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RESUMEN

Bogota a lo largo de su historia ha tenido una relacién catastréfica con los sistemas de transporte,
desde la implementacion del tranvia hasta el actual sistema Transmilenio. Los 20 afios de
funcionamiento de Transmilenio nos permiten evidenciar como t@msisde transporte mal
implantado puede generar problematicas en la ciudad, el espacio publico y sus habitantes. Con la
futura implementacion de un tranvia regional como lo es RegioTRAM se busca acondicionar un
sistema de transporte a las dinamicas urbdeas! entorno a través del espacio publico. Para llevar

a cabo este objetivo se efectuard una metodologia que consiste en la identificacién de los problemas
actuales de Transmilenio para evitar su replicacion, seguidoad@lisisi fisico, histérico ycultural

T de las zonas donde sera implantado el sistema RegioTRAM Yy finalizando con un planteamiento
urbano y arquitecténico de la zona comprenéicdiae la Avenida NQS y la Estacidon de la Sabana y

el tramo comprendido entre la carrera 22 y la estacidmateA través de este proyecto de grado se
busca dar un primer paso a la comprensidelos sistemas de transporte pueden ser contemplados
como sistemas urbanos, que no solo se enfoquen en la movilidad sino tengan un enfoque macro que
contemple la ciudhy sus habitantes. Se concluye que se realiza un disefio urbano y arquitéctonico

sobre el tramo escogido del RegioTRAMptimo con respecto a la adecuacion de un sistema urbano.

Palabras claves: Transporte publico, espacio publico, RegioTRAM, Sistemaghaido de
Transporte Masivo, areas residuales, barreras urbanas, revitalizacion, Estacion de La Sabana,

Estaci-n Central, intervenci-n patrimonialé

ABSTRACT

Bogota along its history has had a catastrophic relation with its transport systems, from the
implementation of the trolley car to the actual system of Transmil@h®20 years that Transmilenio

has been operating allows us to prove how a poorly implanted transport system can generate problems
in the city, in the public space and in its inhabitantghwhe future implementation of a regional

tramcar like RegioTRAM the purpose is to condition a transport system to the urban dynamics of its
12



environment through public space. To carry out this objective it shall be made through a methodology
that consig of the identification of the actual problems of Transmilenio to avoid its replication,
followed by an analysis physical, historical, and culturalof the areas where the RegioTRAM
system will be implanted, and ending with an urban and architectuoglogal of the area
comprehended between Avenida NQS and Sabana Station, and the section between Carrera 22 anc
Central StationThrough this degree project is sought to take a first step towards understanding

that transport systems can be viewed dsmisystemshat not only focuses on mobility but also a

macro focus that contemplates the city and its inhabitdints. concluded that an urban and
architectural design is carried dubver the selected section of RegioTRAMith respect to the

adequcy of an urban system.

Keywords: Public transport, public space, RegioTRAM, integrated system of massive tramepigial

areas, urban barriers, revitalization, Sabana Station, Central Station, patrimoniae r ve nt i on é
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INTRODUCCION

En la ciudad de &gota se han implementado diversos sistemas de transporte que han generado mas
problematicas que aspectos positivos para los ciudadanos. Estos sistemas de transporte han
ocasionado barreras urbanas, segregacdialsy una intervencion del espacio publico inadecuado

(Aspilla & Rey, La implementacion del Sistema Integrado de, 2012; Diaz,.2016)

Debido a esto se planea utilizar el proyecto de tren de cercan@agal®lnacion de Cundinamarca
T RegioTRAMI para demostrar la forma en que un proyecto de movilidad se puede convertir en un

proyecto de caracter urbano, trayendo aspectos positivos a la comunidad donde sera implantado.

Este objetivo se desarrollard a tavdel disefio arquitectonico y urbanistico del tramo de
RegioTRAM comprendido entre la Avenida Norft&uito i Sur y la Estacion de la Sabana y su

conexion con la Estacion Central a través del Barrio Santa Fe.

Este documento se estructura de la siguiensmena, primero se abordard la formulacion y
delimitacion del problema, siendo el problema las consecuencias que han traido los sistemas de
transporte a Bogota y como el RegioTRAM puede implantarse de mejor manera. Se continuara con
un marco teérico en elig se analizan los antecedentes existenitdsl transporte publico en Bogota

T, las caracteristicas principales del sistema RegioTRAM y las teorias urbanas que permitan
comprender como debe implantarse un sistema de transporte. EI documento finaliza con
socializacion de los resultados del presente proyecto de grado, en el que se podra evidenciar el

planteamiento arquitectonico y urbanistico del tramo seleccionado de RegioTRAM.
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1. FORMULACION DEL PROYECTO

1.1.FORMULACI ON DEL PROBLEMA

A través de este proyectegradose busca proyectar el espacio publico asociado al sistema de
transporte masivo y regional RegioTRAM. Un espacio publico que consiga integrar el sistema de
movilidad a las dinamicas urbanas que existen en su entorno, generando una adecuddai@mplan

del sistema en la ciudad y respondiendo a las necesidades de sus habitantes.

Los ejes troncales de los sistemas integrados de transporte masivo (SITM) se emplazan en Bogot4
sin considerar el contexto en que se va a implantar, creando a su paso barreras fisicas, simbdlicas
zonas residuales que segmentan las dindmicas urbantgigicelrbano de la ciudad (Diaz, 2016).

Generando una ruptura entre el desarrollo de los sistemas de transporte y un espacio publico de

calidad.

De acuerdo con lo anterior, surge la siguiente pregunta ¢ Es posible la implementacion de un SITM
en Bogota, ge responda a las caracteristicas de sus lugares de implantacién a través de un espacio

publico, que promueva las dinamicas urbanas existentes?

1.2.DELIMITACION DEL PROBLEMA

Para proyectar un sistema de espacio publico que articule los&Iddvitexto de impintacién y a
las dinamicas urbanas, es necesario realizar una investigacion y analizar el funcionamiento del SITM

mas predominante de la actualidad en Bogota, en este caso corresponde al sistema Transmilenio.

A través de dicha investigacion es posible idiear las problematicas que genera dicho sistema en
la ciudad, haciendo un enfoque en la generacion de mesidaalel en el arraigo entrarquitectura

y territoric? y la fragmentacion entre la movilidad y las dinamicas urbanas. Por medio detaedlis

1 Entendido a partir del término Espacio basura (Proveniente del tédunikspack son espacios resultantes de las
construcciones modernas que no responden a ningun contexto, furapéop@cion(Koolhaas, Acerca de la ciudad,

2014)

2 Se entiende el arraigo entre arquitectura y territorio como el sentido de pertenencia que desarrollan las personas por su
territorio a través de la historia, sensacionesrogpeiones que comparten con la arquitectura del (fd@nes, 2004)
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llega a la identificaciébn de unas problematicas y es necesario realizar una critica al sistema, que
permita conocer cuales elementos deban ser solucionados y cuales sirven como antecedente par:

evitar su repeticion.

Teniendo en cuenta estas probléo##y la oportunidad que se presenta al estar proximo el desarrollo
del sistema RegioTRAM en Bogota, se plantea el disefio del espacio publico como articulador de la

ciudad con el sistema.

Este sistema abarca desde la futura Estacion Central en Bog@té&lhasinicipio de Facatativa,
utilizando el antiguo corredor de la via férrea. Para el desarrollo de este proyecto de investigacion se
proyecta un ambito de intervencion desde la Estacion Central hasta la Carrera 30, siendo una

intervencién de caracterhana.

1.3 JUSTIFICACION

La proxima implementacion del sistema RegioTRAM en la region de Cundinamarca, se presenta
como el escenario ideal para realizar un proyectratdoque apunte a la buena ejecucion del espacio

publico circundante a los sistemas de fpante masivo.

La zona de intervencion a desarrollar en este proyecto de grado consiste en el tramo comprendido
entre la carrera 3(Avenida Nortei Quito1 Sur) hasta la Estacién Central ubicada en la Avenida
Caracas. Las probleméticas y oportunidades encontradas en este tramo que permiten la decision sobr
su intervencion incluyen, la segmentacion del tejido urbano con el crecimiento de la ciudad en torno
a la via del tren de occidente, las culatas presentes en las edificaciones aledafias a la via férrea que
son el resultado de la fragmentacion de la ciudad posterior al abandono del tren, la integraciéon de vias
principales de la ciudad que transportan gran palslage la ciudad en sentido nesier (Cra. 30,

Av. Caracas) y orienteccidente (Calle 15, Calle 19), los cruces con el sistema de Transmilenio que

se encuentran en esta zona, la alta densidad poblacional en baja y alta ocupacion, la conexién con
nodos corarciales de distintas categorias (Abastecimiento, turistico, informal y centros comerciales)

y la conexion directa con el centro tradicional de Bogota y con el centro internacional de negocios.
16



1.4.0BJETIVOS

1.4.1. OBJETIVO GENERAL
Integrar € espacio publico del corredor férreentre la Avenida NQS vy la Estacion de la Sabgna
disefiar el tramo comprendido entre la carrera 22 y la estacion cenpata acondicionar

RegioTRAM a las dinAmicas urbanas de su entorno.

1.4.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

1 Genear estrategias o acciones de intervencion especificas para ser integrados en las diferentes
zonas del tramo de intervencion.

1 Integrar las dinamicas de alta densidad residencial, los nodos de comercio local y la
intermodalidad con Transmilenio y otros neslide transporte encontrados en el tramo
comprendido entre la carrera 30 y la call€ 19.

1 Reuvitalizar la Estacion de la Sabana como nodo estructurador, que se conecte por medio de
espacio publico a los bienes patrimoniales, al plan parcial de la sabdrsistema de
transporte intermoddl.

1 Proyectar y disefar la conexion de la Estacion de la Sabana y la Estacion Central proyectada
a traves del barrio Santa Fe. Evitando la generacion de barreras urbanas, aminorando la

creacion de zonas residuales y peeniio el desarrollo de dinamicas socidles.

3 Objetivo especifico enfocado al tramo de intervencién #1.
4 Objetivo especifico enfocado al tramo de intervencion #2.
5> Objetivo especifico enfocado aatno de intervencion #3.
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2. MARCO HISTORICO

2.1. ANTECEDENTES SISTEMAS INTEGRADOS DE TRANSPORTE MASIVO EN BOGOTA
2.1.1. HISTORIA Y CONTEXTO DE LOSSITM
Desde su fundacién en 1538 la ciudad de Bogota no ha tenidhistoréa interesante ni extensa con
relacion al transporte masivo. Hasta finales del siglo XIX la ciudad tenia una extension territorial
minima en la cual los recorridos se podian realizar de manera peatonal, pero, con la cercania de barrios
suburbanos comChapinero se empezaron a instaurar los primeros sistemas de transporte (Correa,

Jimeno, & Villamizar, El tranvia de Bogota, 1882951, 2017).

A finales de 1882 se instaur6 en Bogoté el primer medio de transporte de la ciudad, un tranvia de
traccion aninal, elferrocarril de sangrgCorrea, Jimeno, & Villamizar, El tranvia de Bogota, 1882

- 1951, 2017)

Posteriormente en el afio 1883 se realizé un contrato de concesion con la fundadimyd&l&ity
Railwaypara realizar i tranvia eléctrico. Este tranvia se construyé con un sinfin de inconvenientes,
pero no obstante logré tener un alcance grande en la ciudad, abarcando desde el barrio suburbano d
Chapinero al norte, pasando por el centro fundacional de la ciudad y Begjaswd al barrio de Las

Cruces. Asimismo, conectandose al occidente con la estacién de Ferrocarriles de 1§CRabema

Jimeno, & Villamizar, El tranvia de Bogota, 1882951, 2017)

El tranvia operé hasta el dia 9 deilathe 1948 dia en el cual sucedio el Bogotazo, una serie de
disturbios ocurridos en la ciudad en consecuencia del asesinato del lider del partido liberal Jorge
Eliecer GaitanAlape, 1983)i Estuvo en funcionamiento hasta afjdia ya que en los disturbios
fueron destruidos los vagones del tranvia y las vias férreas, haciendo imposible la operacion del

sistema.

A partir de 1951 el transporte publico en la ciudad consistié en la operacién de buses vehiculares
particulares queecorrian la ciudad a través de diferentes rutas. Esto ocasiond problematicas de

transporte vehicular en la ciudad, con desorden en las vias, trafico y alta accidentalidad. Por este
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motivo en 1989 durante la alcaldia de Andrés Pastrana se inaugurd uet@rdgemovilidad
denominado Troncal Caracas, un proyecto de ampliacién de la Avenida Caracas para generar carriles
exclusivos de buses con paraderos y sefializacion demarcada. Se contaba con 48 paraderos desde

Calle 8 hasta la Calle FPefia, 2009)

Este proyecto existio hasta el afilo 1999 en que fue necesario reemplazar por completo el proyecto

debido a falta de mantenimiento y control civico.

A finales de la década de 1990 aparece el planteamiento del que seria el pramer I8iegrado de
Transporte Masivo de la ciudad de Bogota. Durante la primera alcaldia de Enrique Pefaldsa (1998
2000) se plantea el sistema Transmilenio como un sisteBasdeapid TransiiBRT) que recorren

la ciudad a través de troncales con carriles exclugiassmilenio S.A, s.f.)Transmilenio aparece

como una alternativa mas econdmica y de menor tiempo de construccion que un metro urbano.

A finales de 2019durante la segunda alcaldia de Enrique Pefialosa, se adjudicé el proyecto para la
primera linea del metro de Bogot4, se concibe como un metro elevado de 20 km de extension desde
el portal de Transmilenio de las Américas hasta la Calle 72 con Av. Caraots)dmcon 15

estaciones.

A continuacion, en la Imagen 1, se muestra una linea de tiempo que sintetiza la evolucién del

transporte publico en Bogota.

Con las inconformidades hacia el
tranvia, la gente generd demanda a
buses particulares. El Trolley fue la
respuesta estatal a esta demanda.

Transmilenio se implementd como
una alternativa de transporte
masivo mucho mas efectiva en tiem-
pos de construccién y mas economi-
ca que un sistema de Metro.

Funcionaba sobre la Carrera 7
entre el puente de San Francisco
(C)alle 13) hasta San Diego (Calle
2

TRANSMILENIO S.A

TRONCAL CARACAS

articulares)

DE BOGOTA

roximo)

METRO
(P

a alcaldia de Pastrana se
de Troncal Caracas,

la creacion de ca-
xclusivos para buses particula-
os.

Para la decada de 2020 se proyecta
el primer sistema de metro para la
ciudad de Bogota, el cual funcionara
en conjunto con el sistema Transmi-
tenio

Con la llegada de la electricidad, el
tranvia cambio su sistema de
traccion y logré abarcar hasta 30
km de recorrido en la ciudad.

Imagen 1 Linea de tiempo transporte publico en Bogota- Elaboracion propia
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2.1.2. IMPLANTACION DE TRANSMILENIO
Durante | a presidencia de Ernesto Samper se i
Social o I a necesidad de i mplementaci-n de un
de Desarrol IForpmara CBaugatd® el al cal de Ant anas
en el marco del Sistema Integral de Transporte las bases, etapas e instrumentos para atender |
demanda de pasaj er os(Awgpila &d&ey, La implensempariont del Siptéatal i ¢

Integrado de, 2012)

En el afio 1998 empieza la construccion del sistema Transniilenigistema dBus Rapid Transit
(BRT)1 después de analizar varios modelos de transporte publico en Latino América y paises
desarrollados. Se tomo la decision de adoptar un sistema BRT similar al existente en la ciudad de

Curitiba, Brasi-+ (Aspilla & Rey, La implementacion del Sistema Integrado de, 2012)

El sistema Transmilenio se desarroll6 en la ciudad en 3 fases principales, comenzando en su

construccion en 1998 y finalizando en la década del 2010.

A continuacion, en la Ingeen 2 se puede evidenciargnaficode las Fases del sistema y un esquema
de las troncales. En estedfigo se evidencian las 3 fases del sistema con sus respectivas fechas y
troncales que las componen. El esquema del costado derecho asimila las slifeyeotdes y las
agrupa de acuerdo con su fecha de desarrollo.

TRANgH_g.ENID 2 0 0 0 -

Trocal Autonorte
Trocal Caracas
Trocal Calle 80

Trocal Suba
Trocal Americas
Trocal Carrera 30

Trocal El Dorado
Trocal San Mateo

Trocal 20 de Julio
Transmicable

Imagen 2 Fases del sistema TransmilenieElaboracién propia
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2.1.2.1. PROBLEMATICAS DEL SISTEMA
La implementacion del sistema Transmilenio trajo consigo una serie de probleméticas de espacio
publico para los habitantes de Bogota, dgsdblematicas a los ciudadanos como &reas residuales e

inseguridad, hasta problemas urbanos como fragmentacion de tejido urbano y segregacion.

2.1.2.1.1. EL PAISAJE RESIDUAL
El sistema se implanto de manera abrupta en la ciudad, se impuso frente a todo lo existerite e
completamente la necesidad de espacio publico que complelmengsie sistema. De forma que en
el proceso de su implantacion se tuvieron que crear nuevas vias, ampliar ciertas partes de la ciudad,
lo que conllevo a la demolicién de cuadras comaglaele un barrio, para poder llevar a cabo la

expansion de la via y generar espacio para las troncales de Transmilenio.

La investigacion realizada por Diaz enfoca este andlisis en la generacion de espacios fesiduales

la ciudad y como es la percepcion de la ciudadania con respecto a estos espacios.

Entre las causas de la generacion de estos espacios residuales estarian: demoliciones, abandon
procesos de renovacion urbana, condiciones de depresion social. Quezadsjarian de ser solo
espacios residuales y se convierten en un paisaje residual consecuencia de las interacciones que s

generan no solo a nivel individual sino colectivo de la poblacion con estos |([g@zs2016)

Luegodeestablecelo que conlleva un paisaje residual, se analizaran en cuatro avenidas importantes
de la ciudad de Bogotéa: Av. El Dorado, Fernando Mazuera, Av. Caracas y Av. Norte Quito Sur. En
las cuales se hace un analisis perceptivo a través de ldeexpede muchas personas que transitan

por estos espacios a diafldiaz, 2016)

La investigacion hace énfasis en la importancia de un analisis que parta de las percepciones, para que
se pueda comprender mejor los espacidopdsaje urbano y poderlas situar dependiendo de las

transformaciones por las que pasa constantemente la ciudad.

6 Para la investigacion mencionada, el autor utiliza la definicién de espacio residual de acuerdo con la teoria de Claudio
Curzio, quien explica los espacios residuales como ese espacio resultante de obras o transformacisies tetmgye
(Diaz, 2016)
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El analisis inicial de las zonas estudiadas revelé multiples factores de los cuales pueden derivarse los
espacios residuales: Empobrecimiesdaial, condiciones de seguridad, especulacion inmobiliaria,

ampliacion de vias vehiculares, procesos de renovacion urbana.
Las zonas residuales fueron entonces categorizadas de la siguiente manera:

. Culatas o fachadas inactivas;
[I.  Zonas resultado de praaes de demolicién;
1. Edificios abandonados;

IV.  Zonas bajo puentes.

2.2. FERROCARRILES DE LA SABANA
Hacia finales del siglo XIX Colombia vivio el primer signo de modernizacion de la sociedad. En 1880
inicia la implementacién de la red ferroviaria del pagsiginalmente enfocada a alimentar las rutas
comerciales delio magdalendi que permitié unir puertos con ciudades, plantaciones con

asentamientos y lo mas importante, permitié unir a Colombia con el iablala & Isabel, 2007)

El primer tramo de via férrea presente en la ciudad de Bogota fue inaugurado en 1882, el cual
conectaba la ciudad con el municipio de Facatativa, atravesando las poblaciones de Engativa y
Fontibdén.(Zabala & Isabel, 200 osterormente en 1908 este tramo se extendid hasta el municipio

de Girardot para dar paso a la conexién con el Rio MagdéBareea, El Rio Magdalena y sus

ferrocarriles, 2014)

El crecimiento de Bogota se vio incrementado exponeneiatie gracias al desarrollo del ferrocarril
de la Sabana, previo a este la ciudad estaba conformado por un casco urbano estrecho y de desarroll

lento debido a sus problemas geograficos de comunicacion con el exterior que convertian todos los

7 Las principales lineas del ferrocarril se realizaron en torno a los principales puertos o atracaderos de la ruta mercantil
desde Barranquilla hasta Neivdel rio magdalena para ser conectadaslas principales capitales del pais. De acuerdo
con esto surgieron las rutas direccion a Antioquia, Bucaramanga, Cartagena, Santa Marta, Bogota y La Dorada que
incidieron en el desarrollo de estas ciudd@srea, El Rio Magdalenasys ferrocarriles, 2014)
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trayectos emargos y dispendiosos. Debido a esto los Bogotanos adoptaron habitos de recorrido corto

gue no significaran mucho esfuerzo para suplir sus necesi@ateda & Isabel, 2007)

Con la implementacion del ferrocarril, Samper niema que los bogotanos afrontaron el progreso

de la ciudad de manera agraria y tradiciq@amper, 1973)Pero esto no impidié que la ciudad
abordara un proceso de modernizacién, conectando el norte y el occidente de laEnudad
occidente con su conexion con Fontibén promovio el desarrollo de un gran corredor industrial, como

la fundacién del barrio El Listén

Gracias a la accesibilidad que aportaba el ferrocarril a la movilidad, muchas personas de clase
privilegiada apovecharon la oportunidad para asentarse en haciendas ubicadas en la Sabana de
Bogot4d. Pero de la misma forma, las clases menos favorecidas comenzaron un proceso de
asentamiento en las zonas urbanas perimetrales a la via férrea. Con estos sucesos igatasentam

podemos evidenciar como Bogotd, a través de la expansion generd a su paso una ciudad desarticulad
en la que la via Férrea era un limite entre personas menos favorecidas y las clases privilegiadas se

alejaban cada vez mas de la ciu@gabala & Isabel, 2007)

2.3.REGIOTRAM DE OCCIDENTE
El proyecto RegioTRAM de occidente es un proyecto de movilidad de un tranvia regional que se
localizara en la Sabana de Bogodt&€undinamarca. Este proyecto movilizara a mas de 120.000
pasajerogesidentes en la Sabana de Bogot4 quienes tienen necesidad de desplazarse a Bogota po

motivos de trabajo, estudio, etc.

Se desarrollard en el corredor férreo existente entre Bogota y el municipio de Facatativa con una
longitud de 40 kilbmetros aproximamente, de los cuales 14 kildmetros se desarrollaran en la zona
urbana de la ciudad de Bogota pasando por las localidades de Fontibon, Puente Aranda, Teusaquillo

y Los Martireg(Gobernacion de Cundinamarca, 2019)

8 Barrio desarrollado en la década de 1920 en la antigua ha@andaacoii propiedad de la empresa de ferrocarriles
de La Sabana para ser un barrio obrero que se caracteriz6 por la ebanisteria gracias a su inmedafegtacidon de
La SabangEscovar, 2007)
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2.3.1. CARACTERISTICAS DE LA LICITACION
El RegioTRAM de Occidente contara con un total de 17 estaciones, de las cuales 8 seran de caracter
regional y 9 de caracter distrital que se ubicaran en el area urbana de Bogota. Dentro de la ciudad, el
proyecto se movilizara a travéle la antigua via férrea del occidente en donde atravesara zonas
residenciales, zonas comerciales, zonas industriales, zonas en deterioro, zonas de expansion y area

de alta y baja densidad de edificacion.
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3. MARCO TEORICO

3.1.LA CiuDAD DEMOCRATICA T JORDI BORJA
Boraexpone Yy argumenta su concepto de HAEspaci c
consecuencia de sus experiencias en activismo social de Espafa. Esta forma de eptpaizo el
publico responde a dinamicas urbanas como la segregacion de la cual, segun Jordi, no sélo las clase:
menos favorecidas son victimas, ya que se estan fracturando las dinamicas entre las distintas clases

esto las afecta a todé3orja, 2013)

Los muros, son ese elemento caracteristico principalmente de las clases altas y medias mediante e
cual buscan brindar protecci-n a sus vecindar
estas dinamicas a través de cemttomerciales o parques privados, que buscan dar ese toque de

seguridad y exclusividad a quien tiene el poder econémico para habitarlos, dejando relegadas a las

clases menos favorecid@orja, 2013)

El espacio publico demodiéo busca dar respuesta a estas problematicas a través del rompimiento
de las barreras urbanas que impiden la conexion entre esos subgrupos de ciudad, y busca brindar :

todos los ciudadanos espacio publico de calidad sin importar su posicior{Bogal 2013)

Esta teoria de Borja ayuda a entender el espacio publico mas all4 de simples areas fisicas de movilidac
a lo largo de la ciudad. Borja nos muestra como en torno a estos espacios se crean matices sociales
culturales pr parte de sus habitantes y usuarios, estas dindmicas deben ser identificadas y entendidas
a la hora de intervenir un pargue, una calle etc. Es labor del arquitecto entender como a través de la
adecuada intervencion de estos espacios, contribuye a teucoi® de una comunidad, y es labor

de las entidades urbanas, dar acceso equitativo a estos espacios a los habitantes de la ciudad si

Importar su clase social.
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3.2.LA CIUDAD GENERICA T REM KOOLHAAS
Enel libro Lo urbano en 20 autores contemporanklastin muestra el andlisis de ciudad realizado
por Rem Koolhaas en cuanto al desarrollo y crecimiento de la cemad articuld.a ciudad

genérica

Koolhaas habla de los problemas que enfrenta la ciudad, y muestra como muchos de estos se debel
a soluciones gsadas, como ejemplo tenemos la idea de ciudad del movimiento moderno, que en su
momento fungia como la solucién a los desplazamientos dentro de la ciudad, dando prioridad al
coche, lo cual hoy en dia desencadena otro problema de movilidad y un probleie@tanue
intentamos solucionar a través de medios de transporte altern#toabaas, La ciudad generica,

2004)

Koolhaas divide la ciudad en dos partes principales: El centro; que es donde el desarrollo en muchos
casos sencuentra estancado, pudiendo este estar abandonado, enfocado al turismo y/o a la vivienda.
Y la ciudad genérica, donde se da el mayor desarrollo de la ciudad y encontramos los principales
problemas que analiza Koolhaas, desde los barrios de construdoidnal hasta los proyectos de
vivienda. Y es en este especificamente donde nos muestra como la ciudad se encuentra esencialment
compuesta de tres elementos: Carreteras, edificios y naturaleza, siendo estas tres fuerzas que s
disputan el espacio en laidad uno con otro, y es el resultado de estas disputas la creacion de espacios
residuales por toda la ciudad, que segun Koolhaas es lo que une a laKnmlhdas, La ciudad

generica, 2004)

El concepto de ciudad genérica acufiado por Koolhaas explica detalladamente los errores que
comunmente se cometieron (y se siguen cometiendo) a la hora de construir ciudad y es el

detenimiento al analizar estos errores, 10 que puede darnos la perspectivéed=ero al criticar

cosas que ya creemos normales en la ciudad, pero no solemos abordar como un problema por

asociarlas desde siempre con la ciudad contemporanea. Un ejemplo de esto son los espacios
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residuales, son elementos que vemos a lo largo sledepmovilidad principalmente y que desde hace
mucho estan alli, es sabido que generan inseguridad y mala imagen, pero no suelen ser tenidos er

cuenta a la hora de intervenir una zona que los contenga.

3.3.LA ARQUITECTURA DE LA CIUDAD i ALDO ROSSI
Rossi por mdio de este libroealizaun estudio de como debe ser analizada la ciudad, parte de una
explicacion de ciertos términos necesarios para entender algunas diferencias, luego hace una critica
al funcionalismo ingenuo y su forma de analizar la ciudad y lugpglica el como deberia ser

analizada la ciudad

Un hecho urbano se entiende como una estructura urbana que compone la ciudad. Rosi muestra une
similitud entre el analisis de los hechos urbanos y las obras de arte, explica que ambos son
condicionados perandicionantes, de forma que un hecho urbano se define por lo que lo rodea, pero
de la misma forma el hecho urbano también define su entorno (Rossi 1966). A partir de esto nace la
identificacion de un hecho urbano como elemento individual o colectivolgpawal explica que los

hechos urbanos son ambos, ya que funcionan en su individualidad y con caracteristicas netamente de
hecho urbano como tal pero que ademéas un hecho urbano también funciona en favor de la

colectividad, ya que hace parte de la ciud&ghgiona como un elemento estructurante de esta.

Después de esta introduccion de los hechos urbanos, Rossi explica la diferent@ognimedelo.

El tipo es la idea estructurante de un elemento, que se modifica con respecto a las necesidades que
vayansurgiendo pero que mantiene la misma idea, a diferencia del modelo que es la copia exacta del
elemento, sin ningdn tipo de modificacion. De forma que se entiende que la ciudad debe construirse
a partir de tipos y no de modelos, de forma que se estudéeraniecedentes historicos y
arquitectonicos, se tome una idea de organizacién, pero se modifique con respecto a las necesidade:
de la sociedad actual mas no que se copie lo mismo, en el caso de un edificio, que no terminemos con

una version nueva del padteen pleno centro gdeor ejemplouna ciudad asiatiggossi, 1966)
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Es en la clasificacidon realizada por Rossi que diferencia al tipo y al modelo, donde se encuentra el
principal elemento que sirve para ejercer una critieg@ada sobre la forma en que se implantan los
sistemas de movilidad. Los sistemas de transporte masivo no suelen tener en cuenta el contexto de
una zona de intervencién mas alla de las caracteristicas fisicgsoy lesquesuelen implantarse

como una serte de matiz intermedio entre tipo y modelo que es funcional donde se adapta, pero

fractura el tejido urbano y no tiene el interés de entender las dindmicas sociales de su entorno.

3.4.MANIFIESTO DEL TERCER PAISAJE T GILLES CLEMENT
A lo largo de su manifiestcClement hace referencia a los residupge crea la antropizacién del
mundo, ya que toda intervencion que realiza el hombre sobre su medio deja terreno yermo de alguna
manera y define | os residuos como ARewxpul dtaaldo

(Clément, 2004)

Es asi como inicia la idea delrcer paisajeal explicar que estos terrenos desprovistos de funcién
crean su propia vida con el paso del tiempo, a través de la agrupacion de material orgamco, crece
plantas y termina creando pequefio ecosistema en medio de la ciudad o el campo donde el hombre nc
accede y que no utiliza para nada. Este andlisis es comparado con las teorias evolutivas, ya que, er

este crecimiento, elementos crecen y mueren a lo laigethpo(Clément, 2004)

De acuerdo con Clément, el centro de la ciudad tiene residuos pequefios ya que cuando era pequefi
la ciudad crecia de forma controlada y al ser grande, cada metro cuadrado es valioso, en cambio, en
las periferias es donde yacen los residuos grandes y en gran cantidad por causa del descontrol y la

mala o nula planificacio(Clément, 2004)

La postura de Clement ayuda a entender | as z«
logra entender las zonas residuales como pequefos poligonos urbanos que se extienden a lo largo d

la ciudad y que son evidencia fisica del paso del tiempoarGéarte su postura ve estos espacios de

9 Clément plantea una posicion a los espacios residuales diferente a la planteada con anterioridad por Koolhaas quien
tiene una posicion mas negativa con respecto a la generacidnslesmacios.
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una forma mas romantica, pero es importante tener esta clase de variadas perspectivas al analizal

coémo se deben intervenir estas zonas desprovistas de funcion.
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4. METODOLOGIA
Para efectuar diclsoobjetivas y dar un adecuado disefio arquitectonico y urbanistico al tramo de
RegioTRAM comprendido entre la Avenida NQS y la Estacion Cesggiropone una metodologia

gue consiste en cuatro fases de desarrollo:

1 FASE | 9 FASE Il 2 FASE I
n 1 ANTECEDENTES ¥ TEORIA URBANA > nz FORMULACIGN DEL PROYECTO > 03 DESARROLLO DE LA PROPUESTA
L L L
. .
1.2 POSTURATEORICA 2.1 DELIMITACION DEL PROBLEMA 3.1 ESQUEMA DE INTERVENCION
111~ INVESTIGACION bE TEORIAS URBANAS v
119 ANALISIS £ INVESTIGATION 2.2 DELIMITACION DE ZONA DE 3.2 FORMULACION ESTRATEGIAS
113 - CONCLUSION Y APORTES INTERVENCION DE DISENO
- DESDE CARRERA 31 HASTA CARRERA 22
1.2 ANTECEDENTES - DESDE CARRERA 22 HASTA CARRERA 13POR LA 33 PLANI URBANO
DIAGONAL 19a
! 331-0VISI0 0s
121~ HISTORIA DE TRANSPORTE EN BOGOTA - DESDE CARRERA 22 HASTA CALLE 28A POR - DMSIONDETRAM
1.2.2 - HISTORIA DE T. FERREQ EN COLOMBIA CALLE 22 YCARRERA 17 332-ANAUSIIS DE TRAMOS
123 - IMPL. DE TRANSMILENIO EN BOGOTA 1 333~ CARACTERIZACION DETRAMOS
2.3 ANALISIS URBANO
1.3 DATOS REGIOTRAM 1 3.4 PRPYECTU
'\]'I—PLIEBDSVDE LICITACION 24 ANAL'SIS DE |ND|CADORES 3“—ZDN|IFIEAC\UN
13:2-LOC. Y DELIMITACION DEL PROYECTO ] 342 ESTACIONES DE REGIDTRAM
1.4 ANALISIS URBANOS 2.5 FORMULACION DEL PROBLEMA i ”'E“"‘f‘m’”m‘m

251~ JUSTIFICACIGN
25.2- OBJETIVOS
253- ALCANCES
25 4 - USUARIDS

3.5 CONCLUSIONES

Imagen 3 metodologia a aplicar- Elaboracion propia

Fase 1. Antecedentes y teoria urbana

Para el desarrollo de esta fase se desarrollara en las siguientes cuatro etapas.

Antecedentesla segunda etapa consiste en el analisstydio de los antecedentesste proyecto.
Identificacion de la influencia de los SITM en la ciudad de Bogota para tener un marco referencial
de cémo han sido desarrollados y sus consecuencias a la ciudad, la historia y abandono de los
ferrocarriles en Bogota.

Postura tedrica:La primera etapa consiste en realizasondealeteorias urbanague nos permitan

conocer los conceptos necesarios para entender las dinamicas que giran en torno a la zona de
intervencion y a los ejes de movilidad. Junto a esto se araliposiciones de socidlogos urbanos

que desarrollen criticas a la ciudad contemporanea.

RegioTRAM: La tercera etapa se desarrolla a través de la lectura e identificacion de los pliegos de
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licitacion deRegioTRAM, identificacion de sus caracteristicasomalizacion y delimitacion de este.
Analisis urbano general La cuarta fase consiste en analisis urban@nfocado en el area de
influencia del proyecto RegioTRAM con el objeto de identificar sus caracteristicas, potencialidades

y problematicas.

Fase 2.Formulacién del proyecto
Esta segunda fase consiste en lo referente al planteamiento y la formulacion del proyecto dividido en
cincoetapas.
Delimitacion del problema Es la primera etapa, la cual consiste en la definicion del alcance del
proyecto de grado, gracias a esto se plantean las bases tedricas, problematicas y necesidades a trabaj
con el proyecto.
Delimitacion de la zona de intervencid: Esta segunda etapansiste en delimitar de manera fisica
gue lugares de la licitacion de RegioTRAM se van a intervenir a través del proyecto.
Analisis urbano: Posterior a la delimitacion de la zona de intervencion se realiza la tercera etapa, se
realiza uranalisis urbandela zona de intervencidn para identificar su contexto y caracteristicas.
Formulacién del problema: Esta cuarta y Ultima etapa consiste en la formulacion final del problema
gue se resolvera con el proyecto y se divide en las siguientes categorias.

1 Justificaeon

1 Objetivos

1 Alcances

1 Usuarios

Fase 3. Desarrollo de la propuesta

En la fase 3 se desarrollara la propuesta de este proyecto de grado, se divide en las siguientes cuatr
etapas.

Esquema de Intervencidn:La primera etapa consiste en el desarrollo desmema general de
intervencién Este consiste en una propuesta iniciakdmo se desarrollara la propuesanivel

urbano.
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Formulacién de estrategias de disefidesta segunda etapa busca generar una serie de estrategias de
disefio para tener como base al motoe@le plantear el proyecto.
Plan urbano: Se realiza con el objetivo de definir la propuestivel urbarm, su zonificacion y las
conexiones con la ciudad. Esta etapa se divide en 3 categorias.
91 Division de los tramas: Se divide la zona de intervencion en 3 tramos para delimitar sus
intervenciones.
1 Anadlisis de los tramos Se realizara un analisis micro y mas exhaustivo de los 3 diferentes
tramos a intervenir.
9 Caracterizacion de los tramosUna vez realizado el analigie los tramos se definiran las
caracteristicas principales de estos, para realizar las intervenciones debidas de acuerdo con
Su importancia.
El proyecto: La cuarta etapa consiste enrgervencionpropuesta para el proyecto, se divide en las
siguientes dagorias.
I Zonificacion: En los distintos tramos.
9 Espacio urbano:Consiste en el disefio del espacio publico y conexiones del proyecto en los
3 tramos de intervencion.
1 Estaciones RegioTRAM: Propuesta del disefio arquitectonico de las 3 estaciones de
RegioTRAM presentes en los 3 tramos de intervencion.
Conclusiones:Se daran las conclusiones resultantes del desarrollo y planteamiento de la propuesta.

Se determinara los aciertos del proyectmsno aporta a las problematicas existentes de ladiud
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5. ANALISIS DE RESULTADOS

5.1. CARACTERIZACION DE LA ZONA DE INTERVENCION
Para el desarrollo de este proyecto de grado se escoge el tramo de RegioTRAM comprendido entre
la estacion de la Carrera 30 y la Estacion de la sabana (Calle 13), y el tramo de conexion entre la via

férrea y la estacion de conexion con la Estacion Central en la Avenida Caracas con Calle 26.

5.1.1. DIAGNOSTICO: ANALISIS URBANO
Como se evidencia en la Imagere#tramo de intervencion escogido presenta la existencia de zonas
residenciales de alta densidaélaza de la Hoja, Colseguros y Plan Parcial de La Sabaoaas
residenciales de baja densidaBarrio Samper Mendoza y Barrio Saf&i zonas comerciatede
alto impactoi Paloguemao y San Victorinio zonas en deterioro por abandono o ser zonas de
tolerancia’i Antigua fabrica de Cerveza Andina y Barrio Safg¢a y zonas histéricas Barrio El

Liston y Barrio Sant&er .

’ Tramo de intervencion #1
. Tramo de intervencion #2
. Tramo de intervencon #3
..‘ Via Ferrea

o Estacion Cra. 30

o Estacion de la Sabana
e Estacion Central

Imagen4 Tramo de intervencién- Elaboracion propia

10 Entendida como aquellas zonas en donde se concentran los servicios de prostitucion y demas servicios sexuales.
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En el siguiente @fico (Imagen 5) se evidencia el andlisis de usos y movilidad de la zona de
intervencion, se pueden observar los usos existentes y los ejes viales cercanos & igs@jes de

transporte publico.
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Imagen 5 Plano de usos de suelo y flujos de movilidacElaboracién propia

En el contexto del tramo de intervencidon se encontréeqet principal uso del suelo predomina el
uso residenciadeguia por el uso comercial. Ademas, se encuentran varios equipamientos de caracter

educativo de nivel basico y superior. Se encontré la existencia de una zona de uso industrial.

Los ejes viales de influencia para el tramo de intervencion se encuentdas @n las siguientes

categorias:

1 Vias de conexion de la ciudad: Avenida Negeito-Sur, Avenida caracas y Avenida Colon

(Calle 13). Estas vias también poseen la existencia del sistema Transmilenio.
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1 Vias secundarias: Calle 19 y calle 22.

A continuacién en el siguiente gfico (Imagen 6) se evidencia el andlisis de los hitos y fédos

existentes en el entorno del tramo de intervencion.
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Imagen 6 Plano de hitos, nodos y zonas residuale&laboracion propia

En el géfico anterior (Imagen6) también se evidencia la existencia de las zonas residuales
encontradas en el tramo de intervencion y su contexto inmediato, que resultan en aproximadamente

130.000 m.

11 De acuerdo con la teoria de Lynch los hitos se entienden como aquellos elementos de la ciudad que son vistosos y
guardan un sigificado para la comunidad, y los nodos como la confluencia de diferentes sendas en los que ocurren
sucesos 0 usos importantes para la comurfldatth, 1960)
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Estas zonas residuales corresponden principalmente al area circundante a la via férrea, areas de cesic
de proyectos de vivienda o de comercio, zonas de parqueo en primer nivel, lotes utilizados como

parqueaderos no oficiales y lotes publicugilizados (p.e. Lote de la Estacién de la Sabana).

Se identificaron los siguientes Bienes de Interés Cultural (BIC) existentes a lo largo de la zona de
intervencién. La informacién de estos BIC se recupero de la lista suministrada por el Instititiéd Distr

de Patrimonio Cultural suscrita al Decreto 606 de 2001.

De acuerdo coel Anexoli Tabla 1 Inventario de Bienes de Interés Cultur&laboraciéon propia con
referencia al Decreto 606 de 2008e puede identificar que existen 4 BIC correspondieitdesadegoria
de Conservacion Monumental (CM), seguidos por 4 BIC de clasificacion de Conservacién Integral

(CI) y finalizando con 9 BIC clasificados como Conservadiimoldgica CT).

5.1.2. PROBLEMATICAS Y OPORTUNIDADES
A partir de los analisis realizados dettee se definieron los principales problemas que afectan todas
las zonas que entran en el sector de intervencion del proyecto, y cuales podrian llegar a ser las

oportunidades que brinda cada una de estas.

Por un lado, el tramo de intervencion se encuesegaegado por las construcciones aledafias que con

el tiempo fueron dejando la via férrea como un espacio residual que debia ser ocultado, mas no
intervenido, esto brinda la oportunidad de intervenir estos espacios residuales, e integrarlos al disefio
de epacio publico. La segregacién no solo afecto a los espacios urbanos, sino que también afecto a
los hitos que en algin momento fueron lugares y construcciones muy importantes para la ciudad, pero
gue también fueron dejados en el olvido, y segregados oatpetllo que se les construyo alrededor

para taparlos, de forma que una potencialidad de esto es el poder restaurar el significado y la

importancia que alguna vez tuvieron.

Por motivos de la extensién del tramo de intervencion, es posible notar camdsiticod en la
demografia, ya que estos son muy diversos y al mismo tiempo presentan retos distintos, esto permite

ampliar el rango de andlisis sobre las formas en las que se pueden resolver los problemas de
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segregacion del espacio y adecuarse a las edsdittas y necesidades de la poblacién que se

encuentre ubicada en cada zona.

Con respecto a las probleméticas y potencialidades de este tramo de intervencion, es importante
hablar de la movilidad y como se conforma el transporte publico, ya que RedibERA un
componente mas del transporte publico de Bogota. Es importante resaltar que entre los problemas
que representa el sistema Transmilenio seran problemasmusolucionaseafectaan directamente

a la insercién de RegioTRAM como otro métodordadporte, y por eso el transporte publico es otra
potencialidad, este permite proponer intermodalidad de transporte. Las siguientes oportunidades son
los cruces con vias vehiculares importantes, esto brinda la posibilidad de crear un ejemplo de
simultanedad entre el transporte publico y el transporte privado, en pro de los peatones y de las

mejoras del espacio publico.

Entonces no solo tenemos oportunidades sociales, urbanas, de movilidad, sino que ademas existe |
ventaja de la cercania con hitos coraes importantes y como estos ayudan a construir el espacio

publico.

Es esencial disefiar la conexion intermodal entre RegioTRAM y los otros medios de transporte
(Transmilenio, bicicletas, buses, bicitaxi, metro, etc.) para dar paso a un sistema intlkgrado

transporte publico real.

5.2.DIVISION DE LOS TRAMOS DE INTERVENCION
5.2.1. DIAGNOSTICO: TRAMO DE INTERVENCIONKR 3071 KR 22
El primer tramo de intervenciGncomprendido desde la carrera 31 hasta la carrera 22 a través de la
via Férrea del occideniteseencuentra dividido en dos fases de intervencion. la primera fase se enfoca
en el desarrollo de una estacion intermedia, constando desde la carrera 32 hasta la Avenida NQS. La
segunda fase se encuentra entre la carrera 29 frente al conjunto Colseguanseyd@2 en la plaza

de mercado de Paloquemao.
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SON VAIN3AV|

D Seccién A B . Estacion RegioTram

Imagen 7 Localizacion tramo de intervencion 1- Elaboracion propia

La caracterizacion de este tramo de intervencion es la siguiente, a lo largo del tramo se identificaron
3 conjuntos residenciales de alta densidad (Conjunto residencial Plaza de la Hoja, Colseguros y
Usatama). Se encontré que la avenida NQS se comporia woeanbarrera urbana que impide la

conexion entre la zona oriente y occidente del tramo y a su vez se reconocieron una serie de zonas

residuales dispuestas en torno a la via Férrea.

Estas areas residuales son las siguientes, area de cesion de la laldwgadg el area de cesion del
CentroComercialCalima, aparte de estas se identifica que en las cercanias de la via Férrea hay dos
fabricas actualmente en desiigoerveceridndina y Automotriz de Colombiafinalizando el tramo

en la Carrera 21 encoatnos la plaza de mercado de Paloqueimaatrimonio tipolégicd y a dos

cuadras la plaza de mercado Samper Mendoza.
Las potencialidades de esta zona son las siguientes:

Integrar los conjuntos residenciales al espacio publico circundante.
Suturar la barrerurbana entre el oriente y occidente.

Revitalizar las fabricas en desuso.

Utilizar parte del area de cesion para espacio publico.

hrwbdE
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5. Conectar las plazas de mercado.

Conjunto
Usatama

Fabrica de
Cerveza Andina

Conjunto
Colseguros

Plaza de mercado
Samper Mendoza

“.] | Centro Comercial
Calima

Conjunto
Plaza de la Hoja |

Plaza de mercado
Paloquemao

1 Edificaciones

171 Espacio piblico [ Conjuntos [ Bienes de
" Residual residenciales Interes Cultural ~ en desuso

Imagen 8 Caracterizacion del tramo 1-Elaboracion propia

Sutura de barrera Relacion entre Conectar las

Occidente-Oriente  Conjuntos-Calima

Integrar al
espacio publico

Conexion a la
Plaza de la Hoja

7= |¢on espacio publico

|
\‘ Potenciar la Plaza

CCALETD

T

Espacio publico . Conjuntos - Bienes de
RegioTram residenciales Interes Cultural

- Espacio publico
integrado

Imagen 9 Potencialidades del tramo XElaboracién propia

5.2.2. DIAGNOSTICO: TRAMO DE INTERVENCIONKR 227 CLL 13

Este tramo va desde la bifurcaciéon de la via del tren, en la Carrexan Z2iagonal 192, hasta la

estacion de la Sabana. Este tramo esta dividido en dos fases de desarrollo, Fase A siendo todo el lote

de la estaciéon de la sabana, desde la Calle 19 hasta la Calle 13. Y la fase B va desde la Calle 19 hast

la Carrera 22 con Rgonal 192. En la Imagen 7 puede evidenciarse los limites de la seccién A.

CALLE 13

ESTACION DE

[ secciona [l secaons [ |seccioncoMON [l (2 <psAna

Imagen 10 Localizacién tramo de intervencion 2-Elaboracion propia
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Los hitos importantes con los que cuenta esta zona son: el Colegio Nuestra Seffenesdatiacion

junto con la iglesia Nuesti@efiora de Fatimda estacion de |8abana, conexiones importantes con
barrios como el Liston y San Victorino, Blan Parcial de IaSabana, que ademas se conecta con el
Instituto Técnico Central y laglesia de lé5agadaPasion, ademas esta zona presenta la conexion
con Transmilenio por lealle 13 y con SITP por la Calle 19. Como se puede evidenciar su ubicacion

con respecto a la estacion en la Imagen 8 e Imagen 9.

TR —— g I ) (R i || RN U NS =) 7

Interseccion
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T

Colegio Nuestra |
Seforadela «—f—rt 3
Presentacion il Plaza conexion con

= iglesia Nstr. Sra.

de Fatima

. EH R =) = .
| ,Plan Parcial il ‘ = > Plazainterna

La Sabana

R Integracion con
Barrio el Plan Parcial

El Liston

Integracién con i
El Liston 11}

| Estacion de i |
I La Sabana e

CALLE 13

- CALLE13

2= i |, Plazoleta de
1T . e s T T T L BT acceso
et I e T Moes Caturar 1 2 oot <o I cnes T s Cotural 1 521
Imagen 11 Caracterizacion del tramo 2- Elaboracion Imagen 12 Potencialidades del tramo 2- Elaboracion propia

propia

5.2.2.1. PPRU La Sabana

El Plan parcial de renovacién urbana La Sabana tiene como objeto reactivar la UPZ La Sabana en

torno a la estacion de ferrocarriles.

Se plantea un proyecto con unidades residenciales en altura, con primeros niveles de comercio y
servicios, y se pretendeti@vés de este proyecto formalizar a la Estacion de la Sabana como una
estacion de transporte metropolitana e intermodal. Ademas, se busca la jerarquizacion del Instituto
Técnico La Salle y la Iglesia de $agradaPasion como bienes patrimoniales de im@ocia para la

ciudad (Empresa de Renovacion y Desarrollo Urbano de Bogota, 2017).
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5.2.3. DIAGNOSTICO: TRAMO DE INTERVENCIONKR 2271 CLL 26
El tercer tramo de intervencion involucra al barrio Santafé y se centra en dos fases de intervencion.
La primera fase demminada seccién A cuenta con la estacion final del RegioTRAM de occidente y
la segunda fase denominada Seccion B que comprende el paso de RegioTRAM por el barrio Santafé,

mas exactamente por la calle 22 y la carrera 17 como se evidetxianagen 13

it =
\L:
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" i St E Sl o 12 G
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S e i M A o (T !l“l'l\-

ESTACION
CENTRAL

[]secciona [ seccons | |seccioncomun [

Imagen 13 Localizacion tramo de intervencién 3- Elaboracion propia

La caracterizacion encontrada a lo largo de este tramo de intervencién nos permitio identificar que a
lo largo del tramo encontramos el barrio Santafé, un barrio de baja densidedcquacteriza en el
costado oriental por ser la zona de tolerancia masaida de la ciudad y en el costado occidental

por el servicio de mecénica y partes automotrices. Se identifica el cementerio central y el cementerio
britAnico como vecinos inmediatos de la futura estacién de RegioTRAM, se exalta el alto valor
cultural pincipalmente deCementericCentral y el abandono en qué se encuentra como causa de su
poco favorable accesibilidad. En el costado oriental de la seccidon A encontramos el futuro proyecto

de estacion central y el paso del metro de Bogota por la avenida§iatas proyectos de movilidad
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de escala metropolitana que deben ser tenidos en cuenta no sélo como vecinos si no como elemento

afines. Finalmente, en el costado norte de la seccién A encontran@ented de Comercio

Internacional que se caracteriza pus edificios embleméticos y su alta densidad, y el barrio Armenia

gue cuenta con unas dinamicas culturales muy propias y se ha visto conservado por causa de su baj:

accesibilidad, en este costado también se encuentra la calle 26 que en sentidotesempieza a

conducir un gran flujo de vehiculos hacia el centro de la ciudad.

Las potencialidades de este tramo de intervencion son las siguientes:

1.

£z
g3

Integrar el cementerio britanico y el cementerio central a la intervencion inmediata de la

estacion de RegiiRAM.

Conectar la estacion de RegioTRAM con el proyecto de metro y la futura estacién central,

construyendo asi una estructura intermodal.

Plantear el espacio publico en torno al cementerio central sobre la calle 26 para dar la
importancia necesaria a eg@rimonio cultural de caracter nacional.

Disefiar una puerta urbana que re@bfi#ujo vehiculardela calle 26.

Mejorar el espacio publico en los ejes de movilidad a intervenir dentro del barrio Santa Fe,

siendo estos la calle 22 y la carrera 17.

Centro de
Comercio

nnnnnnn

Internacional

Estacion
de Metro

Incrementar

; Integrar el barrio
espacio publico P I

con zona roja

Esy
R

Imagen 14 Caracterizacion tramo 3- Elaboracion propia Imagen 15 Potencialidades tramo 3 Elaboracion propia
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5.2.3.1. PPRU Estacion Central

El Plan Parcial de Renovacion Urbana Estacion Central busca el mejoramiento del barrio La Alameda
gue presenta deterioro urbano, arquitectonico y social. El cual ademas posee un gran potencial debido
a su localizacion estratégica junto @éntro de Comera Internacional, la troncal Caracas de

Transmilenio y a la futura linea de Metro.

De acuerdo con esto el proyecto plantea la realizacion de torres de vivienda de caracter comercial y
vivienda tipo VIS y VIP, plantea varios edificios de oficinas y un haaieh complementar el caracter
administrativo y turistico del Centro Internacional. Ademas, el plan parcial busca ser el proyecto con
el cual los sistemas de transporte Transmilenio y Metro se conecten creando un sistema de transporte

integrado e intermoddEmpresa de Renovacion y Desarrollo Urbano de Bogota, 2019).
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6. EL PROYECTO

6.1. ESQUEMA GENERAL DE INTERVENCION
6.1.1. ESTRATEGIAS DEDISENO
Como inicio al proyecto se plantearon una serie de estrategias generales de disefio considerando las
probleméticas y caracteristicas encontradas ediagnosticode la zona. Estas estrategias no
responden a un lugaspecificasino a escenarios conceptualesacuerdo colas probleméticas para

poder ser usadas como base al momento de disefiar los proyectos.
Se desarrollaron las siguientes 8 estrategias de disefio:

1. Uso de plataformas para incrementar espacio publico.

2. Realizar mutaciones en el tejido urbano para que responda al sistéva

3. El espacio publico comprendido entre las estacioneERI&M.

4. Realiza edificios de espacio publico vertical que incremente el espacio publico en zonas que sea
necesario.

5. Realizar un espacio publico comercial que responda a la plaza de Paloquemao.

6. Integracion de zonas residuales como parqueaderos y cesiones.

7. Intermodalidad con los sistemas SITP.

8. Intermodalidad con el sistema Transmilenio a través de viaductos.

A continuacion, se pueden evidenciar las estrateg@adelmanera grafica en las siguientes imagenes.

Plataforma

publico

Imagen 16 Estrategia de disefio 1 Elaboracién Imagen 17 Estrategia de disefio 2 Elaboracion

propia propia
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Para visualizar la representacion gréafica de las estrategias 3, 4, 5, 6, 7 y 8 se pueden ver en los Anexo:

2,3,4,56y7.

6.1.2. PLANTEAMIENTO URBANO
La propuesta urbamgue seproponese compone a partir del disefio de tres tramos de intervencion,
en los que sdesarrolléel espacigublicode acuerdo con sus caracteristipespias Cada uno de
estos tramos desemboca enpanque central que permita ser un elemento de ensamble que articule

el disefio de los trés Lo anterior lo podemos evidenciar a partir de la siguiente imagen.

Imagen 18 Planta de cubiertas y espacio publico generalElaboracion propia

12 Este parque se puede visualizar en el Anexo 8 y Anexo 9.
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6.2.LO PROYECTUAL
6.2.1. TRAMO DE INTERVENCION#1 ESTACION PLAZA ANDINA
En el tramo de intervencidon correspondiente a la Estacion Plaza Andina ubicada sobre la Avenida
Norte-Quito-Sur (O Carrera 30) junto a la Plaza de la Hoja, se realizanteraencion de tipo
arquitectonica y urbanistica que da como resultado 3 objetos principales: El primero siendo una
propuesta de disefio arquitectdnico que incluye el disefio de 3 edificios que componen el desarrollo
arquitectonico de la estacion y un cdoe comercial que potenciara la Plaza de Mercado de
Paloquemao y la Plaza de mercado de Samper Mendoza. El segundo siendo la recuperacion de ur
barrio de caracter industrial actualmente en procesos de abandono (Barrio La Florida Occidental). El
tercero seompone del disefio de espacio publico desde la Carrera 32 hasta la Carrera 22 recuperando
el espacio publico residual del eje de la via férrea del occidente.
6.2.1.1. La Zonificacion
La zonificacion del proyecto se describira de acuerdo con los 3 componentesnent@ia

mencionados.

9 Propuesta arquitectonica: En la primera manzana del tramo de intervencion se encuentra el
disefio arquitectonico de 3 edificios, comenzando con la edificacion que serd destinada para
la estacion de RegioTRAM, seguida de un edificio déatar residencial de alta densidad
poblacional y altura ubicado en el costado sur del Barrio La Florida Occidental, finalizando
esta manzana se encuentra el disefio de un edificio ubicado en el area deatsaimente
en desusd proporcionada por elnjunto residencial Plaza de la Hoja en el cual se propone
realizar un uso ancla destinado a oficinas para alimentar al uso principal de ser un edificio de
espacio publico que incremente la cantidad y calidad de este en el sector.

Finalizando eltramo de intervencién, en la zona colindante a la Plaza de mercado de
Paloquemao se propone realizar un corredor comercial entre las plazas de mercado de
Paloguemao y Samper Mendoza en el interior de las dos manzanas ubicadas entre las calles
22y 22B, y atre las carreras 24y 25.
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1 Recuperacion de la Florida Occidental: A través de una intervencion de espacio publico se
busca la recuperacion de este barrio actualmente en procesos de desuso, al incluir a traves de
vias peatonales la antigua Fabrica de CemiacAndina y dandole un uso de caracter
dotacional y comercial para incentivar su recuperacion.

1 Propuesta de espacio publico: El espacio publico propuesto de acuerdo con RegioTRAM se
dividira en las 3 manzanas que integran el tramo de intervencion #1.

En la manzana 1 el espacio publico respondera a la circulacion oriente occidente de las

personas que deseen desplazarse desde y hacia la estacion de RegioTRAM

En la manzana 2 se busca a través del espacio publico realizar una proteccion de los usuarios

resdentes de los conjuntos Colseguros y Usatama de la culata existente del Centro Comercial

Calima, esto a través de un disefio del espacio publico enfocado al medio ambiente

En la manzana 3 el espacio publico respondera al comercio de flores existerRtaea the

Mercado, efa queno se tiene un espacio concreto a esta actividad

6.2.1.2. Proceso de implantacién

El proceso de implantacion de la Estacion Plaza Andina es la siguiente
Primero se identifican las conexiones existentes en el area, en la cual erm®nimamecesidad de
conectar la plaza de la hoja al espacio publicd B&lM su posibilidad de conectarse con las fabricas.
Segundo, ubicacion de las edificaciones de la estacion, en la cual evidenciamos el planteamiento de
la estacién de RegioTRAM, el r&di de las fabricas, un edificio de espacio publico en altura y una
estacion intermedia de Transmilenio. Tercero, las conexiones se llevaran a cabo a través de viaductos
elevados como es el caso de la conexion sobre la NQS, pasos a nivel en el espagitcpainila
conexion entre el tram y la plaza de la hoja) o la conexion a traves de edificaciones como es el caso

de las fabricas.
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Imagen 19 Proceso de implantacion Plaza Andina Imagen 20 Proceso de implantacion Plaza Andina

Elaboracion propia Elaboracién propia
6.2.1.3. El Espacio Publico
A continuacion, se puede evidenciar la zonificacion del espacio publico de la manzana 1.
En esta manzana evidenciamos una gran circulacion longitudinal en torno a la via Férrea, esta
circulaciéon posteriormente se integra cocuaiertade la estacion, y evidenciamos la existencia de
unos modulos externos a la estacion, estos médulos quanlpusedos usuarios tengan actividades
gue realizar al aire libre, pero con condiciones que garanticen su proteccién climatica. Para unificar

el transito entre la manzana 1 y la manzana 2 se propone un viaducto a nivel en la Avenida NQS.

Circulacién Principal
. Espacio publico cubierta
@ Plazoleta 612

Plazoleta G12
. Espacio publico en altura

Imagen 21 Zonificacion de espacio publice Elaboracion propia
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Para las manzanas 2 y 3 del tramo de interverid@® cuales corresponden a la Seccién B del tramo

T se propone lo siguiente.

En la manzana 2, se propone un disefio decespablico que responda a proteger a los usuarios
residentes de los conjuntos Colseguros y Usatama de la culata y espacio residual del centro comercial
Calima. Esto a través de un disefio medio ambiental rico en arborizacion y vegetacion que permitan

mitigar los efectos negativos del centro comercial.

En el siguiente corte se puede evidenciar la forma en que este disefio funciona, en la parte central de
la manzana podemos ver unas circulaciones peatonales centrales que van en sentido Occidente ¢
Oriente laguales poseen ciertas plataformas elevadas a 1 metro que buscan dar proteccion climatica
a losviandantesrecorridosmasentretenidos por el espagidblicoy zonas de contemplacién del

proyecto.

i ¢

i

AISLAMIENTO PASARELAS VIA REGIOTRAM AISLAMIENTO
CONJUNTOS CENTRO COMERCIAL
RESIDENCIALES CALIMA

Imagen 22 Corte de espacio pubto Manzana 2- Elaboracién propia

En la manzana 3l espacio publiconmediato a la via férreeespondera al comercio de flores
existente en la Plaza de MercatibPaloquemao. Estotravés de médulos de venta de estas flores y
unosmonumentos en el espacio publico que seran usados para promocionar y resaltar estas flores.

Esto lo podemos evidenciar en el siguiente corte.
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CASETAS ViA CIRCULACION
COMERCIALES REGIOTRAM PRINCIPAL

EXPOSICION PLAZA DE MERCADO
DE FLORES PALOQUEMAO

Imagen 23 Corte de espacio publico manzana &laboracion propia

Junto a este espia publico, se plantea un corredor en medio de las manzanas que unen la plaza de

mercado de Paloguemao y la plaza de mercado de Samper Mendoza, que busque unificar estas do.

plazas a través de comercio y espaciblicocomo se evidencia en la siguienteagen.

Este corredor constarda de 3 niveles para mimetizar las alturas de las manzanas, el primer nivel

corresponde a una zona de comidas para conformar los espacios de comidas tipicas existentes en la

plazas. En los niveles 2 y 3 se llevara a cabo urensi¥in de locales comerciales de mercado para

gue el recorrido entre las plazas siga manteniendo el uso de compra y venta de viveres.
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Imagen 24 Corredor entre plazas- Elaboracion propia
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6.2.1.4. La Estacién

La zonificacion de los edificios pertenecientes al contexto de la estacion Plaza Andina es la siguiente.

. Estacién RegioTram
. Equipamiento deportivo
Edificio espacio publico

. Estacién transmilenio

Imagen 25 Zonificacion estacion- Elaboracion propia

En la parte izquierda vemos el uso de las dos fabricas conectadas a través de espacio publico. En I
zona media encontramos la estacién de RegioTRAM con su espacio publico circundante que
desemboca al plante&@nto de un viaducto que conectard las dos secciones del tramo, suturando la
division generada por la Carrera 30. En la parte derecha vemos la implantacion del nuevo edificio de

espacio publico el cual en su primera planta permite el transito peatoadbhalsiza de la hoja.

Gracias al siguiente corte transversal de la estacion se evidencian las plataformas de espera del tren
las escaleras de acceso a la cubierta transitable y se puede evidenciar el atrio de entrada de luz. En ¢
corte longitudinal podaos evidenciar la rampa de acceso que conecta el espacio publico con la

cubierta transitable de la estacion y los elementos transparentes que cubren el atrio.
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Imagen 26 Corte transversal Estacion Plaza Andina Elaboracién propia

Imagen 27 Corte longitudinal Estacion Plaza Andina- Elaboracion propia

6.2.2. TRAMO DE INTERVENCION#2 ESTACION DE LA SABANA
En el tramacorrespondiente a la Estacion de la Sabana, se realiza una intervencion arquitectonica y
urbana que da como resultado 3 objetos principales: El primero siendo una propuesta de disefio
arquitectonico de 8 edificios que son los que componen el complejodgzelacestacion. El segundo
es el disefio de las plataformas de acceso y salida de trenes, esto incluye el planteamiento de divisior
de las vias férreas a 8 carriles que se haldtitpara la llegada y salida de trenes, y los accesos y
salidas de los usuas con los flujos y la accesibilidad correcta. El tercero es el planteamiento urbano
del espacio publico desde la Carrera 22 hasta la Calle 13.

6.2.2.1. La Zonificacion

El proyecto cuenta con un complejo de nueve edificios que rodea y limitan la estacion.eBtes de
tienen un uso relacionado con la estacion, los otros seis cuentan con usos complementarios del lugar
y del espacio publico. El primero es el edificio neoclasico de la Estacion de la Sabana original, el cual
se propone que funcione como entrada ppailaile la estacion, por lo cual se haria una adecuacion

de la distribucion interior para organizar las taquillas, zonas de informacion y areas administrativas.
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Continuando por la Carrera 18 el siguiente edifigito al edificio neoclasico, estarian ubiee las

oficinas administrativas de RegioTRAM. Detras de este estaria el primer edificio de vivienda y
comercio, con una altura de 15 pisos para encontrar un punto medio entre las alturas propuestas en e
Plan Parcial de la Sabana y la estacion. El edifiosterior también es de comercio y vivienda, tiene
alturas de 20 pisos, en el tercer piso este tiene una planta libre conectada al mirador suspendido sobre
el espacio publico, que ademas se conecta al edificio de la Escuela de Teatro. El siguidgnte edific
sigue a lo largo de la Carrera 18, de dos pisos de altura con uso de Talleres y Comercio Artesanal, en
tercera planta este es una alameda que se conecta a la planta libre del edificio de vivienda y al mirador.
El dltimo edificio del costado derecho secaentra sobre la Calle 19 con Carrera 18, es un edificio

de comercio y vivienda. Al costado izquierdo se encuentra el edificio que completa la fachada

principal de la estacion, este tiene un uso de servicios complementarios del sistema de transporte.

. Comercio

Vivienda
. Biblioteca / Escuela teatro
. Plazoleta comidas

Oficinas co-working / Administracion

. Mirador

. Talleres/Comercio aresanal

Imagen 28 Zonificacion de la estacion de La SabanaElaboracion propia

Detras de este se encuentra el edificio donde se estaliandola Escuela de Teatro que se

encontraba originalmente en la manzana de la EstaciérSdd#na, de la misma forma que la sede
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de la Policia de Turismo que también sera reubicada a un edificio posterior al de la Escuela de Teatro,
este con uso administrativo y con oficinascdevorking El ultimo edificio y el que se encarga de
cerrar la estcién serd un equipamiento cultural, este tendra planta libre para continuar la visual del
espacio publico.

6.2.2.2. El Espacio Publico
El disefio de espacio publico pretende ser un elemento integrador de los barrios que rodean la estacion
de forma que se elimindas barreras fisicas que delimitan el lote actual de la estacién de la Sabana.
Sobre la Calle 13 se plantea una plataforma a nivel que permita prolongar el espacio publico y asi
conectarse con el barrio El Voto Nacional, esta plaza ademas servira de lagestacion. En cuanto
al disefio del espacio publico al interior de la estacion, este tendrd amplias plazas que eviten
aglomeraciones de personas a las salidas y entradas de las plataformas de embarque, sobre la
plataformas de embarque se tiene un@sgaiblico de circulaciones y permanencias, con juegos de
vacios, ya que la placa que separa las plataformas y el espacio publico tendra unas perforaciones que
permitan difuminar la diferencia de estos dos niveles. Limitando con la planta libre detgoipa
cultural también habra una plaza ya que en esta zona también hay entradas y salidas a la plataforme
de embarque. Posterior al equipamiento hay una zona destinada a parques infantiles, para suplir la
salida de nifios del Colegio Nuestra Sefiora degseldtacion. Frente al Colegio \dgesia se plantea
una plaza que funcione como agora y enmarque la arquitectura de la Iglesia, esta plaza luego se
transforma en zonas verdes que escalan y forman unas gradas que llegan al nivel de la alameda de
edificio de Talleres y comerciartesanal. Sobre la Calle 19 se crea un paso peatonal a nivel y la
Diagonal 19a se convierte en una alameda de espacio publico que desemboca en un parque que es «

punto de empalme de los tres tramos del proyecto general.

54



' Plazoletas
Gradas

. Parque infantil
. Ingreso/Salida Bahia subterranea

Plazas/Zonas de espera
. Plaza eventos
. Puente conector

Imagen 29 Zonificacion del espacio publico estacion de La Saban&laboracion propia

6.2.2.3. La Estacién

La estacion se conforma por tres edificios (Edificio Principal de estilo Neoclasico, Edificio
Administrativo de RegioTRAMEdificio de Servicios Complementarios) y por una plataforma de
embarque a los trenele maneraubterranea. A esta plataforma llegan ocho lineas del tren, de las
cuales dos estaran dispuestas para mantenimientos y arreglos de los trenes, ya quelesta es la
estacion (ubicada en el area metropolitana de Bogota) que cuenta con el espacio para albergar varios
trenes al tiempo. Esta plataforma tiene dos zonas de acceso y salida, una da salida a la Calle 13 y e
otra a la Calle 19. Se encuentra en subteorgraa poder aprovechar el espacio a nivel para

desarrollar espacio publico.
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Imagen 30 Plataforma subterranea- Elaboracion propia

6.2.3. TRAMO DE INTERVENCION ESTACION CENTRAL

6.2.3.1. La Zonificacion

En el tramo que corresponde a la estacion central, el proyecto se emplaza en 3 partes diferentes. Le
primera es la estacion de RegioTRAM que ubica su bahia en un s6tano sobre el cual se alza a cuatrc
metros un volumen prismatico sostenido por varios ateastructura metélica de los cuales pende.

A su costado occidental ElementerioBritAnico queda abierto por lo que hace un cerramiento con

un espejo de agua en torno a este y realiza una ampliacion en su costado norte que tiene como funcior
una zona desancia y reflexion pasiva. El volumen extiende un brazo sobre la avenida Caracas que
busca conectar con la plaza de la estacion central a la vez que recibe el metro y conforma una de sus
estaciones alli planificadas. Sobre la calle 26 extiende un pasmglea dos niveles que conectan

con la segunda parte del emplazamiento donde encontramos un edificio de uso mixto que busca ser
un mediador de altura entre las torres atrio ubicadas al oriente y el barrio armenia ubicado al occidente
ademas de encontran paso peatonal subterraneo que conecta la estacion de RegioTRAM con la

estacion de la calle 26 y el andén de las torres atrio al otro costado de la Caracas.
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altura

Conexion con
el metro

Imagen 31 Implantacion de laEstacion Central- Elaboracion propia

La tercera parte del emplazamiento estd compuesta por una plaza que se extiende sobre la calle 26
retrocede hacia el occidente el deprimido actual, esta plaza tiene unas esculturas y grabados en el
suelo que hacen evocacion a la muerte y sus diferentesrasaa través de siluetas humanas que
expresan movimiento. En la plaza se aprovecha la generacion de mas espacio peatonal para crear do
galerias laterales sobre esta misma que cubren las culatas del bagioa y el muro de cerramiento
delCementericCentral con el fin de dar mas vida a esta zona que suele dar percepcion de inseguridad.
Se alza una escultura en el costado occidental de la plaza que busca dar bienvenida a quienes entre
por la calle 26 hacia el oriente y reubica la escultura de loshéroesta, a fin de que pueda seguir
cumpliendo su histérica funcidén de puerta urbana, esto debido a que proximamente el monumento a

los héroes dara paso al sistema de metro elevado de Bogota.
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Imagen 32 Implantacion del espaciopublico Estacion Central- Elaboracién propia

6.2.3.2. El Espacio Publico
6.2.3.2.1. La plaza

A través del proyecto se explora la posibilidad de realizar una plaza que sirva de antesala al
CementerioCentral sobre la calle 26. Esto implica el retroceso del deprimido que se encuentra alli
actualmente con el fin de realizar una plataforma a nivetateknterio sobre la cual se realice una
plaza lineal. La plaza se compone de 3 partes, la primera es el agora de la plaza, que ubica frente a I
entrada deCementericCentral un espejo de agua de gran tamafo. En torno a este espejo se graban
unas siluetst humanas de materialidad distinta al adoquin base de la plaza, que buscan representar
muertos de diferentes nombres y con diferentes causas de defuncién. Adicionalmente se alzan a lo
largo del agora unas siluetas verticales que buscan expresar diftsengesde llegar a la muerte

desde unas que muestran mas tranquilidad hasta unas mas violentas.
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Imagen 33 Plazoleta cementerio centrat Elaboracion propia

La segunda parte de la plaza es conformada por sus galerias perimetrales, por el costado sur que s
apoya sobre el muro d€ementerioCentral, se ubica una galeria de un piso con pequefos locales
comerciales donde se pretende reubicar a los comerciantEset que actualmente se encuentran
sobre la calle 26 con Caracas. En el costado norte encontramos un edificio de 4 plantas que se alze
contra las culatas del barrio Armenia con el fin de dar vida a esta zona residual que da percepcion de
inseguridad, ste edificio tiene uso mixto de comercio y equipamiento cultural, este dltimo, serd un
equipamiento para exposicién de trabajos de arte y que se encontraria bajo la direccion del Centro de

Memoria.

La tercera y ultima parte de la plaza esta compuestanpgouerta urbana que busca dar la bienvenida

a los vehiculos y peatones que se dirigen a través de la calle 26 al centro de la ciudad. En primer
lugar, la escultura es evidencia de la gran influencia que el escultor Eduardo Ramirez Villamizar tiene

en estdramo del proyecto, esto es evidente en su geometria y materialidad que es similar a obras de
este artista. La escultura por su parte se compone de tres elementos, uno central que representa

Colombia- por esto tiene un color amariloy dos lateraleson forma invertida y colores opuestos
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gue buscan representar dos fuerzas historicas que a lo largo de la historia del pais han funcionado
como fuerzas opuestas y que en busca de sus fines causan desestabilizacion. Se entiende que el fin ¢
estas fuerzasones desestabilizar el pais, pero se busca a través del equilibrio que estos dos elementos
tienen con el elemento central mostrar como deben respetar sobre cualquier interés, la integridad de
la nacion con sus actos. La forma del volumen central estdadapen el edificio del actual

monumento a los héroes, esto se debe a que se propone la adopcion del monumento de Bolivar que
se encuentra en esta historica puerta urbana del norte de la ciudad, a causa de que préximamente se

retirada para dar paso agamera linea de metro.

Imagen 34 Puerta urbana - Elaboracién propia

6.2.3.2.2. El CementeridBritanico

Al disponer del terreno de los edificios que actualmente comprenden el costado oriental del
CementerioBritanico, este queda descetidb y pierde el cerramiento perimetral del que goza
actualmente. Egor lo quepropone su apertura al publico, su conexion a través de unos portales con
el CementerioCentral y una pequefa extension hacia el costado norte aprovechando el espacio que
actudmente ocupan los vendedores de flores
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Se realiza un cerramiento perimetral con un espejo de agua y arborizacion baja que ademas de
controlar el acceso a los espacios@henteridritanico, busca dar privacidad y aislar del entorno
inmediato que se enentra ocupado por la que serd una estacion de tren bastante concurrida. La
expansion de este cementerio que se realiza hacia su costses una zona verde con arborizacion

alta y una fuente de agua que le sirve como elemento organizador, estsgacim@incipalmente
disefiado para la reflexion y la quietud que buscan gozar las personas que vienen a visitar tanto el

CementericCentral como el cementerio britanico.

Imagen 35 Planteamiento Cementerio Britanico- Elaboracién propia

6.2.3.2.3. El barrio Santafé

La intervencion sobre el barrio Santafé gira en torno al paso del tren, este es el Unico tramo del
proyecto por el cual pasaran trenes por zonas que nunca estuvieron adecaads pacialmente

se entiende que el paso del tren por la calle 22 y la carrera 17, cambian totalmente la forma en que se
da la movilidad sobre estos ejes viales, por lo que la intervencidén urbana se enfoca mas en generar
espacio publico en torno aleeflel tren y modifica el parque del barrio Santafé para que responda a

la nueva dinamica que tendran dos de los ejes de movilidad que lo enmarcan
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Sobre los ejes se busca tener arborizacion y mobiliario hacia un costado de la calle, ya que se entiende
guela arborizacion actual sera retirada inevitablemente con el fin de desarrollar las obras del tren.
Esta arborizacion se ubica de tal manera que distancia el eje peatonal que tiene a su costado del ej
de movilidad del tren. Los ejes peatonales funcionamaleera mixta ya que en uno de los dos
costados de la via se permite el transito limitado de vehiculos que sera exclusivo de los residentes

gue tengan sus garajes sobre la calle 22 y la carrera 17.

En el actual parque del barrio Santafé se observo quntdna multiple funciona como una zona de
encuentro entre sus habitantes. El paso del tren no afecta de manera directa el emplazamiento de est
cancha, sin embargo, dejaria a esta ubicada en una posicion inconveniente, por lo que se propone St
reubicaciéren el mismo parque y asi mismo la reubicacion de la zona de gimnasio al aire libre. En
el costado sur del parque entre el eje del tren y la cancha se ubicaran unas pequefias casetas pal
pequefios puestos de comida o de venta de insumos varios.

6.2.3.3. La Estacion
La estacion de RegioTRAM se ubicara en la esquina suroccidental de la Av. Caracas con Calle 26, y
para su construccion debe tomar varios predios actualmente constemtieslos que destaca la
Fundacién San Mateo, que sera reubicada dentro del proyestmrde la estacion. De entrada, se
busca que la estacion se realice en un s6tano abierto y que cualquier construccidén sobre este sotan
se realice a una altura considerable del mismo a fin de que la bahia del tren se perciba como un
espacio de grandes papiones. Es pdo quese toma la decision de que el volumen de la estacion
se componga de un prisma elevado del suelo y sostenido por unos marcos en estructura metalica que
lo envuelven, todo este juego geométrico y de fuerzas se inspira en el trabdjoaddo Ramirez

Villamizar como ya fue manifestado al hablar de la puerta urbana en la plaza anteriormente.

Del prisma ubicado en sentido swrte, se desprende un ala hacia el costado oriental que cruza por
encima de la Av. Caracas a fin de conformdwmtara estacion de metro que en el futuro se encontrara
alli y de conectar la estacion central de RegioTRAM con el futuro proyecto de la Estacion Central de

la ciudad, este brazo se implanta de manera muy simple al otro lado de la Caracas ya que adn se
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desconoce qué planteamiento de la estacién central sera construido. Hacia el norte la estacion se
extiende con un doble paso peatonal sobre la Caraqgas enmarca por el oriente la plaza del
cementerid y termina en la constitucion de un edificio en lguésa nororiental de la Av. Caracas

con Calle 26. Este edificio busca mediar la altura entre las torres Atrio que se encuentran a su costado
occidental y el barrio Armenia a su costado oriental, en la base de este edificio se encuentra un paso
peatonal sulerraneo que busca conectar con la estacion de Transmilenio de la calle 26 y de igual
manera dar un paso seguro y fluido a los pasajeros de RegioTRAM que se dirijan hacia el Centro
internacional. Las cubiertas tanto del prisma de la estacion como deioestiin miradores de gran
amplitud que pretenden aprovechar el privilegiado espacio que tienen junto al cementerio central para
brindar una perspectiva en picada de este, que es donde se nota en gran medida la riqueza de s

disefo.

Los usos de los volumesi@aqui expuestos se dividen de la siguiente manera, en primer lugar, esta la
bahia de carga de la estacién donde habrd zonas de espera que incluyen zonas para pequefic
comercios de comida y bares, y zonas de bafios. En el ala sur del prisma superic@ar&eslubic
intercambiador con el metro y unas pequefias zonas comerciales, y en el ala norte se reubicara la
Fundacién San Mateo. El edificio esquinero tiene uso mixto residencial y de oficinas y su ingreso se
encuentra definido por una rampa que busca semibien al flujo del corredor peatonal superior

gue sale del prisma anteriormente mencionado.
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Imagen 36 Zonificacion de laEstacion Central- Elaboracion propia
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7. CONCLUSIONES

Para concluir este proyecto de grado se presentd una propuesta de disefio urbano con productos

arquitectonicos que se ven representados en las estaciones del sistema RegioTRAM.

A lo largo del desarrollo del proyecto de grado, se plantearon una serieetieoshjuefueronlas

metas del proyecto. Finalizando este proyecto podemos decir que no hubo necesidad de reemplazat
los objetivos planteados al inicio del desarrollo y se lograron obtener resultados acordes a los
planteado en dichos objetiv@@entro dedichos objetivose logré dar una imagen de como implantar

un sistema de movilidad junto a un desarrollo urbano (como se proponia en el objetivo general), se
lograron realizar intervenciones urbanas y arquitectonicas que integraran el sistema RegioTRAM a
su contexto como por ejemplo integrarse a las zonas de alta densidad residencial de la Avenida NQS,
integrarse a bienes de interés cultural como la Estacion de la Sabana, unificar barrios previamente
desconectados y trazaémo el sistema RegioTRAM se ibaiategrar en el barrio Santa Fe. Lo

anterior fue propuesto en los objetivos especificos del proyecto de grado.

El haber realizado un esquema de la metodologia a llevar a cabo durante el desarrollo del proyecto
nos permitié tener un orden y aproximag@marealizar este documento a través de diferentes etapas.
Esta metodologia la dividimos en 3 etapas, la priroenaprenddoda la investigacion previa tanto

de antecedentes como de teorias que nos permitieron entender de mejor medida las problematicas
tratar. La segunda fase consté de la formulacion del proyecto, en la que establecimos las
problematicas existentdss objetivos a realizar y las justificaciones del proyecto. La tercdtiana

fase se enfoco al desarrollo arquitecténico y urbanistico del proyecto, en el cual de caukslo

teoriay problematicas encontradas se realizaron disefios que remolgmproblemas encontrados

en la fase 2.

A comparacion de lo observado en los medios de transporte masivo como Transnilanés, del
disefio urbano del proyecto se logra plasmar una postoetard&lebe implantarse el espagigblico
en torno a losiqyectos de movilidad. Esto con el fin de reducir los espacios residuales que se generan
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alrededor destos proyectaa no integrarse con la trama urbana, la poblacion y las dinamicas urbanas
existentesPara desarrollar este fin tomamos en cuenta difssguosturas tedricas sobre espacio

publico democratico, areas residuales, entre otras como se tiatartamgo del documento

Las tres unidades de intervencgiéscogidas dentro del planteamiento de RegioTR#&iljzaron su
planteamiento de acuerdon elcontexto que las rodegracias asto se revitalizel espacio publico
circundante a la via férrea del occidente, se recuperaron zonas patrimoniales como la Estacién de la
Sabana, la Fabrica d&erveceridAndina y el Cementerio CentnalBritanico, € suturaron barreras
urbanas como la Avenida NQS, la calle 13 y la Avenida el Dossdoecuperaron las culatas de los
edificios que daban la espalda a la via férrea, se realiz6 una integracion de los barrios (Cundinamarca,
Zona Industrial, Samper MendqgzRaloguemao, El Listén, San Victorino y Santa fe) que se

encontraban divididos por esta zona residual a través del disefio del espacio publico.

El alcance del proyecto logré establecer 3 estaciones de RegioTRAM en los lugares donde
originalmente fueron pideadas, en torno a estas se realiz6 una intervencion urbana de espacio
publico que afecta su entorntunto con esto, se mejorod cualitativamente el espacio publico existente

en toda el area de intervencion, pasando de las areas residuales originaesisohde estas.
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ANEXOS

Anexo 1 Inventario de BIC encontrados en el tramo de intervenciérnElaboracion propia basada en el decre

606

Fabrica de Cerveza Andina La Florida Occidental

Plaza de mercado de
Paloquemao

Colegio nuestra sefiora de la

i El Liston
presentacion

Estacion de la sabana El Liston

Instituto tecnico central San Victorino

Iglesia de la sagrada pasion San Victorino

Santa Fé

Santa Fé

Santa Fé

Santa Fé

[EENENTESERIGER CRERINEN Santa Fé

Santa Fé

Santa Fé

Santa Fé

Santa Fé

Cementerio Britanico Santa Fé

Cementerio Central Santa Fé

Paloquemao

Calle 22B#31-43

AC19#25-2

AC19#19-17

AC13#18-90

AC13#16-74

Calle 16 # 16 - 83

Calle 22 # 18-15

Calle22#18-13

Calle22#17-21

Calle 22 # 16A - 67

Calle22D#17-33

Carrera 17 #22D -39

Calle23 #17-11

Carrera 17 # 23A - 27

Calle24 #17 - 11

AC26#17-91

AC26#18-71

Conservacion Integral

Conservacion Tipologica

Conservacién Integral

Conservacion Monumental

Conservacion Monumental

Conservacion Integral

Conservacion Tipologica

Conservacion Tipologica

Conservacion Tipologica

Conservacién Tipologica

Conservacion Integral

Conservacion Tipologica

Conservacion Tipologica

Conservacion Tipologica

Conservacion Tipologica

Conservacion Monumental

Conservacion Monumental
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Anexo 2 Estrategia de disefio 3 Elaboracion propia

Pergolas:

Proteccion cimatica

Proteccion
ambiental
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Anexo 3 Estrategia de disefio 4Elaboracién propia

Edificio
de espacio

Pasarela:
Conectar edificios

Cambio de uso:
Espacio publico
interior

Anexo 4 Estrategia de disefio 5 Elaboracién propia

Casetas:
Extender area
comercial

Zonas de
consumo

Plaza de
mercado de
Paloguemao
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Anexo 5 Estrategia de disefio 6 Elaboracion propia

Plataforma sobre
y parqueadero

Incrementar
espacio publico

/',,/-
)
UGQ

Anexo 6 Estrategia de disefio 7 Elaboracién propia

» TRAM

\

1\\ Intermodalidad
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Anexo 7 Estrategia de disefio 8 Elaboracién propia

Estacion de
RegioTRAM

Estacion de
Transmilenio

Anexo 8 Parque central dindmico (convergencia de los 3 tramos)Elaboracion propia

74



