ESTACION DE TREN DE ZIPAQUIRA (Regiotram Norte)

REGIOTRAM DCCIDENTE UNIDOS PODEMOS MAS Zipaquira------- ’
E Regiotram tendra I/ estaciones a lo largo de 39,6 kilometros. Cubrira desde el municipio de . Presidencia de [a Repablica
Facatativa, pasando por las poblaciones de Funza, Mosquera y Madrid, hasta la calle 26 con 2.\licepresidencia de [a Repiblica Tocancipa
Avenida Caracas, paraintegrarse, uego, con [a estacion més grande del Sistema Metro. Este 3. Gobernacion de Cundinamarca 12 Km o
trazado no solo beneficiard a la pablacion de Sabana Occidente que transita hacia la ciudad 4 Ministerio de hacienda y fransporte T
capital, sino también a los habitantes del Distrito en sus recorridos diarios: el trayecto diario 5. Asamblea Departamental RS
durard 48 minutos (hoy dia son casi dos horas). Esto representa una ventaja enorme para os 6' Denartamento nacianal de olaneacian Cajica ----------- ® \
mas de [00.000 habitantes que se movilizan diariamente. | Nadcp ' Bricefio
/. Agencia nacional de infraestructura 9,30Km (7
FASE FECUCION FINANCIACIGN g fn'ci‘]arsesa rerter Ncion FIrR— @
974 T CRROTCRLEEE Gobernacion de Cundinamarca 20,8 Km
. | | ' 30% (570.000 millones
Cundinamarca oy Ferrea regio- | | ) 200,
 Kilometros & paly (a fima China Civil 19 Facatativa------ ‘ ‘
: Enginesring construc- Billones ) |
Bl?é[lllta tion corporation A Nacion 70% (1.3 billones) ‘
Klometros s Aeropuerto el Dorado
Cartagenita @ ‘
DBJETIVOS DEL REGIOTRAM letrid =@ °
|. Conectividad de Bogota y los municipios vecinos del occidente Mosquera
de la Sabana.
2. Menos Congestion.
3. Ahorro en tiempos de viaje Funza
4 Mejor capacidad del sistema de transporte. o
5. Reduccion de contaminacion. fontioon -~ . ¥ O
0. Conectar a red ferroviaria con el sistema de transporte de (a i @
ciudad. TRAZADD DEL REGIOTRAM i rase|
. Alternativa para el transporte de carga. Sabana rase ) |
8.Lograr aprovechar una infraestructura férrea existente. pmnni fage’ |
Gundinamarca ZIpaquird Gasco urbano Zona centro - sur [ontexto lote

Alumna: Valentina Bermeo Mahecha

REGIOTRAM NORTE (2032)

Unira a Bogota con los municipios de Sabana Centro: pasando por
municipios como Cajica y Chia. Cerca de 150.000 pasajeros podran
movilizarse a diario.

El proyecto beneficiara a ciudadanos que tardan hasta dos horas en
movilizarse desde municipios como Zipaquir hasta zonas céntricas de
la capital.

Los trayectos mas recorridos en el area metropolitana son: hacia Bogota partiendo de Soacha (252 mil viajes): desde Chia
(41.438); Mosquera (30.034) y Zipaquird (25.810). Los recorridos més congestionados que parten desde la capital hacia los

Poblacion proyectada
Chia Cajica Zipaquira
2021 | 142,501 62,760 132,062
2025 | 152,305 66,227 137,679
2030 | 163274 | 70,123 143,992

municipios vecinos, se destacan: Soacha (205 mil), Chia (41.707), Mosquera (30.720) y Zipaquird (26.193).

FASE2 ESTUDIOS DE FACTIBILIDAD
26,3 Laempresa férrearegionaly la
Cundinamarca ~: financiera de Desarrollo Terri-
Kilometros torial (Findter).
0 _ Plazo de [5 meses desde mayo
Bogota : de 2020 para entrega de
Kilometros  estudios y disefios
PORCENTAJES DE POBLACION
Poblacion de Zipaquira que viaja
a Bogota y municipios aledaiios
)
\lia ferrea como eje de crecimiento
del casco
» i
t
i

Lado oriente consolidado - Lado Ocidente y
sur en crecicmiento y desarrollo de lotes

FINANCIACION

T Gobernacion de Cundinamarca

25% (6.584 millones)

16.7
Millones

Fondo de prosperidad de Reino
Unido 75% (10.174 millones)
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Estudiantes
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Municipios de (a sabana
centro

Bogot

Lado occidental con alto grado de

Centro historico con alto comercio

expansion urbana y dinamica en sus calles

municipio

En esta zona se presentan flujos de poblacian cercanos al ote debido
a la biblioteca, hospital, colegio y al desarrollo de vivienda, mostran-
dose importante y beneficioso (a ubicacion de [a estacion propuesta
de tren, facilitando el acceso a os equipamientos, viviendas actuales
y futuras. También, se encontrd lotes con potencial de desarrollo,
debido a su gran tamaiio y estado de baja intervencion, dejando en

ciertos lugares una malla vial un poco improvisada, con intermitencias
en sured o dificil acceso.

Convenciones analisis vial
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Lote del proyecto = Nodo Vial
- - \liaferrea @ Estacion de tren actual
— Via con alto Flujo @ Centro historico
— \lia en desarrollo & Deficit Vial

+= - \lia peatonal y de vehiculo

| 0@ Vias sin mayor flujo
@ Entrada vehicular al municipio

Convenciones analisis contexto

Lote del proyecto Estructura natural
a - - Vliaferrea Suelo de expansion
ks = Desarrollo dotacional — [Descentralizacion
4. Plaza principal o o 5
2 Desarrollo residencial — Dinamica de poblacion

« Comercioimportante [ Consolidacion de usos

Convenciones analisis general
Lote del proyecto ! Futura Uni. de Cundinamarca

- - \lia ferrea + ~+Comercio consolidado
= \Vlvienda consolidada Terreno sin intervencion
i ) Demolicion Suelo de expansion vivienda
3 Ao Parqueprincipal (@ Crecimiento suburbano

Congestion vial en el centor del
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El proyecto se ubica en Zipaquira,
debido a que es. por lo pronto, la
ultima estacion del regiotram norte,
con una poblacion que casi [a mitad se
desplaza a Bogota y municipios de la
sabana centro diariamente, ademas,
el municpio presenta una proyeccion
de poblacion en el 2030 con 132.000,
ubicandose en el segundo lugar de
mayor poblacion.

O Catedral de Sal

© Red de equipamientos

*| Terreno sin intervencion
— Desarrollo de vivienda

% Plan parcial

« Centro historico

# Expansion del casco urbano
_+ Comercio potencial

@ Estacion de tren actual
- - \liaferrea

Urbanizacion consolidada
Suelo de expansion
& Desarrollo sub urbano

Disociacion entre el crecimiento sub
urbano el caso urbano principal

N

|. Flujos de poblacion cercanos al lote

B

L

2. Lotes con potencial de desarrollo

3. Malla vial un poco improvisada



ANALISIS MICRO

1 Lote de intervencion
=== |/jaferrea
= \/ia vehicular de acceso al municipio
—=\ia vehicular con alto flujo
«~=\lia vehicular Tabio - Zipaquira (flujo bajo)
Vias vehicular (flujo medio)
{3 Problema
«~=Relaciones principales
@ Accesos
1 Lotes sin edificacion
=" CDA
En demolicion
Comercio importante
Desarrollo de vivienda

ESTACION DE TREN DE ZIPAQUIRA (Regiotram Norte)

La morfologia del contexto inmediato carece de
orden o lineamiento de crecimiento, debido a que
son predios que se han desarrollado en los dltimos
anos sin planeacion, en cuanto a vivienda y dotacio-
nes, el [ote también colinda con suelos de expansion
sin edificaciones, uno de ellos, es el lote del frente.
Actualmente, en una parte del lote esta el CDA o
centro de tecnomecanica y [a otra parte del lote se
encuentra en demolicion de [a secretaria de transito.

-+ Lote de gran tamario
\lias ausentes
Carencia de proteccion

DETERMINANTES | La cercania con la via férrea existente, lo cual sitia la

estacion paralela a (a via Bogota - Ubaté.

La contaduria general de [a nacion afirma que, “el funcionamiento de las

ciudades se mide y se percibe actualmente por a eficiencia y la calidad de
los sistemas y redes de transporte en estrecha relacion con el modelo de
distribucion espacial y del contexto socioecondmica en que Se enmarcan .
CGN, 2005. Ubicandose en un lote con un contexto poco consolidado con

un servicio de transporte insuficiente para el funcionamiento adecuado T T
I N }- Il B -i Il i

del territorio.

ANALISIS DE REFERENTE - ESTACION DE ALTA VELOCIDAD DE VILLENA - ESPANA
CONTEXTO

La estacion de Villena se ubica en el trazado de Levante de Alta Velocidad Espa-
memmee = (10(a a b0 kilometros de Alicante, da servicio al entorno de [a comarca indus-

e trialyagricola del Altoybajo Vinalopd. Enun entorno rural, se plantea desde un
WESESSESZ rincipio como un icono de sostenibilidad dentro del sistema de estaciones de
alta velocidad.

Estacion de tren del centro

RESPUESTA FUNGIONAL

2. Distancia minima de 800mts entre cada estacion, toman-
do como base la estacion del centro del municipio.
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Distancia: 887.9Imts
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B Oficinas La circulacion lineal y vertical prima  Se———NEERRRREL SR
~__ Espera de transporte sobre los espacios de permanenciaenla ——————— I
+ v Circulacion transporte estacion. "

Circulacion peatonal FEoEm om o emomomeomomom
I Espacios de permanencia Los espacios cumplen con [a demanda

Servicios de la estacion, prestando servicios basi- &

Comercio c0s, de comercio y cafeteria. i el
" Paneles fotovoltaicos i et
m E}Eina — La estacion se convierte parte del entor- :

no por medio del falud incorporado, ge- _ _~ _ ~ ~ ~ ~~ }

) Ventilacion e luminacion naural—rando yn menor impacto de alturas en
v Proteccion de radiacion el contexto

EL talud conformado por la plataforma de la via con el entorno, se utilizara como pieza fundamental para establecer un encuadre para la propuesta. Generando una imagen de velocidad a traves de la

Acceso

representacion de ritmos con [as distintas especies vegetales. Este elemento se utiliza para integrar [a infraestructura en el entorno.
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NORMATIVA

™Y Area minima del lote

Frente minimo del lote
indice maximo de ocupacion

indice maximo de construccion
Retroceso (Antejardin)

Aislamiento lateral
Aislamiento posterior

& \oladizo

ey |\ (imero de pisos

e S013N0

o= Semisotano
Estacionamiento privado
Estacionamiento visitantes
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Estacion de tren propuesta

CARACTERIZACION DE DISEND TOMADAS PARA EL PROYECTD

entre usos y la facilidad de acceso.

DOTACIONAL

200m?
I0ml
0.6
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D
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1/200m
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Docente: Luis Antonio Guzman Cubillos

COMERCID

200m2
gml
0.6
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3ml
0.6
D
N
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NA
/200

Area neta del lote: 21.631

Indice de ocupacion: 0.6 =12.978

3. Latercera determinante se enfoca en la inclinacion hacia el [ado sur que se da a

partir del hallazgo de un crecimiento suburbano a 1200mts y del desarrollo por
expansion del municipio a 88/mts aproximadamente del centro.

H B B B B EEEEEEBEI7-:

Distancia: [.227mts

Indice de construccion: 3.0 = 38.935

Crecimiento Suburno

Espacio piblico recibidor

El concepto de las zonas exterio-
res invita a pasar el tiempo en el
paisaje de [aregion agraria.

Cubierta

Integracion  arquitectonica por
medio de la cubierta. (salas de

ESPEra - vagnnes).

Desnivel

Menor impacto de la estructura

en el contexto

1 La distribucion del proyecto cuenta con circulaciones de gran porcentaje, [a funcionalidad de la estacion depende de [a conexion

Cubierta

Integracion arquitectonica con el lugar, [as cubiertas se inspiran en [a mina de sal y [a cultura muisca fundadora del municipio.

Desnivel - Paramento
Menor impacto de [a altura del proyecto arquitectonico hacia el ursuario.

Panel N°2 Semestre X l/2Piloto
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INTERVENCION AL LOTE

El aislamiento de antejardin se toma para (a proteccion de [a via ferrea y el

Antejardin

Se disena la desviacion de la via ferrea propuesta para ubicar [a zona de
abordaje entre (a vias.

. \iia ferrea en el sentido inverso (2do Carril - 3MTS)

Viia ferrea existente (ler Carril - SMTS)
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ESTACION DETREN DE ZIPAQUIRA (RegiotramNorte)

POSTURA TEORICA - DECISIONES DE DISEND - IMAGEN DEL PROYECTD

"1, EDIFICIO URBANO
% ] Concepto abordado por el arquitecto Manuel Morales, quien dice que este contribuye a la ciudad y al caracter urbano de un ambiente. Para llegar a contribuir a [a ciudad es importante gue el proyecto arquitectnico posea y reconozca caracteristicas en conjunto con su contexto.

DECISICION 1: Relacion volumetTica < - DECISION 2: Escala volumetrica Segun contexto DECISION 3: Forma similar a su contexto natural
El proyecto responde a las volumetrias de su contexto con la orientacion a 30y 45 grados de sus volumenes. Esto, con el fin de emplazarce en La estacion toma de referencia as altura de su entorno mas inmediato con el fin de no impactar negativamente, a demas, respeta un alto por- La cubierta de los vagones toma de referencia las montanias del costado oriental del municipio.
el lote con relaciones directas a su entorno. centaje del area del lote para brindar espacios publicos recibidores a [a poblacion colindante.

A 20007, AR ATV R 001110
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®
(1)
La gjecucion de infraestructuras de transporte y movilidad individual, han sido
° oportunidades poco aprovechadas para el “hacer ciudad”. (Francisco de Borja).
"Los equipamientos son junto a los espacios verdes y las vias, los principales ele-
mentos que estructuran funcional y paisajisticamente una porcion de territorio.
- « Desde lo funcional, [a correcta localizacion del equipamiento garantiza [a accesi-
¢ SNy bilidad. integrando [a oferta disponible con [a poblacion a servir. Desde lo paisa-
(1 Volumen de vagones entre vias ferreas [17 Volumen receptor de pasajeros paralelo a vias fefreas (13 Conector (puente) de volumenes (141 Jerarquizar volumen [J5 Rotar ultimo volumen para dinamizar la composicion Jﬂ'ggggm‘ﬂrig‘f‘}'gﬂgg:;’g:”;’gg%”” SUEE WP S, ELEDY G
3 2’: PERMEAB"'IDAD_ | o o o | o _."3"‘: MEMORIAY SIGNIFIGAR EL LUGAR “Mayor movilidad conlleva, desde este punto de vista, una mejor accesibilidad a
*. &=+ tlemento de |a urbanidad material, la cual, “constituye una respuesta espacial equivalente a movimiento y representa secuencias espaciales dinamicas +,Y _+ "Los equipamientos son junto a los espacios verdes y las vias, os principales elementos %ue estructuran funcional y paisajisticamente una porcion de territorio. El equipamiento oportunidades de trabajo, la posibilidad de mejores ingresos, mas participacion
y articuladas’. (Henao, L. 2015, p.) identifica un sistema de lugares, significa y cualifica el espacio urbana”. (Nogueras, 2004

en la vida cultural y civica de la ciudad”. (Leibler, L. Brand. P. 2012, Open edition
Journals).

PLANTA BAJA
2 1% Alli donde se produce la disolucion del limite privado-pablico. la diversidad espacial de las circulaciones, los modos en que se interpenetran interior y exterior.

DECISICION 4: PILOTIS - Eliminar el limite para generar continuidadﬁsicayvisual.: : :
99 TIOSALACALLE

Contacto entre los edificios y as calles *,

DECISICION 5 : Posicion y transparencia: Ubicacian de los volumenes hacia el espacio publico relacionados ademas por el vidrio

- DECISICION B: Disefio de cubierta Muisca - | | |
| | | | El tamaiio de a ciudad y [a amplitud de las desigualdades que marcan el sistema
Sellosm con .3|mhoflog|a d%allfabetlnhde I?_CU“UFH muisca fundadora de transporte condicionan la accesibilidad a los lugares de la ciudad para los dis-
©1 MUAICIPIO COMOTMANK ta paiabrd £Ipaqura tintos grupos sociales; ahi también los habitantes estan en situaciones muy dife-

renciadas en cuanto a sus posibilidades de realizar sus desplazamientos cotidia-
nos” (Levy & Dureau, 2002, pg40l).

[ “Dejar que las ciudades se extiendan sin planificar el transporte urbano se tradu-
L '.b ‘\\z% - ceencusmssoma!esyecnnom_lcospeganvns.Razm_lsuﬁp@ntepgraqueelrrans—
= © porte sea un medio que permita orientar a urbanizacion’. (Velasquez, C. 2015.
M o~ 2 = 39 o
| | | R A
‘Articular los elementos urbanos con proyectos de centralidad que planteen la
relacion e integracion fisicay funcional entre el espacio de [a movilidad y el espa-
. e e e . DECISICION 7: Disedio de cubierta mina de sal cio de [a estancia, entre los flujos y las actividades, mediante operaciones que
e ey P : permitan re-gstructurar, recomponer y re-habilitar (a ciudad existente”. (Mayor-
e -~ & W (ubierta insEirada en la abstraccion de la imagzen interior de la oa, M. 2012, p.I6).
mina de sal. Lugar tusristico y representativo de Zipaquira.

- "Los flujos de movilidad suponen una de [as dinamicas clave en los procesos de
' urbanizacion, y [as infraestructuras asociadas configuran invariablemente [a
columna vertebral del entorno urbano” (ONU habitat, 2013, pgl3).

‘Integrar de manera jerarquizada e interdependiente los diferentes modos de
transporte con |as infraestructuras de movilidad, teniendo como eje estructura-
dor el sistema de transporte pablico” (Alcaldia Mayor de Bogotd, 2004, articulo
19).
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ESTACION DE TREN DE ZIPAQUIRA (Regiotram Norte)

IMPLANTACION ZONIFICACION

PLANTA DE SOTANO
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AI][:ES[] LIBRE
Sala de espera % Taquillas mixtas
COMERCID
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%
w
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|
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-

X

o
nte - Bar Envios

4

Enfermeria é Circulacian

PRIVADD

SERVICIDS

Baiios

Administracion é

8
e

PROGRAMA ARQUITEGTONIGO
AMBIENTE CAPACIDAD | AREA/PERSONA | AREA AMBIENTE | AMBIENTES | SUBTOTAL
PRIMERA PLANTA
| Hall 215 | 215 4 860
2. Modulo de informacion | H 5 /A 10
3. Taguilla b D 30 3 90
4. Servicios de carga b H 30 /A 60
b. Seguridad 4 4 16 | |6
6. Enfermeria 2 b 12 | 2
1 Telefonos publicos 2 2.9 5 4 20
8. Cajeros automaticos | 5.9 5.9 12 b6
9. Cafeteria 10 b 60 | 60
10. CADE 65 25 625 | 625
||. Vestier de empleados / 3 2 /A 42
12. Cuarto de limpieza | g 9 | g
13. Cuarto il 4 4 16 | |6
4. Barios 16 D 80 /A 160
Circulacion 700
Total 3.262
5. Plataforma de abordaje 950 2.0 1900 I 1900
AMBIENTE CAPACIDAD | AREA/PERSONA |AREA AMBIENTE | AMBIENTES |SUBTOTAL
CUARTA PLANTA
|. Recepcion 4 4 |6 | 16
2. Archivo 3 4 12 | 12
3. Direccion general 3 b 18 | 18
4. Oficina administrativa 3 3 9 2 18
b. Sala de juntas 10 2.5 25 | 25
6. Comedor de empleados 40 4 160 | 160
/. Cuarto de limpieaza I 3 3 | 3
8. Baios 8 H 40 | 40
Circulacion 160
Total 452
Terraza 120

ACCESO [:I]NTR[ILAI]I]
ééés{rﬁé oo %Eﬂ%g
Seguridad Vestier Comedor Vagones 3 DISTthUCIUn Circulacion
ESTA[:II]NAMIENTI]
:: E =
T s 3
Cocina Bodega Snporte Publico Carga i%g
AMBIENTE CAPACIDAD | AREA/PERSONA | AREA AMBIENTE | AMBIENTES | SUBTOTAL
TERCERA PLANTA
|. Cocina y bodega / 0 60 | 10
2. Zona de mesas 120 2.5 300 | 300
3. Zona de café 25 /A o0 3 150
4. Zona de bar 15 4 b0 | 60
b. Barios 16 b 36 | 96
Circulacion 390
Total 1126
AMBIENTE CAPACIDAD | AREA/PERSONA | AREA AMBIENTE | AMBIENTES (SUBTOTAL
SEGUNDA PLANTA
|. Sala de espera 90 /A 180 4 120
2. Cafeteria 50 4 200 | 200
3. Locales / 4 28 4 112
4. Cuarto de limpieza | 3 3 | 3
. Bafios 16 B 96 i 192
Circulacion 2400
Total 3722
AMBIENTE CAPACIDAD , AREA/PERSONA , AREA AMBIENTE , AMBIENTES , SUBTOTAL
PLANTA DE SOTAND
|. Bodega de carga - - 160 2 320
2. Almacen - - 50 2 100
3. Cuarto de maquinas 3 40 120 | 120
4. Cuarto de bombas - - 140 | 140
b. Sub electrica - - 80 | 80
6. Cuarto de hasyya - - 15 | 15
7 Estac. de carga 10 80 800 | 800
8. Estac. publico 9/ 10 370 | 970
Circulacion 2100
Total 5405
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ESTACION OF TREN DE ZIPAQUIRA (Regiotram Norte)

® ® @ @ © ® | CORTE TRANSVERSAL A-A- ESCALA1.300 ?
v ; W H ‘ ‘ _ y
| iiiliid LTI =
—— 11 11 ST =
| =
T s e ee ® e oo CORTE TRANSVERSAL B-B - ESCALA 1.500 =

=S ||
AT N I
TR [N 1
{______1 Portal de buses Espacio publico
El portal de buses propuesto se ubica en el frente occdiental del pro-  Pretende disminuir la afectacian tanto en su contexto como
| , yecto, Elportal busca complementar la estacion de tren para pasaje-  en el lote, pero para ello, debe tener en cuenta més herra-

103 con destinos mas lejanos, el portal continua con el diseiio de  mientas urbanas, como la proteccion o barrera natural de la
espacio publico propuesto en la estacian, con el fin de relacionar los  viaa los peatones.

proyectos visualmente. \lia propuesta (carrera 22)

Proteccion urbana Se propone la via paralela al portal de buses para completar
Debido alimpacto que generara las vias ferras en el entorno, se diseia  y mejorar [a malla vial existente. Se pretende funcionalizar
n_ una proteccion para el peaton por medio de vegetacion paralelaa las  en mayor medida los predios colindantes y de esta manera
e R s & B B & 8 ® © © o o ® GORTE LONGITUDINAL C-G - ESCALAT.730 vias del tren. también facilitar el acceso vehicular a [a estacion.
. . : - _ _ _ .Proteccion urbana carrera 11- Via Bogota <2z Pavimentacion de vias
| | b En la parte superior del plano, el anden se reemplaza por la proteccion ~ ES necesario terminar el proceso vial que presenta Zipaguira
S e T B e SE urbana de las vias ferreas con el fin de no intervenir (a via vehicularen  pavimentando las vias que es importante para el funciona-
| B su ancho y permitir [a movilizacion habitual. miento de [ zona y de [a estacion de tren.
1 | N Y — = ' R L ———
FACHADA DCCIDENTE FACHADA NORTE
o | o | |
| | | | , _ | | | |
| | | e |'|—‘—|*“ | | |
- MR ERTRVRC RO .. : ik
S 0 0 W Y 0 5 oo e 11 | L it el A
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ESTACION OE TREN DE ZIPAQUIRA (Regiotram Norte)
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IMAENS URBANAS DEL PROYECTD

ESTRUCTURA

|. Vlidrio con doble camara de aire -
2. Paiiete con con acabado rustico blanco | .

3. Perfil de aluminio | /
4 \liga [PE de 40 x50 cms

h. Columna H de 50 x 50 cms

b. Perfileria en alumino blanco mate
/.Lamina de alucobond blanco mate

Segunda Planta - Sala de espera

|. Vigueta 20 x 30 cms

2. Concreto [0cms

3. Lamina de Steel deck

4 Malla electrosoldada

0. Acabado de piso

b.Viga IPE de 40 x 50 cms

/. Columna H de 50 x 50 cms

|. Muro de contencion Planta de Sotano

2. Concreo 25 cms

3. Lamina de steel deck

4 Vligueta de 30 x 40

0. Malla electrosoldada
LU b. Terreno

Cimenacitn en pilotes




