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Resumen

Con el presente texto, reflexionamos sobre la
produccién de una ciudad fragmentada, basa-
da en dimensiones que nos permitieron analizar
cambios en las practicas espaciales de la ciudad
asociadas con la difusién de nuevas formas es-
paciales de consumo especificas de cada forma.
Esta reorientacion de las practicas espaciales ex-
presa una légica creativa de acciones que limi-
tan el acceso de los sujetos sociales a espacios
para la realizacién de la vida colectiva y pro-
ducen diferentes modos en su uso, al tiempo
gue expanden los espacios marcados por una
separacidn espacial y social. Por lo tanto, con-
sideramos que la movilidad urbana asociada
con la accesibilidad urbana son claves analiti-
cas para esta diferenciaciéon en usos con una
fuerte implicacidn en la sociabilidad urbana, ya
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gue las distancias espaciales establecen barreras
fisicas que aseguran el distanciamiento social y
la evitacion de los otros. Por lo tanto, analizar los
procesos socioespaciales a la luz de la movilidad
urbana y la accesibilidad puede mostrar matices
de un cambio en la propia légica de produccion de
la ciudad. Por lo tanto, nos permite pensar en una
agenda de investigacion que avanza en identificar
la fragmentacion socioespacial que se evidencia a
través de las practicas espaciales que denuncian
la negacion del encuentro y la centralidad misma
como una condicién urbana. La investigacion se
desarrollé a partir de encuestas realizadas en la
ciudad de Bahia da Vitéria da Conquista sobre
los pares movilidad-accesibilidad. Los principales
resultados apuntan a una ciudad rodeada de las
practicas de los habitantes de la ciudad, quienes
la usan de forma apropiada, lo que sefala una po-
sible imagen de fragmentacién socioespacial.

Palabras clave: Produccion de espacio urbano;
desigualdad socioespacial; practicas espaciales;
ciudades medianas; Vitoria da Conquista.

Abstract

Within the present text, we reflect on the pro-
duction of a fragmented city based on the dimen-
sions that allowed us to analyse changes in the
particular practices associated to the diffusion
of new forms of spatial consumption and one of
these in particular.

This reorientation of spatial practices expresses a
creative logic of actions which limit access of so-
cial subjects to spaces for the realization of col-
lective living, producing diverse ways of its use,
while expanding spaces marked by social and spa-
tial segregation.

For this reason, we consider that urban mobility
associated to accessibility act as analytical keys for
this differentiation of uses that rebound strongly
on urban sociability because of the spatial dis-
tances established by physical barriers which as-
sure social alienation and people’s avoidance.

That is why to analyse this social and spatial pro-
cesses in the light of urban mobility and accessi-
bility may show shades of a change in the logic of
producing the city. Therefore, it allow us to think
on purpose of a research agenda on the identi-
fication of social and spatial fragmentation that
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Infroducdio

would make itself evident trough the spatial prac-
tices that denounce encounter’s negation and the
centrality as an urban condition. The research was
developed from surveys carried on the mobility of
peers in the city of Bahia da Vitéria da Conquista.
The main results point at a city full of practices of
its inhabitants, which they use and use appropri-
ately, building a possible image of socio-spatial
fragmentation.

Keywords: Production of urban space; Socio-spa-
tial inequality; Space practices; Medium-cities;
Vitéria da Conquista.

iferentes motivacdes e dindmicas tém con-

tribuido para um relativo espraiamento

urbano, caracterizando determinadas ci-
dades médias por dois processos combinados:
dispersdo e policentralidade, como aponta Whi-
tacker (2019). Em razdo disso, o crescimento do
tecido urbano da-se de modo descontinuo, com
crescente complexificacdo da estrutura espacial
(Whitacker, 2018). Isso pode ser retratado em
diversas cidades médias brasileiras (Whitacker,
2018) e é marcado pela desconcentracdo re-
concentrada de infraestruturas, equipamentos
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e servicos, causa e consequéncia de alte-
racOes de hdbitos e da rotina dos citadinos
e que tem como principais caracteristicas o
espalhamento e a contraposicdo espacial de
pobres e ricos, bem como a instauracdo de
uma ordem espacial em que arelacdo centro-
-periferia vai dando lugar, paulatinamente, a
uma relagdo de policentrismo, em que nao
apenas had mais de um centro, mas também
de centros qualitativamente diferentes. A
isso, combina-se a constituicdo de periferias,
ndo mais de uma periferia. Periferias pobres,
marcadas pela ocupacdo ou por politicas pu-
blicas de habitacdo social, e periferias ricas,
onde se combinam espacos residenciais fe-
chados, novos espacos de consumo, centros
de eventos e outros usos (Sposito, 2004).

Esse quadro serviu de ponto de partida para
avaliarmos os deslocamentos dos citadinos
de Vitéria da Conquista, estado da Bahia,
nordeste do Brasil, a partir de inquéritos re-
alizados apds a definicdo de uma amostra.
Tomamos os deslocamentos como elemen-
to-chave, porque o movimento dessas pesso-
as na cidade indicaria os percursos realizados

entre 0s espagos e, por conseguinte, entre as
dimensoes, do lazer, do trabalho e da mora-
dia. A combinacdo desse movimento permite
uma distingdo importante na mobilidade, ao
que chamaremos de “mobilidade ofertada”
e “mobilidade efetiva”. A primeira estabele-
ce-se pela avaliagdo dos meios de consumo
coletivos postos a disposi¢cdo do sujeito para
que aconteg¢a seu movimento pela estrutura
da cidade. Associa-se diretamente a acessi-
bilidade, a qual esta atinente as areas, nao
ao sujeito (Whitacker e Sousa, 2014). A se-
gunda, a mobilidade efetiva, é aquela que
mais poderia contribuir, de forma imediata,
para a andlise de processos extremos de
diferenciacdo socioespacial, tal qual a frag-
mentagdo. Isso porque, neste Ultimo caso,
avalia-se, efetivamente, como se desloca o
citadino: para quais areas da cidade se dirige
com distingdo de um deslocamento imposto,
aquele do trabalho, por exemplo, de um des-
locamento possivel, aquele do lazer, no caso
em estudo. Estabelece escolhas, em certa
medida, influenciadas pelas condi¢cdes de
mobilidade, de acessibilidade, além daque-
las ditadas pelo acesso stricto sensu a uma
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area: onde se pode entrar. Isso se traduzird motivacGes subjetivas de pertencimento ou
em onde se pode consumir, onde se pode ter acolhida.
lazer, decisdes segmentadas pela renda e por

ara interpretar a fragmentagdo socioes-

MG'OdOlogiu Ppacial a partir da analise do grau de mo-

bilidade e acessibilidade observavel pelas
praticas espaciais cotidianas, nosso caminho me-
todoldgico estrutura-se com base nas seguintes
abordagens: destacamos a revisdo bibliografi-
ca sobre os processos socioespaciais como o de
fragmentacdo, avaliado como em curso na cida-
de de estudo. Isso nos possibilitou estabelecer o
pressuposto de que a cidade é produzida e apro-
priada por distintos grupos sociais, com interes-
ses e acbes nem sempre coincidentes. A partir
dessa questdo, analisamos como novas formas
espaciais de consumo podem ser produto e con-
dicdo para o acirramento das desigualdades e,
no periodo contemporaneo, revelar um aprofun-
damento na diferenciacdo socioespacial; com o
apoio em resultados de 270 inquéritos aplicados
em citadinos em Vitdria da Conquista, que foram
complementados com informacgdes de bancos de
dados on-line (publico e privado), analisamos rela-
¢cOes entre mobilidade e acessibilidade que fossem

10

indicativas de praticas espaciais voltadas aos
espagos e ao consumo que denunciassem
a diferenciacdo socioespacial; trata-se das
consideragoes, alcadas a partir das duas di-
mensdes anteriores, que nos possibilitaram
identificar um processo de diferenciacao so-
cioespacial mais intenso que nos permitiu
avaliar a ocorréncia da fragmentacdo socio-
espacial em Vitdria da Conquista e, ao mes-

mo tempo, refletir sobre uma nova agenda
de pesquisa que tome a investigacdo da
eventual ocorréncia desse processo extremo
de afastamento em cidades baianas como
tema, que considere ou indique particula-
ridades deste a luz de outras dimensdes na
urbanizacao brasileira.

esse contexto, apresentamos dados sobre
Resuh‘udos o deslocamento dos nossos inquiridos em

relacdo aos espagos de moradia, trabalho

e lazer (figura 1). Os bairros que mais se destaca-
ram, sobretudo, em relagdo ao trabalho e ao lazer,
sdo aqueles em que vém sendo realizados acdes e
investimentos em sua infraestrutura e valorizagao
do solo urbano, tanto com recursos publicos como
privados, como os bairros Candeias, Felicia e Bra-
sil. No caso do lazer, as areas de comércios e servi-
¢os voltadas a esse fim dispdem de infraestrutura
que facilita a mobilidade dos citadinos usuarios de
veiculos automotivos ou dos que utilizam o trans-
porte publico coletivo, como o bairro Centro, onde
estd localizado o terminal urbano.
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Vitéria da Conquista, Bahia, Brasil. Localizagdo das areas de deslocamento dos

Fonte: Mares (2014).

citadinos — moradia, trabalho e lazer..

Figura 1

Com base nos inquéritos aplicados aos mo-
radores da cidade de Vitdria da Conquista,
distribuidos por quatro setores da cidade
(leste, oeste, norte e sul), e na diversida-
de sécio-ocupacional, avaliamos as repre-

sentacdes que eles construiram quanto a

Representagbes dos inquiridos sobre a mobilidade urbana*.
Vitdria da Conquista, 2014

mobilidade (quadro 1) e a acessibilidade
urbana (quadro 2), com qualifica¢cdes a par-
tir de uma provocacao que lhes solicitava a
associacao de trés termos aos conceitos de
“mobilidade” e “acessibilidade”.

Quadro 1

Tempo Velocidade Conforto Confiabilidade Espaco Seguranga Ambiente Outros
Onibus lento Onibus em longos Auséncia de Atraso nos hordrios Falta de Desrespeito com Sujeira Vergonha
itinerarios iluminagdo educagdo e o pedestre
informagdo
Perda de tem- Transito Auséncia de Vias perigosas N3o ha Inseguranca Muitos ruidos Auséncia de
po na espera péssimo infraestrutura espago para o acdes nessa
pedestre area

Atrasos Engarrafamento Frota precéria Violéncia Excesso de Imprudéncia Poluigdo Opgdo por
carros transporte

alternativo

(vans)
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Cansativo

Faltam outras opg¢des
de transporte

Sinalizagdo de
transito adequada

Frota insuficiente

Funcionarios
desqualificados

Terminal central
inadequado

Combustivel caro

Dificuldade para
sair com criangas

Pontos de 6nibus
precarios

Sinalizagdo de transito
adequada

SO taxi

Opgdo por motocicleta

Crescimento
intenso da
cidade

Centro sem
estrutura

Fonte: elaboragdo prépria a partir da pesquisa de campo, 2014.

*Com referéncia em Vasconcelos (2000), sobre a iniquidade do transporte urbano.
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Irresponsabili-
dade

Auséncia de
fiscalizagdo

Satisfagdo

Falta de
universi-
dade

Melhora
das con-
digBes de
trabalho

péssimo ir

de 6nibus,

queria usar
bicicleta

e ARTICULOS

Representagbes dos inquiridos sobre a acessibilidade urbana*.
Vitéria da Conquista, 2014

PAPELES DE

1Y

Quadro 2

Longos itine-
rarios

Longo tempo
de espera pelo
6nibus

Atrasos

Transito
cadtico

Sem infraestru-
tura nas pragas
eruas

Falta entreteni-
mento, lazer

Sem pavimento

Insuficiéncia de
renda

Lotagdo

Ma administragdo

N&o desperta o
interesse

N&o cumpre
horarios

Areas agradaveis

N&o tem estrutura
urbana

N&o tem mobi-
lidade

N&o hd espagos
para atividade
fisica

Terminal
central proble-
matico

Inseguranga

Auséncia de
acessibilidade
para deficientes

Muita dificulda-
de em ter en-
contrar lugares
seguros

Néo tem
tranquilidade
nem paz

Falta seguranca
para retornar
para casa, bem
como nos luga-
res por onde ha
circulagdo de
pessoas

N&o ha sa-
neamento

Sem esgoto

Péssima

Procura lugares
que da para ir

Deve existir amor

N3o frequenta area
de lazer

Deveria cuidar dos
jovens vulneréveis
com oficinas, es-
pacos para eles.



Tempo

Velocidade

Conforto

Confiabilidade

Espago

Seguranga

Ambiente

Outros

Itinerdrios insufi-
cientes

O centro é mais
razoavel

Variedade na ofer-
ta de transporte

Deveria ter mais
quadras polies-
portivas

Sé frequenta lugar
chique, ndo tem
queixas

Sem estaciona-
mento

Ambiente familiar

Barato

Diversdo, entreti-
mento

Quem tem carro é
mais facil, compli-
ca para quem tem
que pegar Onibus,
a acessibilidade é
relativa

O lazer é ruim,
clubes ruins e
shows para shows
para o publico
que gosta de ir
a eventos dessa
natureza.

Violéncia

Mais atengdo e
respeito ao ido-
50 no 6nibus.

Sem fiscalizagdo

Ha discrimi-
nagdo com
certas areas da
cidade

N&o ha
estrutura para
deficientes e
idosos

Servigo publico
ruim, s6 tem
particular

Nao tem muito
dinheiro e tempo
para o lazer, apro-

veita os dias de
promogao, e para

essas areas tem
sempre Onibus.
Mas a cidade deixa
a desejar, deveria
ter mais opgoes
de espago publico
para o lazer.

Tempo

Velocidade

Conforto

Confiabilidade Espaco

Seguranga Ambiente Outros

O lazer é caro

Oneroso

Areas ndo sdo ser-

vidas de 6nibus

Falta de educagdo
das pessoas e dos
funcionarios

N&o tem dinheiro
para mudar de
transporte, como
pagar taxi

Satisfagdo

Precisa de trabalho

Fonte: elaboragdo propria a partir da pesquisa de campo, 2013-2014.

*Com referéncia em Vasconcelos (2000), sobre a iniquidade do transporte urbano.

Nas pragas, é
mais barato, no
shopping é tudo
caro, o publico

favorece mais que
o privado

Sé ha show, barzin-
ho ou ficar em casa
como formas de
lazer na cidade

N&o existe lazer em
Conquista

Nada impede de
ter acesso as coisas

s condi¢des de mobilidade e acessibilidade

Discussdio L\ pas st ces cueso puramens

técncia sdo, pois, apoio para outras dimen-
sOes da experiéncia urbana reveladoras do mo-
vimento da e na cidade. Portanto, possuem uma
significativa dimensao social e sdo imprescindiveis
para assegurar aos citadinos uma mobilidade ir-
restrita e qualificada para uma melhor condigdo
de vida na cidade (Orfeuil, 2001).

Considerando o quadro geral e mais amplo de re-
lagBes sociais, as quais definem as necessidades e
condigdes de deslocamento, Villaga (2001) defen-
de a tese de que o transporte seja uma forca domi-
nante na estruturagdo espacial urbana. Para esse
autor, tais necessidades e condicdes de desloca-
mento sdo influenciadas pelas relagdes sociais de
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producdo, pelos estilos de vida, pela cultura,
e atuam na definicdo e interacdo espacial. O
desenvolvimento dos meios de transporte
é, também, um incremento no processo de
desconcentragdo ao se tornar um elemento
lucrativo para os empresarios que o geren-
ciam, de modo que é uma dinamica espacial
que lhes interessa produtivamente. A ques-
tdo dos transportes pode ser considerada
um fator importante na estruturacdo urba-
na pela dindmica que promove, entretanto
deve ser analisada com ponderagdao. Além
disso, fatores como a insuficiéncia de renda,
a estrutura deficitaria dos transporte e das
vias de circulacdo, o alto custo tarifario, con-
dicionam a reproducao social ao espaco mais
préximo, geralmente, o préprio bairro, ndo
permitindo circulacdo pelas demais areas da
cidade com a frequéncia desejada. Logo, a
andlise das praticas espaciais deve conside-
rar ndo apenas as condicdes de mobilidade
gue o sujeito dispde, mas, também, o grau
de acessibilidade das areas de interesse, con-
firmando a condicdo de indissociabilidade
entre esse par, mobilidade e acessibilidade,
na compreensao da dinamica da cidade.

As cidades contemporaneas, produzidas em
adequacdo as novas fung¢des econdmicas,
passam por um rearranjo na oferta de trans-
porte para dinamizar a circulagcao e viabilizar
as mudangas na estruturagdo do espago ur-
bano, sobretudo, por serem incorporadas as
estratégias capitalistas de dominacg3do. Sobre
isso, Whitacker e Souza destacam que

A andlise dos deslocamentos populares deve
ser considerada tanto na dimensao analitica
das logicas que implicam na estruturacao do
espaco urbano quanto nas praticas espaciais
que desta decorrem e, ao mesmo tempo, a
reconfiguram. E, portanto, uma dimens3o a
se compreender na producdo do espaco ur-
bano, quanto se impde como uma questdo
a ser enfrentada nas acdes de gestdo e do
planejamento dos espacos urbanos. (2014,
nado paginado)

Ao se investir na acessibilidade as areas co-
merciais, garante-se seu consumo, ou o con-
sumo nelas, mesmo que de modo distinto,
em virtude das condi¢des de mobilidade di-
ferenciadas dos usuarios. Sobre isso, Sposito
e Gdes pontuam que

@

A acessibilidade é elemento que se combina
com a proximidade quando se quer anali-
sar as relacdes espaco temporais na cidade
contemporanea, a partir da articulacdo por
veiculos automotivos. O que é préximo é, de
fato, aquilo que estd mais acessivel a esse
tipo de transporte, quando individual, pois
ele potencializa os deslocamentos urbanos e
o direito de escolha de trajetos a serem per-
corridos e de horarios em que eles se reali-
zardo. (2013, p. 127)

Whitacker e Souza (2014) analisam a acessi-
bilidade e a mobilidade tomando como es-
calas a estrutura urbana e a dos sistemas de
transporte. No que toca a estrutura urbana,
entendem que a acessibilidade distinta e a
mobilidade diferencial dos sujeitos podem
sugerir uma separagao entre 0s espagos
em gque se realizam as atividades da vida e
0s que se voltam as atividades capitalistas,
denotando processos como diferenciacdo,
segregacdao e fragmentagcdo socioespacial.
No caso dos sistemas de transporte, a mo-
bilidade indica o deslocamento entre dreas
de interesse dos citadinos, expressa pela

relacdo de viagem por habitante num corte
de tempo. Tal deslocamento normalmente
da-se em virtude da dindmica de localizacdo
dos servicos, dos equipamentos urbanos de-
sigualmente distribuidos, os quais resultam
da formacdo desses processos de segregacdo
socioespacial e ndo integracdo entre dareas
de interesse, como as de cunho residencial,
de lazer, do trabalho.

Sposito destaca que o espraiamento da cida-
de supde maior mobilidade urbana e agre-
ga tanto facilidades quanto dificuldades na
realizacao desses deslocamentos. Considera
como sendo um marco a ruptura no padrao,
até entdo realizado no processo de urbani-
zacdo, por haver uma prevaléncia na consti-
tuicdo de tecidos urbanos descontinuos, ao
pontuar que:

Duas qualidades esséncias da cidade, a par-
tir desse recorte, alteraram-se: a concen-
tracdo e a unidade espacial, uma vez que a
descontinuidade dos tecidos urbanos com-
pde novas formas espaciais que redefinem
as relagdes entre extensdo e intensidade,
gerando niveis de densidade ndo apenas
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menores, tomando-se a escala da cidade,
mas diversos, tomando-se seus microes-
pacos. Qualifica-se e quantifica-se, assim, a
descontinuidade da cidade. (2010, p. 143,
grifo da autora)

Para essa autora, a ampliacdo do tecido ur-
bano pdoe em evidéncia deslocamentos co-
tidianos, rotineiros nas cidades, articulados
com deslocamentos que sao frequentes e de
natureza urbana, sem que ocorram diaria-
mente. Para Desse (1992) a implementacdo
de grandes estruturas comerciais é grande
difusora da expansdo urbana ao selecionar
as areas em que serao implantados seus
equipamentos comerciais, o que fomenta
o deslocamento para esses novos espagos
através do consumo. Um consumo que se re-
aliza de modo diferenciado para cada grupo
social, a medida que fatores como a locali-
zacdo residencial, do trabalho, influem nas
condi¢des de mobilidade e, por conseguinte,
nas praticas espaciais.

Na figura 1, apontamos os locais de maior
destino dos citadinos para seus percur-
sos. Quando desagregamos a informacao

atinente ao lazer, aquela em que, de fato, a
escolha se estabelece, ainda que considere-
mos o que descrevemos sobre as decisdes
segmentadas pela renda e por motivacdes
subjetivas de pertencimento ou acolhida,
notam-se dois elementos que devem ser co-
tejados aos quadros 1 e 2 e as informacgdes
sobre o local de moradia e sobre a renda
dos respondentes. Primeiramente, o acesso
aos locais de lazer e o acesso ao lazer, como
categoria, apresenta-se cindido pelas distan-
cias absolutas e relativas a serem vencidas e
pelas distancias sociais e de renda que ditam
aonde se pode e aonde ndo se pode ir. Esses
deslocamentos sdo a representacdo da ideia
de mobilidade efetiva, uma vez que, embora
haja as condicGes materiais, ela ndo se reali-
za. Essa cisdo, que primeiramente se estabe-
lece no plano do social, volta, entdo, a ganhar
nova materialidade na estrutura espacial,
tornada policéntrica, porque aquelas areas
de lazer em multiplicacdo na cidade ndo sao
apropriadas por todos, considerando-se que
a areas de lazer sdo dotadas de centralidade
(Whitacker, 2017a e 2017b).
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As logicas de consumo que, historicamen-
te, promoveram alteragdes no espago e na
vida social urbana realizam-se num contex-
to mais complexo no periodo contempora-
neo, o que aponta para uma relagdo entre a
producdo da cidade e os conflitos de classe
reveladores de processos que fomentam
uma segmentagao social. Como uma ver-
tente desse processo, tem-se a produgdo
de formas espaciais de consumo distintivo,
representacao da canalizacdo de interesses
de agentes fundidrios, imobilidrios e do proé-
prio Estado, os quais, no ato de produzir a
cidade, promovem um “corte” pelo estrato
de renda que indica o perfil de quem conso-
me ou se apropria de determinadas areas,
materializando espacialmente uma separa-
¢do social e econdmica com influéncia di-
reta nas relacdes de sociabilidade urbana,
como podemos avaliar com relatos de de-
poentes sobre essa questao.

No bairro Brasil, a gente gosta muito de ir;
Olivia Flores, muito dificil. Na Olivia, é outro
publico, sabe por qué? A gente percebeu
gue ca no bairro Brasil tinha o entreteni-

mento do mesmo nivel da Olivia, ndo perde
em nada e, ali, pertinho de minha casa. E os
precos sao menores, o povo é mais simples
e interage mais com a gente! L4 [Olivia Flo-
res], o povo ndo interage tanto. [...] no bairro
Brasil! E muito, oh, muito mais & vontade!
Ah, sim, no Alto Marom, no Costinha’s é
um lugar democratico, superdemocratico (o
Mexicano, o Costinha’s) E aquela areazinha
ali é 6tima, porque tanto o Mexicano quanto
o Costinha’s 1a é um publico assim, eclético.
Eu faco sempre assim, quando a gente quer
fazer uma coisa bem diferente, nds vamos la
[Olivia Flores], para o outro lado. Bem dife-
rente! (Mares, 2016, p. 145)

Ao analisarmos os deslocamentos a partir
de nossa pesquisa, identificamos elemen-
tos como a complexificacdo da estrutura
espacial, com o surgimento de mais dareas
centrais, ainda que com a presenca forte do
centro principal, e o acirramento das distan-
cias espaciais por motivacdo social, o que
caracteriza distanciamento socioespacial.
Ambos nos indicam a paulatina ocorréncia
da fragmentacdo socioespacial, ja que veri-
ficamos uma diminuicdo da espacialidade
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dos citadinos, o que implica a diminuicdo do
direito de ir e vir, como ja colocou Prévot-S-
chapira (2001), ao considerar as condigbes
de deslocamento dos citadinos entre os frag-
mentos da cidade e suas distintas necessi-
dades cotidianas. Trazemos como hipdtese
gue a complefixicacdo da estrutura espacial
e a consequente redefinicdo nos usos e apro-
priacdo do espaco urbano alteram o direito a
cidade. As praticas espaciais relacionadas as
novas formas espaciais de consumo (como
os shoppings centers) ou do habitar (como
os espacos residenciais fechados) e a um
determinado imaginario urbano denotam ci-
sdes sociais imbricadas nas formas espaciais
contemporaneas de diferenciacdo e desi-
gualdade. Essas formas denunciam nuances
da fragmentacdo socioespacial, que pode ser
lida por meio de uma acessibilidade distinta
e uma mobilidade diferencial (Whitacker e
Souza, 2014), esta composta pela mobilida-
de ofertada e pela mobilidade efetiva, o que
indica uma separagdo entre os espagos-tem-
pos de realizacdo da vida urbana com forte
impacto na sociabilidade urbana, como tra-
tado por Ribeiro (2005).

Logo, ao se analisar a producdo da cidade
contemporanea deve-se prescindir da rela-
¢do entre os processos de diferenciacdao e
desigualdade socioespaciais nos espacos de
reaalizacdo da vida cotidiana e o grau de re-
definicdo das praticas espaciais dos citadinos.
Ainda, pautar as condi¢ées de mobilidade e
acessibilidade urbanas e, eventualmente,
particularidades dos processos supracita-
dos em cidades médias ao mostrarem-se de
ocorréncia mais intensa pela rapidez e abra-
géncia com que ocorrem, também, por in-
serirem segmentos intermediarios de renda
nas formas mais profundas de cisdo socioes-
pacial, como demonstram, por exemplo, Oli-
veira (2016) e Milani (2016).

Os problemas em relacdo a acessibilidade e
mobilidade urbanas ocorrentes nas cidades
brasileiras ndo se d3ao apenas pela insufici-
éncia e precariedade na oferta do transporte
publico. S3o, também, condicionados pelas
desigualdades socioeconbmicas em que se
estrutura a sociedade. Trata-se de uma ques-
tdo que precisa ser mais bem assistida na le-
gislacdo urbana, para que se faca cumprir o
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direito de ir e vir, a medida que ha uma con-
tradicdo entre a mobilidade que é ofertada
e a mobilidade que de fato se efetiva, a pon-
to de requalificar a experiéncia urbana. Tal
planejamento, enquanto construgdo social,
liga-se a producdo da cidade institucionali-
zada pela acdo do Estado e a estrutura de-

sigual em que foi erigida a nossa sociedade.
Nessas bases, as desigualdades ndo sdo ape-
nas reflexo do desenvolvimento econémico
concentrado e dissonante, mas, principal-
mente, condi¢do para sua realizagdo e para
a constituicdo de um planejamento urbano
igualmente dispare (Silva, 2013).

om base no recorte territorial e tematico

condusaes ‘ privilegiados neste texto, concluimos que

ha um forte processo de diferenciagao so-
cioespacial que, se mantido, deve estabelecer um
guadro mais intenso marcado pela fragmentacao
socioespacial.

Um dos elementos sobre os quais alicercamos
esta afirmacdo mostra-se na paulatina complexifi-
cacdo da estrutura espacial, evidenciada pela pro-
liferacdo de espacos de consumo marcados pela
segmentacdo e em posicao central e periférica,
ou pericentral. Esses espagos sdo apropriados e
frequentados por segmentos distintos de renda e
pela prépria complexificacdo das periferias, mar-
cadas por areas residenciais pobres e por espacos
residenciais fechados.
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Outro elemento é a mobilidade efetiva com-
binada a mobilidade ofertada. A primeiraim-
positiva de praticas espaciais segmentadas e
a segunda, precdria. Assim, como perspecti-
va de anadlises, esse par pode ser eficaz em

revelar um aprofundamento da diferencia-
¢do e expressao concreta de outro modelo
de producdo da cidade, agora, por uma logi-
ca fragmentaria.
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