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Resumen 

La preocupación de los efectos en la calidad del ambiente urbano aumenta cada vez 

más debido al constante desarrollo de las ciudades. Los espacios urbanos estudiados en este 

trabajo se concentra en acuñar el término espacio residual urbanos, los cuales son el lugar de 

afectación más próximo al ciudadano, por lo cual el siguiente trabajo identifica en los 

espacios residuales urbanos, tres elementos relevantes, para revertir las condiciones 

negativas,  a saber: la  calidad del aire y en menor medida la higiene y  seguridad, todo ello 

desde la arquitectura, basada en la aplicación de tecnologías ya patentadas, para el aumento 

del bienestar urbano y del transeúnte, mediante el aprovechamiento de sistemas sostenibles 

con criterios de innovación y diseño sobre el espacio urbano. 

Este estudio emplea metodologías de carácter descriptivo y correlaciona datos cuantitativos y 

cualitativos que coadyuvan a generar un método hipotético-deductivo para la validación de 

las hipótesis y aporta una  solución al fenómeno del espacio residual urbano, seguido de 

implementar un método analítico en la idea de negocio. 

Fruto de este trabajo se genera una innovación en diseño llamado MUSA (Mobiliario Urbano 

Sostenible y Autosuficiente), se prevé la compensación aproximada de 919,7 Kg de CO2 en el 

caso de implementar un módulo de MUSA en la ciudad de Bogotá. 

El aprovechamiento desde una aproximación arquitectónica-urbana con criterios de 

innovación y sostenibilidad da como resultado un modelo de negocio en base a los mercados 

de CO2 y teniendo en cuenta el grupo de interés: el ente público local, el ciudadano y 

empresas privadas con interés en el sector del mantenimiento del espacio público.  

Palabras clave: Espacio residual, vacíos urbanos, comercio de CO2, barreras vegetales, 

percepción urbana. 
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Abstract 

The concern of the effects on the quality of the urban environment increases more and 

more due to the constant development of the cities. The urban spaces studied in this work are 

concentrated in the coined residual space, which is the place of affectation closest to the 

citizen, for which the following work identifies in the residual urban spaces, three relevant 

elements, to revert the negative conditions, namely: air quality and, to a lesser extent, hygiene 

and safety, all from architecture, based on the application of already patented technologies, to 

increase urban and transient well-being, through the use of sustainable systems with criteria 

of innovation and design on the urban space. 

This study employs descriptive methodologies and correlates quantitative and qualitative data 

that help generate a hypothetical-deductive method for the validation of hypotheses and 

provides a solution to the phenomenon of residual space, followed by implementing an 

analytical method in the business idea. 

As a result of this work, a design innovation called MUSA (Sustainable and Self-Sufficient 

Urban Furniture) is generated, it is foreseen the approximate capture of 604.8 Kg of CO2 in 

the case of implementing a module of MUSA in the city of Bogotá. 

The use of an architectural-urban approach with criteria of innovation and sustainability 

results in a business model based on CO2 markets and taking into account the interest group: 

the local public entity, the citizen and private companies with an interest in the sector of 

public space maintenance. 

Keywords: Residual space, urban voids, CO2 trade, plant barriers, urban perception. 
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1. Planteamiento del problema  

Las variables para el análisis del proyecto se centran en varios factores el primero a 

considerar se basa en el crecimiento poblacional, la percepción de ciudad que se contempla 

hoy en dia y los diversos proyectos de enfoque sostenible dentro de la ciudad el cual 

promueve el uso de espacios urbanos. 

Dentro del crecimiento poblacional existe una serie de antecedentes que permita esclarecer el 

contexto urbano de Bogotá, el cual esta proyectado como una ciudad en constante expansión 

y crecimiento poblacional, Oxford Economics prevé un crecimiento poblacional de hasta ñ1.6 

millones de personasò(Oxford Economics, 2016), lo cual posiciona a Bogotá entre las 5 

ciudades más grandes de Latinoamérica. Sin embargo, en tema de calidad de vida ciudades 

como ciudad de México y sao paulo están por encima en varios puestos y con una mayor 

población, por lo cual se debe hacer énfasis en qué factores son los que han reducido los 

estándares de calidad. A esto se debe sumar que ciudades con crecimiento exponencial, 

tienden a producir sistemas de movilidad de manera práctica, olvidando la escala humana en 

todos sentido descrito en el libro ñciudades para la genteò de. Jan Gehl.  

Los obstáculos urbanos, el ruido, la polución, la poca cantidad de espacio, 

el riesgo de accidente y condiciones de uso casi siempre deplorables son el 

panorama general con el que deben enfrentarse los usuarios en la gran 

mayoría de las ciudades. (Gehl, 2013, p.3) 
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Ilustración 1 valleta (Malta) a la izquierda y portal de la calle 80 con autopista Bogotá a la derecha ambas en 

horas de la tarde 

Fuente: Autoría propia  

Bogotá es una de las ciudades que padece de estas patologías urbanas las cuales este trabajo 

lo referirá como una parte del problema, pero que a modo general son expuestas sobre la 

ciudad y que este trabajo de profundización, se acotara sobre elementos específicos de la 

ciudad. 

Modelos de sostenibilidad han hecho un hincapié en la visión del desarrollo de una ciudad, 

Choay (1976) advierte que la ñciudades actuales aumentan su densidad a expensas de las 

zonas ajardinadas que son el pulm·n de la ciudadò (p. 299), lo cual refiere la importancia de 

un lugar habitable para la construcción social del sujeto.  

La vegetación urbana además de tener una función sensorial positiva sobre el ciudadano, 

posee propiedades físicas que contribuyen a un bienestar general en términos de control de 

microclimas, captura de partículas en suspensión y regulación de temperatura y aire de las 

zonas, Choay de manera intuitiva captaba las ventajas de los espacios arborizados. 

Sin embargo, hoy en día se las tecnologías aplicadas alrededor del mundo han cobrado auge, 

en su mayoría en busca de dar solución en la filtración de partículas en suspensión, captación 

y compensación de CO2, conversión y uso de energía renovable en la ciudad. 
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La des-carbonización se define como la reducción de los gases de efecto invernadero en los 

procesos productivos, pero también un uso y tratamiento eficiente de los recursos de la 

ciudad es relacionable a la aplicación de ese término a la ciudad, una des-carbonización de la 

actividad urbana. 

En adición los nieles de polución siguen aumentando al punto de ya tener alertas amarillas en 

diferentes áreas de Bogotá por lo cual el ministerio de ambiente ha expedido el decreto 057 

de 15 de febrero del 2019, por el cual establece la necesidad de tomar medidas para el control 

de la contaminación y calidad de aire urbana, lo anterior se menciona para dar preámbulo a 

las necesidades de innovar en el territorio del espacio público en la búsqueda de un bienestar 

generalizado sobre la escala humana. 
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1.2 Antecedentes 

Para este apartado se establecen antecedentes que coadyuven a la visión de innovación 

en el marco de la arquitectura sostenible, puesto que los sistemas que se adhieren a la 

vivienda y/o a la ciudad son aquellos que nos acarrean consecuencias positivas o negativas al 

transcurso del tiempo y la historia. Los objetos que proporcionan confort y que permiten 

espacios con un funcionamiento dentro de la ciudad se aplica al principio de la zona común y 

el mobiliario urbano que lo compone. 

El mobiliario urbano es, en principio, un grupo de objetos básicos de uso exterior en función 

de un espacio, Los antecedentes en el estudio de este tema son respectivamente escasos y en 

general se trata de estudios sobre temas específicos relativos a un contexto arquitectónico 

bien definido. Las causas que han determinado esta falta de información, subyacen a diversas 

causas y principalmente derivan de diferentes grupos. (Segarra, 2008) 

 

Ilustración 2 Jardin Mabille, estereoscópica de 1900 

FUENTE:  (SEGARRA, 2008) 

Cuando se trata del mobiliario urbano puede variar su posición dentro de un contexto 

arquitectónico y/o urbano, pueden ser utilizados en espacios urbanos, extraurbanos o 



7 

 

privados, lo cual los configura dentro de una delgada línea del diseño industrial o artesanal y 

su pertenencia estética del lugar.(Segarra, 2008). 

Es decir, la historia ha dejado de manera tenue al mobiliario como parte estructural que 

compone un espacio urbano para la sociedad, por lo cual el interés de este proyecto debe 

rescatar esa historia asociada a los espacios que plantea hacer uso. 

Para propósitos de este proyecto, se plantea adecuar tecnologías para la generación de energía 

local a partir de fuentes renovables, recolección de aguas lluvias y captura de partículas en 

suspensión y CO2, aplicando principios de sostenibilidad en el espacio urbano a proyectar. 

 

Ilustración 3 Cisterna a cielo abierto para la recolección de agua lluvia. Yemen.  

Fuente: (BALLÉN ET AL., 2006) 

La recolección de agua lluvia ha sido una de las tecnología que se desarrollado durante siglos, 

está a contribuido al desarrollo de las ciudades y su expansión en el territorio, ñSiglos 

después el uso de los sistemas de aprovechamiento de aguas lluvias decreció debido a la 

imposición de métodos y obras para la utilización del agua superficial y subterránea (presas, 

acueductos, pozos de extracción y sistemas de irrigación).ò(Ballén et al., 2006, p. 4) 
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Ilustración 4 ñRojisonò, instalaci·n para la utilizaci·n de agua lluvia a nivel comunitario en Tokio, Jap·n.   

Fuente: UNEP (BALLÉN ET AL., 2006) 

Desde el escurrimiento de las cubiertas también han sido usadas para la recolección de agua y 

garantizar procesos o funciones del espacio u objeto arquitectónico. Es una idea que 

circundado y que aunque ha sido apartada del proyecto arquitectónico ha estado presente 

durante generaciones y en diferentes puntos geográficos. 
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Ilustración 5 barril de recolección y filtrado de agua lluvia 

Fuente: (ecoinventos, 2018) 

Inclusive se ha divisado en la recopilación de información filtrados de agua para el consumo, 

por lo general intercalaban materiales de arena, carbón mineral, gravilla y piedra de ríos para 

el proceso de filtrado, este elemento se disponía del jardín de la residencia. 

En conclusión, el proyecto que plantea este trabajo es el de recopilar diferentes tecnologías y 

adaptarlas en espacio residual para lograr establecer un modelo de ocupación sostenibilidad, 

lo cual dependerá de un grado de satisfacción en la mejoría del espacio para su ocupación y 

poder reconciliar el espacio urbano con el transeúnte.  
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1.2.1Delimitación de conceptos del espacio urbano al residual. 

Este apartado se centra en recoger las referencias para delimitar el objeto de estudio, 

la idea general se centra en conceptualizar el espacio urbano e ir avanzando hacia lo que se 

define en este trabajo como el espacio residual. 

Para hablar de los espacio urbanos se recoge la definición de ciudad en: la arquitectura de la 

ciudad puesto que Rossi ñ[é]considera la ciudad como el producto de los sistemas 

funcionales generadores de su arquitectura, y por ende del espacio urbano, y el que la 

considera como una estructura espacial.ò(1995, p. 5) 

Lo que nos lleva a pensar que el espacio es un subsistema con un carácter funcional dentro de 

la ciudad, funcionalidad que se ha visto afectada por diversos factores, si bien Aldo Rossi 

permite dar a entender que la ciudad nace del análisis político, social y económico desde un 

primer plano, los subsistemas (el espacio urbano) estarían subyugados a la relación de todos 

aquellos factores de primer orden. 
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Ilustración 6 esquemas de subsistemas en ciudad conectada (plug in city) 

Fuente: (BARBERO, 2015) 

El segundo plano u orden pertenece a la disciplina de la arquitectura y geografía por lo cual 

este proyecto se permite explorar una solución desde la arquitectura hacia el espacio urbano. 

Al entender que este espacio urbano es de carácter funcional en el cual inciden factores 

sociales, políticos y económicos, y dichos factores cobran vida y se materializan en la 

arquitectura y geografía de la ciudad, nace la preocupación por dichos espacios urbanos 

disfuncionales, fragmentos dentro de la ciudad a los cuales se nombraran como espacios 

residuales. 

Gilles Cl®ment en el manifiesto del tercer paisaje, define que ñEl residuo es el resultado del 

abandono de un terreno anteriormente explotado. Su origen es múltiple: agrícola, industrial, 

urbano, tur²stico, etc. Residuo es sin·nimo de terreno yermo.ò(2007, p.6), el cual este explica 

dicho fenómeno en las ciudades se dan por diferentes complejidades tanto tangible como en 
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lo intangible, sin embargo manifiesta que el ordenamiento siempre genera residuo y que entre 

más distendido la ciudad más residuos generara, donde este alberga una diversidad de 

complejidades o a lo cual podríamos referirnos como diferentes dinámicas territoriales a nivel 

local. 

 

Ilustración 7 calle 42 con carrera 16  

Fuente: Autoría propia 

Claudio Curzio define estos espacios bajo citación de Gilles Clément como ñfragmentos, 

desprovistos de funci·nò, estos fragmentos mantienen una visi·n compleja sobre el territorio 

urbano y su catalogación e identificación puede pasar desapercibida en el contexto de ciudad, 

sin embargo existen de manera casi parasitaria la cual se establece en un modo general una 

complejidad de los sistemas de espacios residuales los cuales ñ[é]pueden ser la porci·n 

derivada de una obra mayor o bien ser la resultante de la transformación destructiva originada 
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por diversos factores con el paso del tiempo, y en ambos casos pueden ser catalogados como 

privados o p¼blicos, y pueden ser tambi®n urbanos o rurales,[é]ò(Curzio, 2008, p.55). 

los aspectos que encierran el fenómeno de los espacios residuales que se desarrolla como 

com¼n denominador en la ciudad, se entiende que abarca ñcualquier escenario mundial, y 

especialmente en aquellos pa²ses que se encuentran a¼n en v²as de desarrolloò(Curzio, 2008, 

p.56)  

Los procesos de crecimiento acelerado  han dejado huellas en forma de fragmentos, 

fragmentos de la ciudad en situación de deterioro, debido a procesos de urbanización en 

escalas macro y soluciones rápidas ha conllevado a la ineficacia en la consolidación del 

espacio público a escala y contextos barriales o locales, es decir espacios remanentes de 

disfuncionalidades dentro del contexto urbano. Lo cual muchas veces está asociado a focos 

de delincuencia, abandono y vandalismo. 

Los espacios residuales puede reflejar no solo problemas de carácter técnico si no que es 

también un problema de carácter social, la idea de deterioro fomenta las dinámicas negativas 

sobre el territorio, estos lugares son espacios en necesidad de una identidad y una función, 

siendo este deterioro el común denominador de la ciudad y consecuentemente acarreando 

costos de limpieza seguridad y otros asociados.  
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1.2.2La percepción del espacio urbano al espacio residual. 

Este trabajo se centrará en un elemento particular de los espacios urbanos los cuales se 

estudian por ser un común denominador sobre la ciudad, esos elementos a los que se asocian 

a los espacios residuales, son espacios urbanos que carecen de funcionalidad y por lo tanto no 

solo son focos de dinámicas negativas si no que a la vez pueden ser aprovechables tanto en la 

percepción del espacio urbano como la unión o compaginación para el desarrollo de un 

modelo de negocio. 

Para una conceptualización un poco más profunda del interés de este trabajo la percepción del 

espacio urbano y en concreto los objetos de estudio que se definen como el espacio residual, 

se puede asociar a una problemática general de dichos espacios tanto de percepción del 

espacio como en el costo indirecto que le acarrea a la ciudad. 

Charles J. Holahan profundiza en la percepción del espacio ambiental, bajo la revisión de 

varios estudios psicológicos asegura que la percepción del ambiente resulta de gran 

importancia en su diseño y planificación por lo cual las personas buscan o tienden a buscar un 

nivel óptimo de complejidad. Se menciona con la necesidad de ilustrar la importancia visual 

de los espacios urbanos, en resumen ñel conocimiento ambiental se logra mediante un 

proceso que implica el almacenamiento, la organización, reconstrucción y evocación de las 

imágenes de las características ambientales que no están presentes en el momento.ò (Holahan, 

1986 p.67). La función principal que emplea la psicología del ambiente es de capacitar a las 

personas como individuos  que resuelven los problemas de espacio en su medio ambiente 

Físico cotidiano (Holahan, 1986, p.70). 

Lo cual deja a manos del planeador o diseñador una responsabilidad por darle legibilidad a la 

ciudad, definido como la facilidad con la que el transeúnte puede organizar y reconocer en un 

mapa cognoscitivo las características en un patrón unificado.(Holahan, 1986, p.68). 
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Todo lo anterior se delimita con la intención de referirnos a los espacios residuales que 

carecen de la particularidad más simple que es ser reconocidos, son elementos dentro de la 

ciudad con patrones similares y comunes entre ellos. 

 

Ilustración 8 calle 80 autopista norte 

Fuente: Autoría propia 

Desde el sentido del habitar el espacio urbano Böhme hace estudio de las atmosferas 

circundantes, el cual determina la percepci·n del espacio urbano como un ñco-determinante 

constante de su serò(2016, p.98), es decir los sujetos se interrelacionan con su espacio 

circundante pero a las vez moldea su construcción social como sujeto de una sociedad. Al 

mismo tiempo los sujetos constantemente producen una ñatmosfera interpersonalò seg¼n su 

contexto más próximo. (2016, p.98) 

Por otro lado haciendo interpelación a lo que se considera paisaje y en este caso, ese pequeño 

paisaje urbano que se expone en este trabajo como un espacio residual desprendido y 

acumulado por la imagen de ciudad, ñse impregna de una mirada subjetiva, cultural o social 

de apropiación matizada por el resultado temporal o causal de la interacción entre el hombre 

y la naturalezaò (Alday y S§nchez, 2011, p.15) 
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Haciendo una visión general de la percepción del espacio urbano, lo anterior es mencionado 

con el objetivo de establecer una correlación entre los sujetos que habitan la ciudad y los 

espacios residuales, tanto en su génesis como en los procesos positivos o negativos que estos 

expresen. Por lo tanto, recae la pregunta de Gernot B·hme sobre este trabajo, ñàc·mo se 

pueden cambiar las atmosferas por comportamientos? Ya asumiendo las diversas atmosferas 

en las que las personas est§n enredadosò(BÖHME, 2016 pp 99) 

Estos se pueden referir a espacios disfuncionales que carecen en un sentido metafórico de 

espacio y tiempo, es el no lugar, algo que no se recorre o se vive, es ignorado de la actividad 

toda actividad y dinámica urbana. 

Lo que Gehl advertía sobre una necesidad de espacios con vitalidad, seguridad, sostenibilidad 

y salubridad, que a su vez, la teoría de la ventana rota confirma el fenómeno en discusión.  

No se trata de pobreza Evidentemente es algo que tiene que ver con la 

psicología humana y con las relaciones sociales. Un vidrio roto en un auto 

abandonado transmite una idea de deterioro, de desinterés, de 

despreocupación que va rompiendo códigos de convivencia, como de 

ausencia de ley, de normas, de reglas, como que vale todo. Cada nuevo 

ataque que sufre el auto reafirma y multiplica esa idea, hasta que la escalada 

de actos cada vez peores se vuelve incontenible, desembocando en una 

violencia irracional.(Zimbardo, 1969, párr. 7) 

  



17 

 

 

La representación en que los ciudadanos como sujetos dentro de la sociedad perciben, 

evalúan, forman imágenes mentales de su entorno, conlleva a que realicen un juicio estético 

del contexto urbano próximo sea negativo o positivo. Esto permite deducir el funcionamiento 

y conformación de conductas sociales según la calidad de elementos ilustrados en el grafico 

1. (Holahan, 1986, p.393)  

Gráfico 1 asociación de factores de deterioro con el ciudadano ajustado con antónimos de los cuatro 

objetivos fundamentales para asegurar el bienestar ciudadano. 

Fuente: Elaboración propia a partir de (Gehl, 2013) 

 
 

Estress ambiental 

¶ Apatía: falta de espacios estéticos (juicio subjetivo) que 

generadora de actividad urbana por el transeúnte. 

¶ Insalubridad: objetivo de descargue de residuos tanto 

orgánicos como de demolición y construcción 

¶ Inseguridad: condiciones de obscuridad y deterioro son 

objeto de usos ilegales. 

¶ Insostenibilidad: incapacidad de mantenerse por sí mismo 

gracias a las condiciones económicas, sociales y 

ambientales. 

Ciudadano 
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1.2.3Caso estudio Bogotá.  

La ciudad capital de bogota esta situada en la Cordillera Oriental del sistema 

montañoso de Los Andes, en el interior del departamento de Cundinamarca, sobre la Sabana 

de Bogotá. tiene una extensión de 163.635 hectáreas de territorio de los cuales 37.972 

hectáreas son de suelo urbano (23,2 por ciento), 122.687 hectáreas son de suelo rural (75 por 

ciento) y 2.974 hectáreas corresponden a suelo de expansión (1,8 por ciento), bogota cuenta 

con 7'150.000 de habitantes según los resultados preliminares del censo de 2018, ademas 

Bogotá suma más de 785.000 empresas registradas en la Cámara de Comercio. Debido a la 

modalidad de profundizacion de este trabajo se hace necesario discriminar brevemente la 

actividad economica de la ciudad de Bogotá. El 31,1 por ciento de las compañías se dedican 

al comercio; el 12,5 por ciento de las actividades económicas se concentra en la industria y el 

10,1 por ciento en el rubro científico y técnico(alcaldía de Bogotá, 2019). 

Según la clasificación climática de Köppen, Bogotá está catalogado como un clima cálido y 

templado, con una precipitación anual de 866mm(ñClima Bogota: Temperatura, Climograma 

y Tabla climática para Bogota - Climate-Data.org,ò n.d.), debido a su gran altitud sobre el 

nivel del mar (2600 mts sobre el nivel del mar) y por su ubicación montañosa y presencia de 

humedales, mantiene una humedad relativa alta. 

En el caso de Bogotá, se hace necesario aproximar la visión desde una naturaleza crítica y 

subjetiva en cuan a percepción del espacio y como es construida por el sujeto que la transita, 

las huellas del espacio residual podrían ser el reflejo de una sociedad de consumo y 

obsolescencia, traída desde las visiones de las décadas de los 60. Es decir, todo lo que se ha 

sustentado en la efectividad de espacio de manera utilitarista se ha hecho en base al 

mejoramiento de la movilidad vehicular y peatonal como instrumentos de un organismo que 

se concibe como ciudad, lo cual ha dejado las huellas de espacios residuales en el contexto 

próximo. 
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En este apartado se realizará la caracterización de un número de espacios residuales con 

diferentes características, desde un estudio empírico de las zonas, se buscará la utilidad de 

dichos elementos para la implementación de un modelo de negocio basado en la 

compaginación de modelos de sostenibilidad en el espacio público. 

Un ejemplo a retratar, se considera aquellas infraestructuras de gran magnitud, construidas 

con el propósito del mejoramiento de la movilidad vehicular en la ciudad, lo cual en muchos 

casos demuestra una incompatibilidad o una mala planificación con la red de movilidad 

peatonal, la ilustración forma parte del recorrido investigativo de las zonas de interés de este 

trabajo, denominados como espacios residuales. Este caso ejemplo permite evidenciar que 

existe un abandono del lugar así es como se retrata la idea del deterioro son lugares 

disfuncionales, lugares expuestos a residuos sólidos urbanos, de construcción y demolición y 

demás factores negativos sobre este espacio urbano. 

En el caso de Bogotá hay una tendencia de políticas públicas al aprovechamiento de los 

fragmentos disfuncionales, que según artículos del consejo de Bogotá, son denominados como 

remanentes de obras. Estos remanentes se encuentran avaluados en $5.500.000 COP y existe 

una tendencia de dar una soluci·n a ñ[é] hacer viable la incorporación de estas áreas a predios 

adyacentes y a aprovecharlos económica, lúdica y culturalmente para generar espacios 

públicos  de calidadò(ñConcejo de Bogot§ D.C. - Remanentes de obra, zonas desaprovechadas 

en la ciudad,ò 2017) 
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Otro caso de estudio se encuentra en la avenida 1 de mayo con calle 26 sur, este caso en 

particular se ha estudiado por la agrupación alta de peatones y vehículos lo cual se ha 

convertido en un nodo de movilidad mixto, sin embargo, por la disposición del puente 

peatonal ha dado lugar a un espacio residual.  

 

 

Ilustración 9 puentes de la calle 92,  

Fuente: Autoría propia 

Ilustración 11 avenida 1 de mayo con calle 26 sur, 

 Fuente: Autoría propia 

Ilustración 10 avenida 1 de mayo con calle 26 sur, 

Fuente: Autoría propia 
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Este particular caso rodea una gran densidad de comercio informal y formal, sin embargo 

sigue habiendo un espacio residual aunque exista gran aglomeración de personas y puestos  

de comercio informal sobre el espacio público. 

 

Tabla 1 descripción del espacio residual,  

Fuente: Autoría propia  

Forma Nivel de tráfico 

vehicular 

Afluencia 

peatonal 

Área 

rectangular alto alto 1176m² 

 

El siguiente caso se presenta sobre la autopista con calle 106 el cual presenta inversión del 

espacio público específicamente para la no ocupación de un trecho, esto se delimita de 

Mapa 1 Espacio residual avenida primer de mayo con calle 26 sur,  

Fuente: Elaboración  propia a partir del programa Arcgis 
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manera agresiva sobre el peatón y es objeto de efectos negativos como la acumulación de 

residuos. 

 

Al igual que el anterior ejemplo se observa que el espacio residual es generado, aun así, 

preexiste un aprovechamiento del espacio con comercio informal, la zona en general está 

rodeada de uso comercial y oficinas. 

Tabla 2 descripción del espacio residual,  

Fuente: autoría propia 

Forma Nivel de tráfico 

vehicular 

Afluencia 

peatonal 

Área 

rectangular alto alto 705m² 

Ilustración 12 calle 106 con autopista norte, 

Fuente: Autoría propia 
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Otro ejemplo de particular interés se manifiesta entre predios, los cuales por falta de 

desarrollo o planificación ha dejado una cicatriz urbana junto con un área dispuesta de 

manera disfuncional, debido a esto, es concebido como un espacio residual. 

Se ha de precisar que en el ejercicio del desarrollo urbano para la construcción de troncales y 

debido a vacíos jurídicos a dado fruto a espacios residuales lo cual no permite el correcto 

desarrollo del lugar. 

Mapa 2 Espacio residual calle 106 con autopista norte,  

Fuente: Elaboración  propia a partir del programa Arcgis 
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Tabla 3 descripción del espacio residual  

Fuente: autoría propia  

Forma Nivel de tráfico 

vehicular 

Afluencia 

peatonal 

Área 

irregular media baja 282m² 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 13 avenida carrera 30 con calle 78,  

Fuente: Autoría propia 
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Mapa 3 avenida carrera 30 con calle 78  

Fuente: Elaboración  propia a partir del programa Arcgis  
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1.2 Conclusiones preliminares observadas 

 

Aplicando el antónimo a los conceptos ya mencionados de; vitalidad, salubridad, 

seguridad, sostenibilidad y una elaborando una caracterización física, se establecen los 

criterios de identificación de espacios residuales. 

Apatía: En los lugares de estudio, prevalece un desinterés colectivo del peatón hacia el 

espacio público para ser transitado, este es ignorado de manera automática y desprovista de 

cualquier uso. 

Insalubridad: la imagen de deterioro perceptual y sensorial del lugar, hay una predisposición 

del transeúnte para arrojar residuos de toda clase. 

Inseguridad: prevalece una percepción de peligro en el lugar que es intangible.  

Insostenibilidad: para aplicar este término un espacio se puede configurar como un generador 

de gasto público y una disfuncionalidad del mismo para converger con alguna actividad 

urbana.  

Criterios físicos: para este apartado se evaluaron el área del lugar junto con el costo estimado 

del piso urbano, no se valoró la cantidad o costo de mobiliarios urbanos puesto que no son un 

elemento homogéneo de los espacios públicos de estudio, sin embargo, vale aclarar que la 

presencia de estos objetos puede inflar las cifras entre un 10% a 20%, dependiendo de la 

cantidad. 
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Tabla 4 lista de criterios del espacio residual 

Fuente Elaboración propia 

Lugares Área Apatía Insostenibilidad 

 

Insalubridad  Inseguridad Inversión 

publica 

Calle 

104 con 

autopista 

705m² 
 

x 
 

x 

$  31.890.414,15 

COP 

Calle 26 

sur 1 de 

mayo 

1176

m² 

x x  x 

$  27.366.951,15 

COP 

Carrera 

30 con 

calle 78 

282m² x x x x 

$  12.756.165,66 

COP 

Cada espacio residual que se ha visitado es diferente tanto en tipología como dinámicas 

intangibles que se reproducen según horarios, usos y densidad poblacional del contexto local. 

Todos los espacios residuales presentan patologías de deterioro, pero no en el mismo grado, 

se tiene como hipótesis que esto se correlaciona según la densidad poblacional del contexto 

local y el aprovechamiento de espacios para el comercio informal. 

Los espacios residuales dentro de los recorridos observados son un común denominador en la 

ciudad de Bogotá, la variación de estos espacios puede oscilar entre 200 m² y 700 m², aunque 

se han encontrado lugares con mayor área dispuesto de manera disfuncional. Lo cual permite 

concluir que existen diferentes escalas en el marco de los espacios residuales. 
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La sumatoria de todos los espacios residuales pueden llegar a ocupar gran parte del territorio, 

aunque estén dispuestos de manera fragmentada sobre la ciudad, esto conllevaría a la 

realización de un inventario que dé la posibilidad de calcular las hectáreas  perdidas en 

espacio público.  
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2. Referentes de importancia ante la búsqueda de proyectos sostenibles en la ciudad  

En este apartado se enfatiza en la búsqueda de la sostenibilidad a nivel de la vida 

urbana y la concepción que se tiene de ciudad hoy en día, puesto que el concepto de 

desarrollo sostenible se ha venido materializando en la construcción de las ciudades. 

Un referente importante del cual partir se encuentra en el trabajo de Salvador Rueda, el cual 

hace comparación entre la ciudad compacta y la ciudad difusa, para Rueda la ciudad difusa:  

[é] se asienta en unos pilares falsos, o dicho de otro modo, insostenibles; 

se sostiene a base de un creciente coste de recursos y de tiempo y es 

razonable pensar que peligra su continuidad de futuro en el instante preciso 

que algunos de los recursos manifiesten su limitación.(Rueda, 2002, P.28)  

La conceptualización de los pilares falsos que sostienen el panorama general de las ciudades, 

pone en tela de juicio la responsabilidad de la planificación a partir de los sistemas de 

transporte vehicular, como estos dificultan el uso del espacio público sin mencionar el estrés 

y degradación ambiental al cual afecta directamente al transeúnte. 

Reconoce la importancia del espacios, el cual Rueda le atribuye la funci·n principal de ñ[é] 

el contacto, la regulación, el intercambio y la comunicación entre personas, actividades e 

instituciones diferentes, que como es sabido constituye la esencia de la ciudad, [é]ò(2002, 

P.27). a la vez valida el interés de este trabajo sobre los espacios residuales, ya que el modelo 

funcionalista de la ciudad difusa ñ[é]revela profundas disfunciones no resueltas y de este 

modo los espacios con una función predominante quedan desiertos y sin vida en períodos 

temporales determinados (ciertas horas del d²a, vacaciones, etc.).ò(2002, P.29) 

Es posible que la conceptualización del espacio público y la ciudad concuerde o se 

complemente entre Gehl y Rueda, en retrospectiva ambos le atribuyen a la planificación 

funcionalista del vehículo sobre el peatón, como uno de los engranes generadores de las 
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problemáticas de hoy en día y además recalcan la importancia comunicativa entre espacio 

público y transeúnte. 

 

Se comprueba que la ciudad difusa actual tiene cierta tendencia a diluir la 

complejidad en la mayor parte de su territorio. Las diversas funciones de la 

ciudad (universidad, residencia, industria, comercio, etc.) se separan 

físicamente, dando lugar a amplios espacios ciudadanos con funciones 

urbanas limitadas, en muchas ocasiones mono-funcionales.(Rueda, 2002, 

P.27)  

Es probable que el espacio residual sea una de las patologías de dicha disolución de la 

complejidad territorial, el proceso con el que desmantela los 4 pilares de Gehl de la vitalidad, 

salubridad, seguridad y sostenibilidad, son los principales cuerpos de deterior en la ciudad 

difusa. 

El efecto del cambio climático es una de las realidades en el que el objetivo de generar 

modelos de sostenibilidad en diferentes campos. ñLa intensificación de los fenómenos del 

Niño y la Niña son manifestaciones claras en el caso de Colombia que se presentan cada vez 

con mayor frecuencia.ò(Valverde, 2017, p.52) 

Por ende este trabajo busca coadyuvar en la búsqueda de soluciones de carácter sostenible 

con una visión del concepto de desarrollo sostenible, el cual ñfue producto  de un  consenso, 

que tuvo como eje principal garantizar nuestras necesidades, sin comprometer las necesidades 

de las futuras generacionesò (World Commission on Environment and Development, 1987) 

Se han trazado un curso, en busca de la transformación de los sistemas de la ciudad hacia la 

sostenibilidad, cada ciudad invierte o elabora alianzas público privadas para proponer 

modelos de negocio en base a la sostenibilidad. En ese sentido se ha puesto en marcha la 
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conceptualización y materialización de terminología y acciones como la ñdescarbonización 

de los sistemas de energía y reducir el consumo total de los recursos en las ciudades y 

pueblos europeosò (La Declaración Vasca., 2016, p.3). 

Este apartado enfatiza en recoger ejemplos implementados asociados a un objetivo principal, 

el cual radica en el mejoramiento de la calidad del aire del sujeto de la vida urbana y así 

mismo interpelar al aprovechamiento del diseño urbano desde la arquitectura de la ciudad. 

Tomando la ciudad de Bogotá como núcleo de este trabajo, la calidad del aire de la ciudad se 

trabaja con un indicador compuesto que cuenta con doce estaciones, estas son suministradas 

por él IDEAM (Instituto de Hidrología, Meteorolog²a y Estudios Ambientales) ñSe trata de 

un indicador que mide la contaminación de aproximadamente 5 parámetros del aire que 

atentan contra la salud de todos los ciudadanos y que pocos conocen su composición, 

magnitud y alcance.ò(Valverde, 2017, P.55). 

De tal manera que la exposición a los agentes contaminantes no solo se convierten en una 

preocupación generalizada del cambio climático y los fenómenos asociados a esta sino que 

además se ha convertido en una afectación directa a la salud pública, lo cual deriva gastos a 

esta misma. Se estima que el 91% de la población vive en lugares donde no se respetan las 

directrices de calidad de aire, que además de ser causa de enfermedades pulmonares, 

cardiovasculares y cerebrovasculares, ocasionas 7 millones de muertes anuales,(WHO, 2016) 

para el ministerio de salud esto le representa un gasto de 1.5 billones de pesos 

anuales.(Restrepo, et al., 2018)  

El consejo de la unión europea han sido pioneros en la revisión de políticas para la adopción 

de tecnologías que permitan la descarbonización de las ciudades, por un lado, han aprobado 

reglamentos de inspección y rehabilitación de edificaciones en cuanto el mejoramiento de la 

eficiencia energética (ñLa Uni·n Europea aprueba la Directiva revisada sobre la eficiencia 
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energ®tica de los edificios Å CONSTRUIBLE,ò 2018), por lo cual se convierte en referente 

como preocupación ante la necesidad de adoptar e implementar proyectos de 

descarbonización, que para nuestro caso estudio Bogotá, es un referente que da vía a la 

posibilidad de que las ciudades colombianas adopten dichos reglamentos y el proyecto que se 

genera en este trabajo tendría cabida en un futuro a corto plazo. 

A medida que dichos reglamentos han sido aprobados, la regeneración urbana se hace más 

evidente, y la unión europea ha llevado esfuerzos para la financiación de proyectos 

sostenibles, así se demuestra en el caso de Life+Respira en Pamplona España, desde 

planificación urbana hasta implementación de nuevas tecnologías como pavimento 

fotocatalítico. Este programa de la Universidad de Navarra junto con la Unión Europea es un 

proyecto bastante avanzado en el ámbito del control de la calidad del aire citadino. (Calidad, 

2014) 

Puesto que la mirada se está situando sobre la calidad de aire y sus efectos inmediatos sobre 

la salud del ciudadano, como un indicador importante sobre las ciudades sostenibles y un 

mercado que está abriendo las posibilidades de proyectos sostenibles en las ciudades. 

Mediante financiamientos como apuestas de valor y por consiguiente la disminución de 

factores y agentes contaminantes sobre la ciudad. 

Para contextualizar el problema de la exposición de agentes contaminantes y la necesidad de 

métodos e innovaciones que coadyuven a reducir dicha exposición. El informe Layman 

hecho por el proyecto Life+respira ha resumido datos de particular interés sobre el espacio 

público, este apartado recoge dos datos importantes el primero que la exposición de los 

ciclistas que circula en vías cercanas a la calzada vehicular tienen un incremento del 27% al 

40% frente a agentes contaminantes, segundo la distancia del peatón o ciclista de al menos un 
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metro se reduce en un 15% la exposición a los agentes contaminantes.(Informe Layman, 

2017). 

Lo anterior sirve de ayuda para entender que la ciudad moderna y su modelo de planificación 

prevén una percepción de exposición directa a la polución, por lo cual se estudiaran 

diferentes innovaciones existentes, que pueda dar solución a la búsqueda de la reducción de 

dichos agentes contaminantes. 

 

Mapa 4 Mapa de alta resolución de la concentración media de NOx (µg/m ) durante el periodo del 1 al 14 de 

marzo de 2015 estimado por el modelo CFD para el  distrito de Plaza de la Cruz,  

Fuente: (LIFE+ Environment Policy and Governance project & LIFE+ RESPIRA (Reduction of exposure of 

cyclists to urban pollutants)., 2017, p.8) 

No solo se toma en referencia los estudios correlacionados a la polución urbana sino que 

además para fines de este estudio, el programa de referencia dice que ñLa vegetación urbana 

y peri-urbana ayuda a promover la salud y el bienestar de los ciudadanos ofreciendo servicios 

ambientales, sociales, culturales y económicos.ò(Calidad, 2014). 
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[é] la influencia de la vegetación urbana en la calidad del aire. Los 

modelos de calidad del aire predicen que la vegetación puede mejorar su 

calidad incrementando el depósito seco de los contaminantes atmosféricos, 

lo que disminuye sus concentraciones en la atmósfera. Además, mediante  

los efectos en el microclima disminuyendo la temperatura de interiores y 

exteriores, la vegetación urbana puede promover el ahorro de  energía y la 

reducción de emisiones.(LIFE+ Environment Policy and Governance 

project & LIFE+ RESPIRA (Reduction of exposure of cyclists to urban 

pollutants)., 2017, p.9) 

Mientras que ahí un factor determinante en la exposición de CO2 y agentes contaminantes 

entre la distancia del peatón y la calzada vehicular, el programa también favorece el empleo 

de barreras arquitectónicas como separadores para estas calzadas los cual ayuda a reducir la 

exposición al particulado.  

La organización world resources institute (instituto de recursos mundiales) no solo a 

calculado el bienestar que generan proyectos de calidad de aire, en el caso de Toronto 

(Canadá) prevén una mejoría de percepción de salud notable, sino que además Colombia el 

sistema de seguimiento de las finanzas climáticas de Colombia registra un valor de acción de 

$ 6 mil millones, la organización, esto representa los interés de este proyecto por la búsqueda 

de financiamiento y que la posibilidad del modelo de negocio es viable ante la organización 

WRI puesto que ya existen iniciativas de inversión en aspectos por el control del cambio 

climático. (WRI World Resources InstituteñColombiaôs Climate Finance Tracking System 

Registers $6 Billion Worth of Action | World Resources Institute, 2017). 
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Ilustración 14 financiamiento total por municipio en la región de Bolívar 

Fuente: ( Hyun  et al., 2017) 

 

Ilustración 15 financiación privada del clima en Colombia 

Fuente: ( Hyun  et al., 2017) 
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En respuesta a la preocupación mundial de la ciudad industrial, Las Smart Cities ciudades 

que, ñpor medio de las aplicaciones de la tecnolog²a en sus diferentes §mbitos, se transforman 

en localidades más eficientes en el uso de sus recursos, ahorrando energía, mejorando los 

servicios  y promoviendo un desarrollo sustentableò(ñSmart Cities ï Pa²s Digital,ò 2014). 

La forma en que se ha suscitado dicha transformación de la ciudad, se basa  en la 

disponibilidad de información computarizada en tiempo real, esta característica de obtención 

de información en tiempo real se aprovecha mediante el uso de sensores lo cual es una 

particularidad principal de las Smart cities. 

Por ejemplo, si bien un sistema de control de alumbrado público de una vía 

puede encender y apagar las luces de forma remota, los controladores de 

comunicación bidireccional pueden informar al sistema si las luces están 

encendidas con éxito y si las bombillas se apagan. Del mismo modo, con la 

información de tráfico recopilada de los sensores en las superficies de las 

carreteras, el sistema de transporte controla las señales de tráfico para 

administrar el flujo de tráfico de manera más eficiente. Esta comunicación 

bidireccional permite un servicio tan proactivo al eliminar los posibles 

factores de riesgo antes de que formen un problema "real.ò (Kim, 2015, 

p.563) 

El anterior ejemplo puede ser de ayuda para entender que los procesos de transformación 

hacia Smart city no solo se han convertido en un objetivo de la ciudad, si no que a la vez son 

un proceso casi natural y evolutivo en la vida urbana, la comunicaci·n ñbidireccionalò de 

datos es una herramienta que coadyuva a la toma de decisiones y generación de medidas 

políticas en cuanto al uso eficiente de recursos y protección de habitantes en la esfera urbana, 

ya se ha implementado en Bogotá este recurso de datos, ñ[é] la calidad del aire la ciudad de 
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Bogotá ï Colombia se trabaja con un indicador compuesto que cuenta con doce estaciones 

fijas que él IDEAM (Instituto de Hidrología, Meteorología y Estudios Ambientales) tiene 

implantadas.ò(Valverde, 2017, p.55), la ñsinergiaò que impera en las ciudades inteligentes es 

lo que ha dado cabida a la interpelación y adopción de políticas y proyectos evocados hacia 

una sustentabilidad del espacio urbano. 

Por ello este apartado se sustenta bajo la conclusión presentada en el Simposio sobre 

crecimiento verde y política económica, la cual se refiere al tema de la economía circular en 

el apartado de Externalización de los costes ambientales, una autorregulación sobre el futuro 

verde en Colombia.   

ñHay que rescatar el concepto de Veblen (1994), cuando nos habla de cómo 

se ñfabrican  necesidadesò ya que tambi®n est§ presente en la esfera p¼blica 

y no solo recreado en el imaginario de la sociedad. Redefinir los utensilios 

y las herramientas, entendiendo la academia como algo más que el garante 

epistemológico para que el modelo tributario colombiano responda a los 

intereses de los ciudadanos y del medio ambiente.ò(Valverde, 2017, P.56)  
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2.1 Tecnologías implementadas en el control del CO2 y particulado. 

Dentro del tema tecnológico se ha evidenciado un auge en la implementación de 

tecnologías para el bienestar tanto humano como ambiental, la mayoría de estos son para la 

eliminación o control de agentes contaminantes en el aire, el cual está muy correlacionado a 

la calidad de vida y como lo anuncia WRI en el caso de Toronto la percepción que genera la 

arborización o elementos que satisfagan dichos puntos, prevén una mejoría sustancial en la 

ciudad. 

En estos casos existen varios ejemplos como el City Tree un producto de Green City 

Solutions que le permite a la entidad pública rentar o comprar un panel con un musgo 

desarrollado específicamente para captar CO2 del ambiente. El panel capta hasta 240 

toneladas anuales y su modelo de negocio se basa en la compaginación de un mobiliario 

urbano con tecnologías y paneles digitales que usan para el patrocinio publicitario de marcas 

comerciales.   

Ilustración 16 mobiliario del city tree  

Fuente: soluciones de ciudad verde (ñSolutions - Green City Solutions,ò 2014) 

La empresa no ha suministrado los datos técnicos del proceso de cómo funciona el musgo 

que ha desarrollado o del panel como extrae el CO2 del ambiente. La presentación de la 
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compañía menciona que su panel de musgo es el equivalente a 275 árboles urbanos en un 

área de 3 m².(Solutions - Green City Solutions, 2014) 

El portafolio de prensa de GREEN CITY SOLUTIONS advierte que el 90% de las ciudades 

se ve afectada por la polución, la calidad de aire está asociada a la séptima causa de muertes a 

nivel mundial y que esto se asocia a daños y gastos económicos por más de 5 trillones de 

dólares a nivel mundial.(Green Pulse E-Newsletter Digital Publication Green in Future, 

2014, p.19) 

Al parecer la solución que plantea la empresa se ha elaborado mediante el desarrollo de un 

musgo especializado en captura de partículas y un panel mecanizado con diferentes 

atribuciones de carácter tecnológico, entre ellas la disposición de sensores que reúnen datos 

climáticos y el acceso a plataformas digitales y análogas vía wi-fi para propósitos 

comerciales. 
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Ilustración 17  mobiliario urbano con detalle de interior de captura de particulado 

 Fuente:  (ñSolutions - Green City Solutions,ò 2014) 

Según información de prensa el panel es capaz de capturar y comer el particulado, además de 

filtrar el dióxido de nitrógeno, además de la captura de CO2, aunque no especifica la 

disposición del CO2. 

El modelo de negocio se centre en la publicidad, tanto comercial como de la localidad o la 

entidad pública, la propuesta de filtros de aire para la ciudad ha captado la atención mediática 

por lo cual la popularidad de fomentar la movilidad sostenible en las ciudades ha establecido 

un auge y aumento para promover dichas estaciones.(Solutions - Green City Solutions, 2014) 
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Ilustración 18 tecnología de captura de CO2 a escala industrial,  

Fuente:  (Our Technology | Climeworks ï Capturing CO2 from Air, 2018) 

Otros son más de carácter industrial como lo es Climework del cual han tecnificado 

ventiladores en zonas industriales para la captación de CO2. Una solución más radical y 

abrupta sobre la cubierta de construcciones a escala de industria.  
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Ilustración 19 mecanismo de captación de CO2 por ventiladores  

Fuente: (Our Technology | Climeworks ï Capturing CO2 from Air, 2018) 

El sistema se divide en dos fases que es la captura de CO2 y polución sometidos a filtros 

internos y el almacenamiento del CO2 y particulado, como resultante la emanación de aire 

libre de CO2. 

 

Ilustración 20 disposición final de CO2 usando energía renovable  

Fuente: (Our Technology | Climeworks ï Capturing CO2 from Air, 2018) 
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Ilustración 21 Airbol ubicado en Unicentro Bogotá, purifica hasta 22 mil metros cúbicos de aire 

Fuente: (Dinero, 2013) 

Airbol ubicado en Bogotá y Medellín el cual tiene como objetivo la purificación del aire 

mediante el uso tecnológico, es un proyecto catalogado como ambicioso que da lugar a la 

preocupación de la calidad de vida de los ciudadanos.  

Mediante el uso de ventiladores Airbol absorbe 22m³ de aire por hora, al pasar por una 

cavidades que simulan sonidos de lluvia, genera partículas que quedan al fondo de la cavidad 

para luego proveer aire limpio por la salida de otro ventilador, el objeto abarca unos 80 

metros de diámetro y una altura de 25 metros con un costo estimado en 400 millones de 

pesos.(Semana, 2013) 

Otras tecnologías dispuestas para la mitigación de la polución en la ciudad y beneficio del 

transeúnte se han encontrado registro de reacciones químicas en la fachada de un hospital de 

México. 
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Ilustración 22. Fachada exterior del hospital general ciudad de México 

Fuente: (Yu, 2014) 

El estudio de arquitectura Elegant Embellishments utilizó la forma de colmena para 

implementar una envolvente o capa exterior impregnada de dióxido de titanio, un compuesto 

que al exponerse a los rayos ultravioleta produce una reacción química que transforma los 

óxidos de nitrógeno en sustancias más manejables. Es una solución que compagina la 

arquitectura con la química, lo cual tiene un potencial de explotación positivo si se maneja de 

manera adecuada. (Yu, 2014) 
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Ilustración 23 Detalle Treepods 

Fuente: (Caceres y Canonico, 2016) 

Diseñado por el estudio de arquitectura Influx Studio, una seta que busca la humanización del 

espacio público, adicionalmente ha sido diseñado con tecnologías de captura de carbono y 

plástico de alta densidad reciclado (PET), su diseño propone mantener un aspecto biológico y 

reforzar el proceso de captura de CO2 que un árbol normalmente haría, esto se logra por un 

proceso llamado oscilación de la humedad, descubierto por el Dr. Klaus Lackner quien 

desarrollo un experimento que se fundamentó en el comportamiento de la humedad para la 

absorción de CO2 en el aire del ambiente. 
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Ilustración 24 Esquema del experimento 

Fuente: (Lackner, et al., 2011) 

 

Ilustración 25 Modelos de cambio de estado en el proceso de absorción. 

Fuente: (Lackner et al., 2011) 
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2.2 Identificación del problema 

En el contexto de la ciudad y manteniendo criterios de sostenibilidad, se plantea la 

problemática desde una perspectiva de carácter funcional, que en teoría un aumento en la 

propiedad pública, con cierto grado de mejoramiento cualitativo, puede conducir a una 

apropiación del espacio residual. Además que beneficia en la adopción de una mayor 

cantidad de proyectos urbanos y la posibilidad de la reducción de gastos públicos en la 

conservación de los mismos.(Tandy y Fern§ndez, 1976). 

 

Ilustración 26 puente calle 92 

Fuente: autoría propia 

Los aspectos sociales y económicos se pueden orientar hacia el aprovechamiento de las zonas 

blandas y la búsqueda de un espacio funcional desde el punto de vista ecológico y social, 

mediante una restauración sobre el espacio se podría plantear diversas soluciones a la gran 

variedad de complejidades de dicho territorio. 
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Por otro lado, está la preocupación por el aumento de calidad de vida en la ciudad va cada 

vez en aumento según estudios de percepción hechos por el DNP. [é]el 51% de los 

colombianos percibe la contaminación del aire como el mayor problema ambiental que 

enfrenta el país, donde la mayor preocupación se da Medellín, que alcanzó el 74%; Cali el 

49% y Bogotá 45%.(DNP, 2018) 

 

Ilustración 27 panorámica de Bogotá del día de la alerta amarilla por los altos niveles de polución 

Fuente: (ñDeclaran alerta amarilla por calidad del aire en Bogot§ | ELESPECTADOR.COM,ò 2018) 

Este trabajo aborda cuatro criterios evaluados dentro del entorno próximo, apatía, 

insalubridad, inseguridad e insostenibilidad, estos 4 criterios se irán develando dentro del 

capítulo. 

Sin embargo vale aclarar que este trabajo se aproxima dos problemas con mayor incidencia 

en el contexto urbano, el primer un espacio residual que es un sitio disfuncional y enajenado 

de la ciudad y el segundo basado en la calidad del ambiente urbano, el cual afecta 

directamente al ciudadano, bajo esas dos condicionales, este trabajo plantea una convergencia 

de los dos panoramas para una solución con un carácter holístico. 
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2.2.1 Concepto de deterioro. 

Para contextualizar el concepto de deterioro aplicado al caso de estudio, este apartado 

se referirá al trabajo hecho por el profesor de Philip Zimbardo, un experimento de psicología 

social. 

Consistió en ñDos autos idénticos abandonados, dos barrios con poblaciones muy diferentes y 

un equipo de especialistasò (Zimbardo, 1969, párr 1), ambos comparados entre índices altos y 

bajos de vandalismo y criminalidad. 

Como resultado el auto 1 abandonado en palo alto no sufrió ningún vandalismo, sin embargo, 

el segundo ubicado en el Bronx en pocas horas fue desmantelado, lo interesante del 

experimento se evidencio cuando al romper una ventana del auto 1 sufrió el mismo destino 

que el auto del Bronx. 

No se trata de pobreza evidentemente es algo que tiene que ver con la 

psicología humana y con las relaciones sociales. Un vidrio roto en un auto 

abandonado transmite una idea de deterioro, de desinterés, de 

despreocupación que va rompiendo códigos de convivencia, como de 

ausencia de ley, de normas, de reglas, como que vale todo. Cada nuevo 

ataque que sufre el auto reafirma y multiplica esa idea, hasta que la escalada 

de actos cada vez peores se vuelve incontenible, desembocando en una 

violencia irracional.(Zimbardo, 1969, párr. 7) 

Por ende, los espacios residuales son un elemento que transmiten la idea de deterioro sobre la 

ciudad, no solo desde la psicología social en el ámbito de la convivencia urbana sino que a la 

vez una planificación que transmite la no ocupación del espacio puede generar el mismo 

proceso de eventos en la urbe. 
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Ilustración 28 Paisaje residual en la avenida El Dorado, entre carreras 25 y 27. La zona es el resultado de 

procesos de demolición de inmuebles realizados para la Ampliación de la vía, durante la creación de la troncal 

de Transmilenio en la avenida El Dorado. 

 

Fuente: (Díaz Cruz, 2016) 

Anteriormente se había concluido las incidencias de resultados de procesos atribuidos a la 

construcción de grandes infraestructuras de redes de comunicación de automóviles y la 

percepción que este genera, este trabajo ha permitido revelar que existen micro escalas de 

espacios residuales, las cuales pareciera que estas micro escalas del espacio residual actúan 

como un virus patológico que va reproduciéndose por la ciudad. Al mismo tiempo, este 

trabajo se centra en el aprovechamiento y potencial de este común denominador para el 

aprovechamiento sostenible de estos espacios. 
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ñ[é] Los vacíos urbanos son un componente vital. En el contexto del entorno construido. 

Con enormes pero ocultos potenciales, tiene la capacidad de convirtiéndose en la piedra 

angular de la ciudad del mañana.ò (Vakarelov Y Fracasso, 2015,p.5) 

Los vacíos urbanos como trata los autores de urban voids los relacionamos en este trabajo 

con los espacios residuales de tal manera que se revela dentro del concepto de deterioro 

diferentes escalas dentro del elemento de estudio.  

La configuración de las ciudades han estructurados vacíos urbanos, este término se recoge 

desde el concepto de espacio basura de Koolhas  y Terrain Vague Dee Ignasi Sola Morales, 

básicamente ambas interpretaciones dan lugar a la ausencia de actividad y el crecimiento 

desmedido de la ciudad el absurdo interés de construir (Alberto y Muñoz, 2017), estos 

conceptos no abarcan una escala o caracterización de los espacio más que una generalización 

de los aspectos donde se produce dicho fenómeno urbano. Así que para acotar y mantener un 

punto fijo en el interés de este trabajo se ha planteado una escala de identificación de los 

espacios residuales  

 
Gráfico 2 Jerarquía del concepto de deterioro en el espacio urbanos 

Fuente: Elaboración propia 

Es habitual observar en diferentes estados de arte y referencias hallar diversos términos como 

vac²os urbanos, espacios de residuos, etcé, pero la escala difiere ya que en los dem§s 

tratados las configuraciones de ese espacio cambia y es por eso que en el recorrido de esta 

investigación al caracterizar dichos espacios el máximo propuesto desde este trabajo son 

espacios de alrededor de 1.000 mts² y por debajo de esta área se consolida lo que 

Vacios urbanos

Espacios residuales
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denominamos como espacios residuales el vacío urbano contempla características más 

amplias a este. 

El estudio elaborado en el documento de la universidad nacional de Colombia ñPaisaje 

residual en Bogotá: análisis del deterioro urbano. ñSe evidencia los efectos negativos 

asociados a dichos espacios residuales. 

 

Gráfico 3 sensaciones atribuidas a los paisajes residuales 

FUENTE: (Díaz Cruz, 2016) 

En algunas naciones, los costos del crimen duplican el promedio regional 

(especialmente en Centroamérica) y en otras alcanzan a menos de la mitad. 

Esto representa, para toda la región, un costo de hasta US$236.000 millones 

(según la paridad del poder adquisitivo, PPA) o US$165.000 millones (a 

tasas de cambio de 2014) considerando los 17 países analizados, cifras que 

equivalen a unos US$300 per cápita, como un promedio de los costos per 

cápita de cada país. Estos costos se descomponen de la siguiente forma un 

42% corresponde al gasto público (sobre todo en servicios policiales), un 

37% a gastos privados, y un 21% a los costos sociales de la delincuencia, 

principalmente debido a la victimización.(BID, 2017) 

 



53 

 

2.2.2 Escala humana en el espacio residual 

Las dimensiones del espacio residual son de carácter geográfico, este apartado referirá 

a los que se encuentran en las zonas urbanas, Gilles Clément en el manifiesto del tercer 

paisaje advierte la existencia de espacios residuales tanto lugares urbanos como rurales, y al 

igual que se ha descrito anteriormente son espacios desprovistos de función.  

Sin embargo, este espacio está ligado a diversos factores de carácter cultural, político y 

geogr§fico, ñ[é] Divisi·n de parcelas, habitad disperso, variaciones del relieve: todo esto 

constituye un aparato anclado en la geografía y en la sociedad, capaz de enfrentarse durante 

largo tiempo a la m§quina que todo lo recuerdaò(Clément, 2007, p.9). 

Gilles Clèment menciona unas características que se pueden acotar a nuestro problema, las 

cuales este apartado rescata en varios puntos. ñ[é]El residuo es un espacio de la ciudad, la 

industria y el turismo producen tantos residuos como la silvicultura [...]ò (2007, p.12), el 

residuo en este caso tambi®n es ñ[é] deudor de una forma de gesti·n[é]ò(2007. p.12), por 

lo tanto viene de alguna planificación territorial o procede de ella, sin embargo el abandono la 

convierte en un fragmento del espacio urbano. Y por ¼ltimo ñla ciudad produce tanto más 

residuos cuanto m§s distendido es su tejidoò(2007, p.12). 

Como ya bien se ha explicado los residuos son el resultado del abandono y este da lugar a lo 

que denomine Gilles Clément un tercer paisaje, un espacio de biodiversidad que se conforma 

como un bosque secundario, el bosque secundario se origina por la presencia de elementos 

naturales que crecen debido a la inactividad humana del lugar. 



54 

 

 

Ilustración 29 zona verde producto del abandono, calle 45 con carrera 13 

Fuente: AUTORÍA propia 

 

Ilustración 30 calle 45 con carrera 13 

Fuente: autoría propia 
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Este se puede ser un ejemplo muy vivo del tercer paisaje que propone Clément, un bosque 

secundario donde habita un grado de biodiversidad. Y que ha sido removido con construcción 

en concreto asegurando la impermeabilidad de la zona. 

 

Ilustración 31 imagen satelital de la calle 106 con autopista,  

Fuente: Elaboración propia a partir de información del IDECA (IDECA, S.F.) 

La imagen refiere a la calle 106 con autopista norte, en ella se aprecia al costado norte del 

puente peatonal se posicionaban puestos de comercio informal (se percibe en la imagen en 

forma de parasoles de diferentes colores). No se ha encontrado información del año, pero en 

comparaciones con fotografías satelitales de Google Earth se estima que la obra se construyó 

previo al 2012. 

N 
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Ilustración 32 calle 106  actualmente 

Fuente: autoría propia 

En el mismo emplazamiento mencionado, en la actualidad,  una intervención urbanística con 

la supuesta intención de mantener la zona libre del comercio informal, se implementó el uso 

de piedra rajona para la obstaculización de los puestos de venta informales, recurso contra 

producente, puesto que elimina espacio público para el uso y disfrute de los ciudadanos a un 

alto consto de inversión y como se  sin embargo pareciera que este espacio se hizo para 

favorecer los ventanales del local comercial que se encuentra al lado. 

Este es un ejemplo donde la planificación urbana está dedicada a implementar la 

obstaculización para el abandono de un espacio, esto debido al comercio informal que se ha 

generado en la ciudad de Bogotá, la administración pública encargada, promueve la no 
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ocupación de los espacios mediante la construcción de bateas con piedra rajona y de esa 

manera obstaculizar el uso del espacio público. 

En muchos casos los espacios residuales se deben a la desaparición de la escala humana, los 

espacios se convierten en disfuncionales debido a la condición de deterioro que está 

profundamente correlacionada con la actividad humana. 

En el sentido que se ha retratado el problema en este apartado, radica en que la escala humana 

ha sido apartada del espacio urbano, un espacio que Jan Gehl advierte que se debe garantizar 

e incrementar ñ[é] el bienestar de los peatones y de los ciclistas es un paso fundamental para 

lograr estos cuatro objetivos principales: vitalidad, seguridad, sostenibilidad y 

salubridad.ò(Gehl, 2013, p.6) 
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2.2.3 La impermeabilidad sistemática 

Los espacios residuales se caracterizan en mantener las zonas duras, esto a 

consecuencia de sus bajos costos de manutención para su limpieza, sin embargo, presenta una 

desventaja intensa asociado a la falta de permeabilidad en episodios de lluvias  (algo muy 

frecuente en Bogotá, 866 mm de promedio de precipitación al año) generando  inundaciones 

con problemas correlacionados a la salud pública. 

 

 

Ilustración 33 calle 80 con autopista 

Fuente autoría propia 

El estancamiento de las aguas lluvias en el espacio público son focos de insalubridad, 

obstáculo para la correcta circulación de los transeúntes además de sumar las disposición de 
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residuos orgánicas e inorgánicas, en muchos caso da lugar a la proliferación de plagas en el 

contexto urbano. 

 

Ilustración 34 avenida caracas con calle 64 

Fuente: autoría propia 

Se le debe sumar que este trabajo ha observado una impermeabilidad sistemática frente a la 

reproducción de los espacios residuales y en general de los espacios urbanos, lo cual además 

contribuye a un cambio en los ciclos de agua desde el carácter geográfico. En retrospección la 

densificación de las urbes es uno de los mayores consumidores de recursos renovables y no 

renovables (Jara et al., 2016)(Jara et al., 2016), esta impermeabilidad es un problema 

asociado a los espacios residuales, a estos se asocia mayor probabilidad de aumentos de 

caudales, volúmenes de escorrentía elevados, inundaciones, erosión, etc.(Abellan, 2016)   
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2.3 Propuesta para un modelo de negocio innovativo que dé respuesta a los problemas 

planteados 

El siguiente apartado está dedicado a dar respuesta al cuestionario diligenciado por 

Rafael Francesconi en la materia de taller de proyectos I y II , el objetivo de este cuestionario, 

es plantear este trabajo dentro de la modalidad de profundización de la maestría en 

arquitectura con línea de énfasis en sostenibilidad. 

¿Cuál es el problema que va solucionar el proyecto propuesto como trabajo de grado, 

mediante la aplicación de un nuevo conocimiento, ya establecido, o de una innovación, ya 

patentada? 

Los modelos de ciudad del siglo XXI  han dado lugar un fenómeno espacial del contexto 

urbano, un espacio fragmentado y disfuncional al interior de la ciudad. Este es víctima de 

factores de deterioro, tanto físicos como sociales. 

Este fenómeno se ha venido estudiando desde diversos campos, como lo es el ñestr®s 

ambiental, psicolog²a ambientalò(Holahan, 1986), ñla idea de deterioro, teor²a de la ventana 

rotaò(Zimbardo, 1969), ñcatalizadores del mejoramiento ambiental, vac²os 

urbanos1ò(Vakarelov y Fracasso, 2015) y ñciertos terrenos yermos surgidos del 

desprendimiento, manifiesto del tercer paisajeò(Clément, 2007) y por último el papel de la 

dimensión humana en la ciudad del siglo XXI (Gehl, 2013). 

Estos factores se les asocian ciclos de vandalismo, inseguridad y descargue de residuos 

orgánicos e inorgánicos, sin embargo también se les atribuye aspectos de deterioro 

intangibles. 

                                                 
1 Texto original (Urban voids) 
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¿Qué caracteriza, cualitativa y cuantitativamente, el problema que va solucionar la aplicación 

de un nuevo conocimiento, ya establecido, o una innovación, ya patentada?  

La cantidad de espacios residuales sobre la ciudad de Bogotá es incalculable para el alcance 

de este trabajo, sin embargo son el común denominador de la ciudad actual, en términos 

cualitativos estos espacios son fragmento disfuncionales, que gracias a los ciclos de 

fenómenos negativos apostados allí, es posible hacer correlación con diversos problemas y 

gastos públicos del contexto urbano. 

Además es posible caracterizar las incidencias de problemas del espacio residual los cuales se 

han resumido anteriormente en 4 criterios establecido desde una conceptualización 

fenomenológica, al presentar las afectaciones mencionadas esto difiere hacia patologías 

negativas en el contexto próximo. 

¶ Apat²a: falta de espacios est®ticos (juicio subjetivo) que generadora de actividad 

urbana por el transe¼nte. 

¶ Insalubridad: objetivo de descargue de residuos tanto org§nicos como de demolici·n 

y construcci·n 

¶ Inseguridad: condiciones de obscuridad y deterioro son objeto de usos ilegales. 

¶ Insostenibilidad: incapacidad de mantenerse por sí mismo gracias a las condiciones 

económicas, sociales y ambientales. 

¿Qué caracteriza al contexto del problema cuya solución específica va proporcionar el 

proyecto? 

El contexto se genera a partir de la distención de la ciudad, la cual genera continuamente 

espacios residuales (Clément, 2007), y la percepción de que se mantiene de ellos, como 

espacios sin uso ni propósito en las dinámicas territoriales urbanas(Vakarelov Y Fracasso, 

2015). 



62 

 

El problema contextualiza las características comunes de una ciudad, los obstáculos urbanos, 

el ruido, la polución y la poca cantidad de espacio público, el riesgo de accidentalidad y las 

condiciones sociales y contaminantes que afectan directamente al transeúnte. (Gehl, 2013). 

Los países emergentes padecen de las patologías negativas urbanas, que han priorizado el 

veh²culo automotor sobre el peat·n, ñy hacer lugar para la dimensi·n humana dentro de las 

ciudades ha sido una tarea much²simo m§s complejaò(Gehl, 2013, p.3). 

¿Qué condiciones describirían la solución del problema planteado? 

El desarrollo de las ciudades contemporáneas cambian a un ritmo acelerado, por ello 

prevalece un auge en la creación de modelos sostenibles sobre la ciudad que mejoren y 

estabilicen las condiciones del hombre en la vida cotidiana de la ciudad. 

La planificación territorial, la compaginación y uso de tecnologías sostenibles, sumadas con 

el potencial de espacios fragmentados, residuos del desarrollo de la infraestructura y modelo 

de ciudad basada en el vehículo, sería posible coadyuvar en el bienestar general y proveer un 

mejoramiento en la calidad de vida del transeúnte. 

¿Qué alternativas de nuevos conocimientos, ya establecidos, o innovaciones, ya patentadas, 

pueden ser aplicadas a la solución del problema identificado? 

En el mundo se han creado diversos modelos de negocio en base a los beneficios eco-

sistémicos y captura de CO2, por lo tanto compaginar tecnologías en el aumento de calidad de 

aire y de espacio verde sería aplicable en el aprovechamiento del espacio residual, debido al 

potencial de este para la generación de beneficios dentro de la ciudad. 

¿Cuál es el grado de solución al problema identificado, que ofrece cada una de las 

alternativas de nuevos conocimientos, ya establecidos, o innovaciones, ya patentadas? 
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Gráfico 4 grados de soluciones específicos de los problemas asociados al espacio residual 

Fuente: elaboración propia 

La compaginación de soluciones destinadas bajo los cuatro criterios identificados y que 

establece Jan Ghel descritas en capítulos anteriores, se plantea dar grados de solución en los 

siguientes aspectos. 

¶ Determinar la cantidad de m² denominado como espacio residual desaprovechado 

como espacio público replanteando una visión planificadora sobre el lugar destinado 

para el transeúnte.  

¶ Reducción de efectos nocivos de calidad de aire dentro de la ciudad mediante 

tecnologías ya patentadas. 

¶ Empoderamiento del espacio público que genere una apropiación del lugar mediante 

la generación de una mayor vitalidad urbana de actividades comerciales y de ocio. 

¶ Determinar la reducción de costos públicos frente a las diferentes problemáticas 

relacionadas a impermeabilidad urbana, salud pública, seguridad y sostenibilidad. 
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¶ Aumento de recursos para el desarrollo del espacio urbano mediante la generación de 

alianzas público-privadas. 

¿Cuál es el procedimiento de validación del grado de solución al problema identificado, 

ofrecido por las alternativas de nuevos conocimientos, ya establecidos, o de innovaciones, ya 

patentadas que se ha considerado? 

La comparación entre inversión de zonas duras actuales denominados como espacios 

residuales frente a la inversión de espacios que promueven la planificación por 

conceptualización de vitalidad, seguridad, salubridad y sostenibilidad en el espacio público.   

Comparación de indicadores de calidad de vida e inversión pública suministrados por el 

DANE (Departamento Administrativo Nacional de Estadística). 

¿Cuáles son los requerimientos de adecuación al contexto, de la aplicación del nuevo 

conocimiento, ya establecido, o de la innovación, ya patentada, que se escogería para su 

aplicación? 

Políticas y licitaciones expedidas por parte del DADEP (Departamento Administrativo de la 

defensoría del espacio público), para facilitar el uso de los espacios mediante herramientas de 

comodatos para la implementación de ZAERT (Zonas de Aprovechamiento Económico 

Reguladas Temporales), cabe recalcar que el decreto ha sido derogado por decreto 552 de 

2018, pero a su vez se hace salvedad de que es una herramienta indispensable para lograr un 

factor de apropiación del espacio público y lograr una formalización del comercio ambulante, 

registro de proyecto en el ONVS (Oficina de Negocios Verdes Sostenibles) y validación de 

PNNV (Plan Nacional de Negocios Verdes) junto a inscripción con empresas interesadas en 

el mercado de CO2, algunos ejemplos se toman a Endevour o Bavaria estipuladas en el PNNV 

como entidades en función de mecanismos de financiación (MADS, 2014). 
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¿Cuál es el procedimiento de validación del grado de adecuación al contexto, ofrecido por las 

alternativas de nuevos conocimientos, ya establecidos, o de innovaciones, ya patentadas, con 

cuya aplicación se puede solucionar el problema identificado? 

Verificación e inventario de información territorial del IDECA (Infraestructura de Datos 

Espaciales de Bogotá) que determine los espacios residuales válidos para la implementación 

de algún proyecto sostenible. 

Acuerdos y decretos para la adaptación de mobiliarios urbanos dentro del espacio residual en 

función de la herramienta ZAERT, se debe hacer hincapié que el Dadep ha enumerado 

espacios residuales como remanentes de obra y que mediante resolución 621de 2016 busca 

generar una renovación urbana para desaparecer los espacios residuales. 
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3. Metodología implementada 

Este estudio emplea metodologías de carácter descriptivo y correlaciona datos 

cuantitativos y cualitativos que coadyuven a generar un método hipotético-deductivo en 

busca de validar una hipótesis y posible solución al fenómeno del espacio residual, Seguido 

de implementar un método analítico en la idea de negocio, mediante entrevista semi-

estructuradas y un muestreo de encuestas (ver anexo 1) para revelar la percepción ciudadana 

del espacio urbano y que encamine el proyecto hacia una planificación valida hacia la 

necesidad que se contempla. 

Estudio descriptivo Estudio correlacionales

Metodología 

Datos cuantitativos

Método hipotético - inductivo

Emisiones CO2 

Observación
Objeto de estudio

(espacios residuales)

Hipótesis planteada
Poblacion 

Diseño prototipo

Hipótesis planteada Problema

Objetivo
Validación 

Falsacion 

Análisis de documentosObservación directa 

Método Analítico 

Variables o condiciones que 
afecten positiva o negativamente 
la idea de negocio Validación 

Falsacion 

Re-diseño 

Diseñar un espacio residual, mediante la 
adaptación de modelos de sostenibilidad y 
la generación de un modelo de negocio en 
base a sumideros de CO² para el contexto 

de la ciudad de Bogotá.

Análisis de escenarios,
 categorización de objeto

 

Gráfico 5 mapa conceptual de metodología 

Fuente: autoría propia  

3.1 Resultados. 

Dentro de los estudios realizados entre entrevistas semiestructuradas en las cuales se 

ha pedido opinión profesional y además se elaborado una encuesta de percepción. 
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Para las entrevistas semi-estructuradas se elaboraron las siguientes preguntas guía a 

profesionales que han estudiado o trabajado sobre los temas de los cuales se proyecta este 

trabajo de profundización.  

¶ Teniendo en cuenta el contexto de la ciudad de Bogotá  ¿Qué relevancia o ventajas 

aporta las zonas verdes de Bogotá? 

¶ ¿Existe alguna preocupación o programa por aumentar la calidad de aire en Bogotá 

con mayor arborización? 

¶ ¿Se tiene en cuenta o existe algún estudio de zonas verdes frente a las zonas duras en 

Bogotá? Y cuál es el costo de mantenimiento de estos. 

¶ ¿Cuál es el grado de interés del estado o de empresas privadas en la protección e 

inversión de espacios verdes en zonas urbanas? 

¶ ¿en qué grado existe la facilidad de apoyo financiero para el desarrollo de zonas 

verdes? 

¶ ¿Con que entidades se han hecho alianzas para el desarrollo de espacios verdes en 

Bogotá? 

El primero ha sido la universidad INPAHU, Carlos Lobo administrador y director logístico de 

zonas verdes para INPAHU, ha relatado la experiencia que tuvo con el jardín botánico para el 

desarrollo de un espacio residual mediante arborización. 
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Ilustración 35 espacio residual arborizado en la calle 39 con carrera 16, autoría propia 

Este espacio fue desarrollado por el INPAHU y ha sido mantenido por una década a cuenta 

de la universidad, la principal preocupación de la universidad era de dar una lugar o espacio a 

los estudiantes, es decir que mantuviera una funcionalidad en el que el ciudadano tuviera un 

sitio de reunión, sin embargo la alcaldía local imposibilito dicha tarea por consecuencia de 

requerimientos que se necesitaban cumplir por lo que se optó por un espacio netamente 

arborizado, la universidad se ha encargado del 100% del financiamiento y en ningún 

momento hubo algún tipo de ayuda financiera o apoyo por incentivos en todo el proceso. 

El siguiente entrevistado fue Javier Forigua del Jardín Botánico, dentro de la entrevista se ha 

expresado los beneficios de lugares con mayor arborización el cual se busca el aumentarlo 

mediante corredores ambientales, el objetivo de Jardín Botánico es llegar 10m² cuadrados por 

habitante, no se reconocen alianzas privadas con el mantenimiento de espacios verdes, 

aunque si hacen convenios con otras entidades para el aumento de cobertura vegetal. 
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Mayerly villar de la universidad católica dentro de su entrevista expresa la necesidad tan 

abrupta de mejorar las condiciones cualitativas de la ciudad, la dimensión ambiental en la 

ciudad refleja una gran preocupación por mejorar estas áreas debido al costo indirecto que 

este tiene, ya que relata que un aproximado de 10.000 personas mueren al año debido a los 

efectos de contaminación dentro de la ciudad. 

Para ella es posible el apalancamiento de un modelo de ciudad más habitable atreves de 

financiación privada pero este no se puede convertir solo en un margen de utilidades para 

empresas privadas, debe estar en función de la utilidad que le va a generar a la ciudad. 

También se expresa que existe una gran preocupación por el desarrollo de espacios residuales 

por parte del IDU. Mediante programas de responsabilidad social y organizaciones no 

gubernamentales se ha hecho algunas alianzas público privadas, sin embargo no hay gran 

interés por la empresa privada por desarrollar la ciudad. 

Tomas bolaño de la universidad piloto de Colombia, dentro de la perspectiva ambiental los 

espacios residuales son pueden lograr ser habilitados para diferentes beneficios eco 

sistémicos, en los cuales podrían tener beneficios desde áreas de calidad de vida en términos 

cualitativos y beneficios económicos en costos indirectos que traducen a la ciudad en salud y 

mantenimiento. 

Jaime Ortiz abogado del DADEP (Departamento de administración de espacio público) 

advierte que todos los espacios donde se realiza algún tipo de impacto a nivel de espacios 

verdes la principal autoridad y competencia se le atribuye al IDRD (Instituto de recreación y 

deporte), por consiguiente, no hay una gran preocupación por parte del DADEP por el 

desarrollo de estos espacios en calidad de zonas verdes. 
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Los requerimientos para el modelo de negocio planteado en este trabajo y el desarrollo de 

espacios residuales precisa que una política pública para determinar la viabilidad del proyecto 

y fijar unas reglas del negocio. Sin embargo, ya hay antecedentes de dar permisos para la 

manutención de estos espacios, los paraderos de buses SITP (sistema integral de transporte 

público) se les pudo expedir una licitación para su mantenimiento. 

El modelo que se plantea tendría la posibilidad de emplearse para la ciudad por medio de una 

licitación con el DADEP, un modelo de ejemplo son las zonas de parqueaderos el cual la 

entidad pública obtiene beneficios mediante la herramienta de comodato. 

Para la segunda fase se elaboró un sistema de encuestas, hechas en los sitios de estudio, las 

cuales están valoradas en escala de 1 a 5 siendo 1 muy poco o en total desacuerdo y 5 como 

mucho o muy de acuerdo, el objetivo de la encuesta se centra en saber cuál es la percepción 

de los espacios residuales para el transeúnte. 

A continuación se encuentra la lista de preguntas que se le hizo al transeúnte en el sitio: 

1. ¿Percibe una cantidad suficiente de elementos naturales en el entorno del espacio 

público? 

2. ¿Percibe en el lugar una óptima calidad de aire? 

3. ¿Percibe una limpieza del espacio público óptima? 

4. ¿Percibiría algún tipo de inseguridad en el lugar? horas de la mañana 

5. ¿Percibiría algún tipo de inseguridad en el lugar? horas de la noche 

6. ¿Cómo percibe la venta informal en el espacio público? 

7. ¿Percibe un respeto por normas de convivencia en el espacio público? 

8. ¿Percibe una mejoría del aspecto del espacio público con una barrera de jardines 

verticales? 
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9. ¿Percibiría un ambiente más saludable al transitar espacios públicos con áreas verdes 

y jardinería vertical? 

10. ¿Podría percibir focos de inseguridad al transitar por barreras arquitectónicas en 

diferentes horarios sobre el espacio público? Horas de la mañana 

11. ¿Podría percibir focos de inseguridad al transitar por barreras arquitectónicas en 

diferentes horarios sobre el espacio público? Horas de la noche 

12. ¿Estaría de acuerdo si este espacio se usara para vendedores ambulantes? 

13. ¿Estaría de acuerdo con formalizar vendedores ambulantes a partir del modelo de 

diseño arquitectónico que se muestra en la imagen? 

Como apoyo visual se implementaron los siguientes montajes para lograr una opinión más 

veras respecto a la validez de la solución del problema percibido. 

 

Ilustración 36 Montaje de vallas con jardinería vertical carrera 30 con calle 78 

Fuente: elaboración propia 
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Ilustración 37 Montaje de puesto para venta informal en la calle 106 con autopista norte 

Fuente: Elaboración propia 

 

Ilustración 38 Montaje de vallas con jardinería vertical y puestos para venta informal en la avenida 1 de mayo 

con calle 26 sur 

Fuente: Elaboración propia 
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Para el análisis de datos, se han elaborado tablas porcentuales, que permitan dar una opinión 

objetiva del caso de estudio según la percepción del transeúnte.  

 

Gráfico 6 resultados de la percepción de espacios residuales en el contexto urbano 

Fuente: Elaboración propia 

La primera pregunta contempla la percepción en la ausencia de elementos naturales en el 

espacio residual, sin embargo en el caso de la calle 106 alguna arborización que estaba por 

fuera del espacio lo contaron como suficiente. 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

1. Muy poco

2. Poco

3. Regular

4. Suficiente

5. Mucho

No responde

1. Muy
poco

2. Poco 3. Regular
4.

Suficiente
5. Mucho

No
responde

Carrera 30 con calle 78 56% 25% 19% 0% 0% 0%

Avenida primero de mayo con calle
26 sur

57% 22% 17% 4% 0% 0%

Calle 106 autopista norte 31% 28% 17% 14% 10% 0%

1. ¿Percibe una cantidad suficiente de 
elementos naturales en el entorno del espacio 

público?
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Gráfico 7 resultados de la percepción de espacios residuales en el contexto urbano 

Fuente: Elaboración propia 

La percepción de calidad de aire tiende a ser muy baja, esto se puede ostentar en la 

proximidad que tienen los espacios con las vías vehiculares, también se presume que al ser 

vías con una circulación densa de vehículos automotores, genera esta percepción. 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

1. Muy poco

2. Poco

3. Regular

4. Suficiente

5. Mucho

No responde

1. Muy
poco

2. Poco 3. Regular
4.

Suficiente
5. Mucho

No
responde

Carrera 30 con calle 78 50% 19% 25% 0% 0% 6%

Avenida primero de mayo con calle
26 sur

22% 48% 30% 0% 0% 0%

Calle 106 autopista norte 31% 28% 17% 14% 10% 0%

2. ¿Percibe en el lugar una óptima calidad de 
aire?
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Gráfico 8 resultados de la percepción de espacios residuales en el contexto urbano  

Fuente Elaboración propia 

Los espacios objetos de estudio son blanco de botaderos de basuras, en su mayoría son 

residuos de demolición y construcción, aunque también prevalecen desechos comunes, la 

percepción del transeúnte se ve afligida por este factor en particular. 

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

1. Muy poco

2. Poco

3. Regular

4. Suficiente

5. Mucho

No responde

1. Muy
poco

2. Poco 3. Regular
4.

Suficiente
5. Mucho

No
responde

Carrera 30 con calle 78 50% 38% 13% 0% 0% 0%

Avenida primero de mayo con calle
26 sur

13% 22% 43% 13% 9% 0%

Calle 106 autopista norte 38% 24% 17% 21% 0% 0%

3. ¿Percibe una limpieza del espacio público 
óptima?






















































































































































