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RESUMEN

El proyecto estara localizado en la ciudad de Ibagué, se implementara una terminal de
transporte, conceptualizando la palabra multimodal en un equipamiento urbano, este solucionara
los problemas actuales de movilidad y esppaiglicoque se msentan en el centro del casco
urbanodonde se encuentra la actual terminal de la ciugaegurel POT 0823 de 2014 la
terminal de Ibagué debe estar ubicada sobre una via con conexion nacional, lo que implica una

renovacion y reubicacion de la misma.

Palalvas claveTerminal, multimodal, reubicacion

ABSTRACT
According to the expedition of the territorial ordinance plan POT 0823 of 2014, the
transport terminal of the city of Ibagué must be located on a road with national connectivity,
which implies aenewal and relocation of it. The project must be situated in the commune
number nine in the south east arearfan expansion of the city, there, it is intended to design a
transport terminal, conceptualizing the multimodal word in an urban facitigy. T
implementation of this project will solve the current problems of mobility and public space that

occur in the center of the urban area, where the current terminal of the city is located.

Keywords: Terminal, multimodatgelocation.



1. INTRODUCCION

El presente proyecto se desarrolla bajo la solicitud publica, oferta 001 de 2016 de la
terminal de Ibagué, en donde se expone la renovacion y reubicacion de la misma. La actual
terminal de transporte se encuentra ubicada en el centro del casco urbanoaesia bia
causado ciertas problematicas en cuanto a movilidad y a espacio publico debido al incremento
vehicular y de infraestructura que se esta presentando en la ciudad. Por otro lado, las empresas de
transporte nacional y regional se ven obligadagesar a la ciudad, generando congestion,

contaminacion, trafico y paraderos informales.

Este proyecto pretende solucionar las problematicas mencionadas anteriormente,
estableciendeomo prioridad la economia y el bienestar de la poblacion, la ciudad y el
departamentdSegun los términos del concuisdicitud oferta pablica No 001 de 2Q16a de
las justificaciones parda implementacion de este proyefitepresenta para Ibaguéna
oportunidadhistoricade convertirse en un polo de inversidén y negadi@srminal de
Transporte de Ibagué S.A, 201B)tensificando asi su ubicacion estratégica en el centro de la
zona llamada el tridngulo de oro, conformada por Bogota, Cali y Medallilonde habita el
56% de la poblacion colombiana. Esto le permitiria a Ibagué consolidarse como un centro urbano
relevante para el desarrollo de la region centd®! sistema urbano Nacional.

Se identifico la necesidad de implementar una infraestauquue impulsara el
crecimiento de la ciudad, considerando el sistema de transporte como un eje principal, para el
cumplimiento de esto, el decreto 0823 de 2014 dictamina una serie de estrategias para la
implementacion del Sistema Vial y de Transporte déudad de Ibagué, dentro de las cuales se

incluye la localizacién de una nueva terminal de transporte de pasajeros en una zona vinculada al



sistema vial nacionabiendo esta la que conedigectamente&on armenia y la zona central del

pais.

fiLas termnales de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera son
equipamientos de las ciudades que permiten organizar el transito intermunicipal de las
areas urbanas, direccionar y controlar el trafico de transporte, hacia infraestructuras
adecuadasgonstituyéndose en factor de importancia para la obtencién de un desarrollo
urbanistico equilibrado y de proyeccién en el ordenamiento de las ciuuléflessta,

Bocanegra, 2015)

El objetivo de las Terminales de Transportepads, es la prestacion del servicio conexo
de transporta través de las instalaciones requeridas para la operacion de las edgresas
transportderrestre automotor de pasajeros y los usuarios que garanticen la comoda; segura
eficientemovilidad de los pasajeros. En desarrollo del principio de integracion las terminales de
transporte deberastar debidamenggticuladas con los sistemas de transporte publico masivo

y/o colectivo urbanale pasajeros

Este proyecto se basa en la gngeion de diferentes medios de transporte,
conceptualizando la palabra (multimodal), en un equipamiento urbano el cual estara ubicado en
Ibagué, Colombia, donde se aplicaran diferentes teorias urbanas, para asi lograr disminuir la
brecha que existe entiess mejores y peores paises y/o ciudades con movilidad (mmp) movilidad
multimodal personal, las teorias que se utiimae han aplicado en diferentes paises, los cuales

se caracterizan por su alto porcentaje en movilidad urbana.



Area de problematicaerminal de Ibagué.

La actual terminal de Ibagué presenta una gran problematica debido a su ubicacién actual
ya que se encuentra en el centro del casco urbano de la ciudad ocasionando los siguientes

inconvenientes en la movilidad:

- Los buses de transportacional se ven obligados a atravesar todo el casco urbano
para poder llegar a su destino, generangzactos negativos da movilidad de la
ciudad.(Figura 1)

- Por otro lado, con el paso del tiempo se han venido creando paraderos informales
durante el rearrido debido a la lejania de la terminal con diferentes sectores de la
ciudad. Un caso especifico es la Av. Ferrocatrril la cual es la via principal de acceso a

la ciudad y a la terminafFigura 2)

Como objetivo principal sdisefiarain proyecto urbano quitecténico para la ciudad de
Ibagué, satisfaciendo asi las necesidades que presenta la ciudad frente a la movilidad, al turismo
y a la economia, lo que se quiere es identificar y evaluar el estado actual de los sistemas de
transporte terrestre en la cadly su contexto regional, llegando a determinar las directrices
urbanas, teorias arquitectonicas y acciones ambientales, relacionadas con el transporte publico.
Finalmente se propone la integracion de diferentes medios de transporte terrestre,

conceptuakandolo en la palabra multimodal mediante un equipamiento urbano.



Ibague

RECORRIDO BUSES NACIONALES

Figura X Corema recorrido de buses Fuente:

Google. (s.f.). [Mapa de Ibagué, Colombia en google maps]. Recupdrddale Octubre, 2018,
dehttps://www.google.com/maps/place/lbagu%e0,+lbague,+Tolima/@4.4189611,
75.2382794,12z/data=!4m5!3m4!1s0x8e38c491115f4d5f:0xe0cae43859d2401e!8m2!3d4.44467
6!40d-75.242438


https://www.google.com/maps/place/Ibagu%C3%A9,+Ibague,+Tolima/@4.4189611,-75.2382794,12z/data=!4m5!3m4!1s0x8e38c491115f4d5f:0xe0cae43859d2401e!8m2!3d4.444676!4d-75.242438
https://www.google.com/maps/place/Ibagu%C3%A9,+Ibague,+Tolima/@4.4189611,-75.2382794,12z/data=!4m5!3m4!1s0x8e38c491115f4d5f:0xe0cae43859d2401e!8m2!3d4.444676!4d-75.242438
https://www.google.com/maps/place/Ibagu%C3%A9,+Ibague,+Tolima/@4.4189611,-75.2382794,12z/data=!4m5!3m4!1s0x8e38c491115f4d5f:0xe0cae43859d2401e!8m2!3d4.444676!4d-75.242438
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Figura 2 Corema paraderos informales Fuef@engle. (s.f.). [Mapa de lIbagué, Colombia en
google maps]. Recuperado el 10Qieubre, 2018, de
https://www.google.com/maps/place/lbagu%C3%A9,+ilmgTolima/@4.41896141,
75.2382794,12z/data=!4m5!3m4!1s0x8e38c491115f4d5f:0xe0cae43859d2401e!8m2!3d4.44467
6!4d-75.242438

Las siguientes imagenes, son de los diferentes paraderos informales que se encuentran ubicados
sobre la avenida ferrocarrdirigiéndese hacia la terminal de la ciudad.
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https://www.google.com/maps/place/Ibagu%C3%A9,+Ibague,+Tolima/@4.4189611,-75.2382794,12z/data=!4m5!3m4!1s0x8e38c491115f4d5f:0xe0cae43859d2401e!8m2!3d4.444676!4d-75.242438
https://www.google.com/maps/place/Ibagu%C3%A9,+Ibague,+Tolima/@4.4189611,-75.2382794,12z/data=!4m5!3m4!1s0x8e38c491115f4d5f:0xe0cae43859d2401e!8m2!3d4.444676!4d-75.242438
https://www.google.com/maps/place/Ibagu%C3%A9,+Ibague,+Tolima/@4.4189611,-75.2382794,12z/data=!4m5!3m4!1s0x8e38c491115f4d5f:0xe0cae43859d2401e!8m2!3d4.444676!4d-75.242438

©
Figura 3(Paradero informal, ubicado en la glorieta de Mirolindo, sobre la avenida Ferrocarril)

https://www.google.com.co/maps/@4.4226531,
75.1859752,3a,75y,180h,90t/data=!3m6!1e1!3m4!1sM_1UKQIii1lxBBqlh3m17uEw!2e0!7i1331

21816656

Figura4 (Paradero informal, ubicado en la glorieta de Mirolindo, sobre la avenida Ferrocarril)

https://www.google.com.co/maps/@4.4223098,
75.1859964,3a,75y,90h,90t/data=!3m6!1e1!3m4!1svb8TOnXplVouZElhlw2vGg!2e0!7i13312!8

16656
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Figura5 (Paradero informal, ubicado en la entrada del conjunto villa arkadia, sobre la avenida
Ferrocarril)https://www.google.com.co/maps/@4.4287615,
75.2064516,3a,75y,90t/data=!3m6!1e1!3m4!1stv63awQBSKPk2INidw!2e0!7i13312!8i6656
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https://www.google.com.co/maps/@4.4287615,-75.2064516,3a,75y,90t/data=!3m6!1e1!3m4!1stv63awQB5A-rXkPk2lNidw!2e0!7i13312!8i6656
https://www.google.com.co/maps/@4.4287615,-75.2064516,3a,75y,90t/data=!3m6!1e1!3m4!1stv63awQB5A-rXkPk2lNidw!2e0!7i13312!8i6656

2. METODOLOGIA

Para el desarrollo de este proyecto, se realizé un analisis del transporte a nivel mundial
para asi contextualizarse y poder realizar una comparacion con Latinoamérica y el mundo, segun
la union internacional de transpoptéblico, Colombia tiene un porcentaje de 46,3 de movilidad,
el mejor pais a nivel mundial es Hong Kong con un porcentaje de 58,2 puntos, logrando esto, con
la integracion de diferentes medios de transporte y asi ser la mejor ciudad de movilidad en el

munda

Se analizan diferentes teorias urbanas y arquitecténicas, para luego implementarlas en el
proyecto y asi poder suplir todas las necesidades que presenta la ciudad frente al transporte
terrestre y la conexidn, se procede a contextualizar la ubicaciatéggta de Ibagué, para
finalmente analizar la importancia de la ciudad y su departamento en el pais, en cuanto a

conectividad, para poder encontrar cual es la problematica principal dg-iegtea 3)

Se identifican que teorias urbanas, pueden dartsopda propuesta, se implementaron 2

en total, estan son: Smart Cities y DOTS, Smart Cities, tiene diferentes conceptos los cuales son:

Ciudades conectadasEstablecimiento de potentes redes de conexién privilegiando

sistemas de movilidad apropiados gpoviendo el uso del transporte publico.

- Ciudades integradas:A través de la promocion de los usos mixtos del suelo se pretende
conseguir ciudades mas sostenibles que reduzcan la dependencia que existe actualmente
del automovil.

- Ciudades incluyentesQue bmenten la justicia espacial, la diversidad social y cultural.

Y los DOTS, esta conformado por los siguientes principios:

- Caminar

13



- Pedalear

- Conectar

- Transportar
- Mezclar

- Densificar

- Compactar

- Cambiar

Andlisis de Teorias

urbanas y Contextualizar la
referentes Ubicacion
rQUITECTONICOS

5
3 .
Analizar

Andlisis del portancia del
territorio nacional
en el fransporte

Andlisis mundial del
transporte

el pals, en
fransporte
mMulfimoda

Figura6: Esquema metodoldgico

Deparfamento en
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3. DESARROLLO Y DISCUSON

fiLas terminales de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera son
equipamientos de las ciudades que permiten organizar el transito intermunicipal
de las areas urbanas, direccionar y controlar el trafico de transporte, hacia
infraestructuras decuadas; constituyéndose en factor de importancia para la
obtencion de un desarrollo urbanistico equilibrado y de proyeccién en el
ordenamiento de las ciudades. En consecuencia, cada Municipio debe incluirlas
dentro de las politicas y planes maestrosudesarrollo territorial los cuales
deben estar debidamente articulados con los planes viales a nivel nacional.

Adicionalmente deben considerar expansiones futuras de la demanda resultante del
crecimiento de cada ciudad, en concordancia con los usosette germitidos en
sus respectivos Planes de Ordenamiento Territorial (POT).

El objetivo de las Terminales de Transporte del pais, es la prestacidon del servicio conexo
de transporte a través de las instalaciones requeridas para la operacion de las
empresasle transporte terrestre automotor de pasajeros y los usuarios que
garanticen la comoda, segura y eficiente movilidad de los pasajeros.

En desarrollo del principio de integracién las terminales de transporte deberan estar
debidamente articuladas con los sistemas de transporte publico masivo y/o
colectivo urbano de pasajeros.

Seran criterios determinantes para la aprobacion del estableotmide una Terminal de
Transporte Terrestre Automotor de Pasajeros, la conveniencia o necesidad de la
misma para mejorar las condiciones del transporte, la circulacion y el trafico en

la zona de que se trate, y asi mismo la rentabilidad social de suntagian

15



cuando la construccion o explotacion haya de sufragarse al menos parcialmente
con cargo a fondos publicos.

La construccion y explotacion de las Terminales de Transporte Terrestre Automotor de
Pasajeros sera realizada por los Municipios a travegeigion directa,
siguiendo criterios y reglas que se determinaran, pudiendo establecerse
condiciones preferenciales a favor del peticionario particular que haya
promovido la correspondiente iniciativa, fundamentalmente si éste se
compromete a realizar leonstruccion y explotacion a su riesgo y sin subvencion
publica.

La ubicacion de las Terminales de Transporte respondera no sélo a razones intrinsecas
de explotacion de los servicios que hayan de utilizarlas, sino a su coordinacion
con los restantes modds transporteserrestres asi como con los aéreos y
maritimos y con los transportes urbanos de la ciudad de la que se trate. Para la
fijacion de su emplazamiento se ponderara, asi mismo, su incidencia en los
aspectos urbanisticos, de trafico, seguridadgdio ambiente de la poblacion.

Toda Terminal con los transportes urbanos, debe coordinar los servicios con el
transporte de pasajeros de cercanias de grandes poblaciones, por lo cual habra
de ubicarse en nucleos de comunicaciones urbanas que faellitesbordo y
transferencia de usuarioseo el f | uj o d e(NdrmaSTéchicao v ehi cu

Colombiana, 2006).

16



4. DEFINICIONES

fiPara los propdésitos de esta norma, se aplican las siguientes definiciones:

- Accesos para entradas y salidas de la termir&n entradas y salidas
destinados bien sea a la utilizacién de los vehiculos de la Terminal, configurados
de modo que no produzcan interferencias entre los mismos ni alteraciones
sensibles en la capacidad de circulacién normal por las vias colindantés o a
entrada y salida de los pasajeros, independientes de los vehiculos

- Area acondicionada para programas de medicina preventiva (personal de
conductores) Lugar donde se realizan las actividades del Programa de
Seguridad (aptitud fisica, examenes médipaseba de alcoholimetria, entre
otros) a conductores que estan proximos a salir de viaje.

- Areas auxiliares Comprende aquellas areas destinadas a facilitar y mejorar el
funcionamiento de las areas operacionales.

- Areas complementariasComprende el cgunto de locales y areas al interior
del terminal, destinadas a prestar servicios varios a sus usuarios, para un mejor
goce y disfrute de sus instalaciones.

- Areas conexasl.ugares ubicados al exterior de la terminal para brindar a los
usuarios y transpdaadores la oportunidad de contar con diferentes servicios
inherentes a la actividad.

- Area de descanso de conductores. Area previamente determinada, donde los
conductores pueden descansar.

- Area destinada para guardar coches maleterdreas adecuadas f@a

proporcionar directa o indirectamente el servicio de carros para equipaje de

17



pasajeros por lo menos en los estacionamientos y en los accesos a las terminales
de pasajeros.
Areas operativasComprenden el conjunto de instalaciones minimas requeridas
para que un terminal terrestre de pasajeros por carretera pueda prestar un
servicio comodo, seguro Yy eficiente a los diferentes usuarios del terminal.
Area para reciclado de basurakugar destinado a la clasificacion de elementos
resultantes de la basusaque pueden ser separados para su aprovechamiento.
Area para recoleccion de basuraSitio debidamente limitado y dotado de la
infraestructura necesaria para almacenar las basuras que seran retiradas del
terminal.
Areas para servicios bancariokocal con las condiciones de infraestructura y
localizacién que permitan ubicar una sucursal bancaria al interior de una
terminal.
Areas para ubicar caninos utilizados en vigilanciaugar con la infraestructura
y condiciones adecuadas en donde puedaertsu sitio de habitacidn, reposo y
alimentacion cuando no estén prestando servicios en el terminal.
Auditorio. Sala destinada para seminarios, asambleas, conferencias, talleres y
evento (Norma Técnica Colombiana, 2006, p3).
¢,Comoase llegaal volumen?gl proceso de disefio esta basado en la teoria de BIG, esta
es del arquitecto BJARK INGELS, el compara su teoria con el modelo evolutivo de
charles Darwin, dice que el arbol de la vida se compara con la organizacion de un

edificio.
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Para el llgar d resultaddinal se realizan diferentggopuestasbasandose en varios
conceptosse realizaina matriz con 7 de estgse hace® propuestas, las cuales se
analizaron dentro da misma.
La matriz esta compuesta por:
- Emplazamienteentorno
- Clima
- Usos
- Accesibilidadmovilidad
- Estética y forma
- Norma
- Metodologia y herramienta verde para la sostenibilidad de un edificio
A. Parcela y emplazamiento
B. Energia y atmosfera
C. Recursos naturales
D. Calidad de ambiente interior
E. Calidad de servicio

F. Aspectos sociales y eadémicos

19



fiLa actual coyuntura representa para Ibagué una oportunidad histérica de convertirse en un
polo de inversion y negocios, consolidandose como un centro urbano relevante para el
desarrollo de la regiomentral y del sistema urbano NacionBicha oportunidad se ha
materializado en los Ultimos afios a traw&sun proceso de expansion, que se evidencia
en el incremento de la inversion, la construccion de nuprmgectos urbanisticos y el
crecimiento poblacional, entre otros factores.

En consegencia, se identifico la necesidad de desarrollar una infraestructura que impulsara el
progreso de la ciudad, siendo el sistema de transporte un eje principal para el
cumplimiento de este objetivo. De esta manera, el Decreto 0823 de 2014 (por medio del
cud se adopta la revision y ajuste al Plan de Ordenamiento Territorial del municipio de
Ibagué y se dictan otras disposiciones), dictamina una serie de estrategias para la
implementacion del Sistema Vial y de Transporte de la ciudad de Ibagué, dentro de las
cuales se incluye la localizacion de una nueva terminal de transporte de pasajeros en
una zona vinculada al sistema vial naciandl'erminal de Transporte de Ibagué S.A,

2016, p10).
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5. ANALISIS PROYECTO ARQUITECTONCO

TERMINAL DE PASAJEROS DE ORIENTE, MEXICO. D.F.

N %\\\
-

I
oo !
BNE  fmm  imms = - “ym wmm

©

Figura7: fuente:http://www.defe.mx/mexicalf/transporte/autobuses/termir@ntratpasajeros

orientetapo

AEsta terminal es una de las 20 terminales de autobmgssgrandes del mundddemas de su

tamafio, es la terminal dautobuses mas moderna de la Ciudad de México. Por ella fluyen

miles de pasajeros que viajan hacia el Sur, Sureste y hacia el Golfo de México.

De la TAPO salen autobuses de diferentes lineas que ofrecen servicios de clase econdmica, clase

ejecutiva, de Iwg y de primera clase.

El proyecto fue encabezado por el arquitecto Juan José Diaz Infante NuUfiez, y se inaugur6 en

noviembre de 1978, iniciando operaciones hasta mayo ded@¥¥Fe).
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14.1 INSTALACIONES Y CAPACIDAD

La terminal cuenta con las siguientestalaciones y capacidades:

T NOmero deandenes

o Para salidas: 71 espacios

o Parallegadas: 102 espacios
T Superficie total de la terminaf0,000 metroscuadrados
T 150 cajones destacionamientgpara autos particulares
1 56taquillas para la compra de pasajes
T 29localescomerciales
1 9salasde espera

T Lockersy casilleros para guardar tus pertenencias "GuardaPlus"

22



LA CUPULA

fiUna de las caracteristicas mas destacadas de la Terminal es su cupula, que es un poco mas

grande que la de la Basilica de San PedroRema.

La cupula tiene 60 metros de diametro y remata en una linternilla del orden de 18 metros de
didmetro debido a que todas las trabes curvas no pueden concurrir fisicamente a un punto
y terminan en un anillo de compresién. La cupula también funcioms am excelente

mecanismo para que entre la luz natural al interior del edific{@eFe).

Sistema Constructivo:

AEI partido esta constituido por una planta circular techada por un sistema de elementos
pretensados de seccion T variable y domos de acrilico que proporcionan luz natural; en
su momento fue considerado como el de mayor tamafio en el mundo concebid@bajo est
sistema con sus 62 metros de diametro y 25 metros de altura.

Los elementos se apoyan en un anillo central de 15 metros de diametro hecho con estructura
metalica a manera de gajos y soportando domos transparentes. A pesar del tamafio, la
cubierta es muyidera debido al uso de un 50 % de materiales plasticos. El empleo de
materiales prefabricados realizados en diferentes fabricas y armado y armado en el sitio

permitié un tiempo récord de ejecucion de 12 megesFe).
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Figura8: https://oaxaca.quadratin.com.mx/PospeiepOaxaca2016programadaenMetro-
SanlLazaro/

¢, Como se aplica en el proyecto?

El anterior proyecto analizadseaplicara en el proyectie la terminal propuesta de Ibages,

los siguientes conceptos:
- Forma
- Funcién
- Dinamicas de uso

- Estructura, tecnologia
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6. RESULTADOS

1. Localizacion

LOCALIZACION DEPARTAMENTO TOLIMA

-
e raam=

COLOMBIA |BA£\

El proyecto brinda una solucién al problema que se ha presentadcihelh de
Ibagué respecto a la movilidad, a la movilidad, ya que estara ubicado en la zona de
expansion urbana, sobre la via de conexion nacional (POT 0823) logrando asi eliminar la
problemética que la actual terminal de transportes de la ciudad estédoausa

La terminal propuesta sera una terminal multimodal la cual integrara los
diferentes medios de transporte logrando asi una mejor movilidad planificacion de la
ciudad, la terminal actual hara parte de la propuesta urbana siendo esta sera la estacion
principal del ferrocarril y el teleférico, el cual se implementara en el centro del casco
urbano, segun el plan de desarrollo de 2019 de la alcaldia de Ibagué. La terminal actual
sera intervenida en cuanto a imagen y espacio publico.

En cuanto a lo urbarge integraran diferentes ciclorrutas propuestas también en el
plan de desarrollo de 2019 de Ibagué, en diferentes vias, este circuito llegara finalmente
al proyecto, en cuanto a las estaciones de la via férrea, estas se ubicaran en puntos

estratégicos dealciudad, en donde hay flujos masivos de poblacion, la dltima estacion

25



il
Ocobo

e transporte mulfimodol

estara ubicada en la via que conecta a la terminal propuesta con el casco urbano. Lograra

una mejor permeabilidad en la misma. (Ver plano #1)

1

i

RADIOS DE INTERVENCION

Plano #1
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Como usos complementarios el proyecto contara con un centro comercial y un hotel
preestablecidos en los pliegos de condiciones del concurso publicado por la terminal de
transportes S.A, de la ciudad de Ibagué. El centro comercial se desarroll6 demipooge ¢sta
realizada, ya que se considerd un equipamiento basico para la zona de expansion urbana, el cual
es considerado un iman y un complemento, para la terminal y el parque que cordbrmara
misma

El parque propuesto en el proyecto, es un parquégco, el cual mitigara el gran
impacto ambiental que trae este equipamiento y su uso a la zona de expansion urbana donde se
ubicara. Un parque trae diferentes beneficios a la poblacién donde se ubique, a continuacién, se
nombraran algunos:

- Mejora la conttiéon de vida
- Regenerar el tejido social
- Genera oxigeno
- Mejora la calidad del aire
- Espacios para recreacion
- Espacios para descanso
El proyecto trae beneficios en diferentes ambitos, como lo son, ordenamiento territorial,
movilidad y transporte. Los benabs que el proyecto brinda, no solo benefician al usuario,
sino que también benefician a la ciudad y al departamento.
La conexion multimodal del proyecto se da a partir de la integracion y/o lledmdas
diferentes medios de transporte al proyecto, eltease coneatpor medio de unos buses
complementariogue transportan a los usuarios, del tranvia al lote y del lote al trastoa

cuentan con su propia via de circulacion, la cual esta ubicada en el lado sur del lote. En
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cuanto a los taxjssehiculos particulares, bicicletas y peatones, también cuentan con su
propia via, la cual esta ubicada en la zonsoseental y los buses de transporte nacional e
intermunicipal ingresan por la via que conecta directamente con la via de conexién,naciona

esta también es de uso Unico de los mismos, esta ubicada al costado norte del lote
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El proyecto se organiza por medio de los siguientes organigramas:

El organigrama de acceso&sbmpuesto por los siguientes espaias esquema 1)

AREA DE

MANIOBRAS ‘

PARQUE/
ZONAS VERDE

AREA
SADMINISTRATIVA

Esquema 1
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Organigrama zona de pasajeros
El organigrama de la zona de pasaj@stdcompuesto por los siguientes espaitsr esquema

2)

ACCESO ZONAS 1 ACCESO
EN VEHICULG~ | VERDES PEATONAL

LLEGADA

i

PLATAFORMA DE PLATAFORMA D

ASCENSO -[ﬁiscﬁgmif
-NACIONAL -SALA DE ESPE -DEPARTAMENTA
-DEPARTAMENTAL _COMERCIO
- ENFERMERIAS
- SEGURIDAD
W/ -PUNTOS DE

INFORMACION
-ENVIOS
TAQUILLAS <—

CENTRO
COMERCIA

Esquema 2
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Organigrama de buses

El organigrama de los busesé&stmpuesto por los siguientes espaier esquema 3)

| !

PLATAFORMA DE PATIO

ASCENSO — DE &>  TALLERES
- PLATAFORMA DE MANIOBRAS

DESCENSO

\
l > PATIO DE <

ESTACIONAMIENTC

Esquema 3
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Plano de implantacion
En el siguientglano se pueden observar &dementos con los que limita el proyecto, vias,

accesos Y lotes vecinoéVer plano #2)

)
LA,
4 ) R

BIMPLA

CAMPESTRE

Plano #2
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IMAGENES DEL PROYECTO
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Figura 9 Integracion del espacio publico, corusbario.

Figura 10 Plazoleta central

Figura 11:El ritmo en la cubierta caracterieaelemento principal de la ciudad (la

musica)
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