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RESUMEN

El proyecto esta enfocado en la potencializacion de la reconfiguracion urbana de las
manzanas comprendidas entre la calle 17 hasta la calle 15, culminando en el Eje
Ambiental sobre de la carrera 10 de la ciudad de Bogota, D. C., donde se propone la
intervencidon para revitalizar el corredor de la decima , escogiendo como
potencializadores la compacidad y Bienes de Interés Cultural, algunos de caracter
nacional otros del &mbito distrital existentes en la zona y, asi proporcionar mas espacio
urbano y de esparcimiento concibiendo recorridos y mejorando el paisaje urbano, con
el fin de la revitalizacion en el sector.

proponiendo cambios de usos de suelo sobre los predios con bajo valor arquitectonico
y baldios para tener proyeccion de bloques en estos sitios, dando la posibilidad de
densificar con un orden logico y consolidar el perfiles escogidos, asi desapareciendo
culatas pero dejando espacios versatiles para el disfrute de la gente dandoles la
posibilidad de una mejor calidad de vida, , aportando a la vitalidad para esta carrera
dcsima

palabras claves
potencializar, revitalizar, renovar, compasidad,reconfiguracion, urbano
bic



ABSTRACT

The project is focused on the urban renewal of the blocks between the 17 Street
until you reach calle 15, culminating in the Environmental Axle on the race 10 of
the city of Bogota, D. C., which proposes the potencializadores, choosing as
intervention of the project Assets of Cultural Interest - some of the national
character, other existing district in the area, and reconfiguring the apples, in order
to revitalize the sector by means of the urban design.

Proposing changes of land use on the premises with low architectural value and
vacant lots for projection of blocks on these sites, as well giving the possibility of
densifying with a logical order and consolidate the profiles chosen, thus
disappearing cylinder heads but leaving spaces for the enjoyment of the people
by giving them the possibility of a better quality of life, contributing to the vitality
for this race tenth.

KEYWORDS
Potentiate, revitalize, renovate, compacidad, Good of Cultural Interest
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1. INTRODUCCION

Las ciudades tienden a sufrir la problemética del desplazamiento de las personas ya
sea por cambios sociales, politicos o culturales, creando respuestas como el
movimiento de la poblacion a los asentamiento en las periferias de las mismas,
ocasionando el abandono de algunos sectores y asi deteriordndose y volviéndolos
obsoletos hasta llegar a la degradacion del sitio asi dando pie al cambio de sus

dinamicas siendo las menos favorables para estas

Cuando se comienza a presentar el fendmeno de la descentracion crea un problema en
la ciudades que consiste en el abandono de sectores del misma, creando abandono y
deterioro en sus calles y edificaciones y dafiando las dindmicas existentes y creando no
solo el estancamiento del lugar si no también el de la ciudad por las dificultades, se
comienzan a crear por la falta de desarrollo de lugares de las metrépolis deteniendo su

progreso como lo menciona (Jane Jacobs,1961)

El centro de Bogot4, como cualquier centro de otra ciudad, es el nucleo que contiene
sus memorias acompafiado de sus tradiciones y distintos escenarios. No es solo su
estructura fisica sino la social y econémica. Es la vitrina principal de su desarrollo

cultural por los habitantes y tradiciones.

Mostrandonos el origen de su trama, de los ejes que conforman y articulas estas zonas
entre el resto de la ciudad y en si. Dentro de alli la importancia del la reutilizacion de los
suelos a partir de la renovacion urbana, para la conservacion del lugar, y de la memoria
para la asociacion de las nuevas generaciones. Segun lo anterior se puede tomar la

Carrera Décima ubicada en la ciudad de Bogota como caso de estudio, siendo esta uno



de los grandes nodos de transporte de la urbe, generando grandes flujos peatonales la
cual crea un gran potencial para la transformacion del centro. Siendo este un sitio con

gran valor socioeconomico y espacial, siendo un simbolo para la ciudad

Sin embargo, el progresivo deterioro de sus condiciones fisicas, los cambios bruscos
en las preferencias de vivienda y de centro de negocios, la perdida progresiva de
residentes, sumandose a las condiciones de inseguridad y creando una falta de interés
hacia el sector repercutiendo en su arquitectura o patrimonio no apreciado los o

excluyéndolos en la dinAmica urbana.

Es asi como se puede dar alguna solucidon para poder contener estos tipos de
inconvenientes y darles una repuesta a los problemas de vivienda y asi retornar a las
ciudades en busqueda de su bienestar y facilidad de servicio que dan estos lugares y
también volver a crear el sentido de propiedad y potencializando la memoria colectiva
con lo existente y devolverle la vitalidad sin detener lo nuevo. Y es asi que con el
proyecto se propone una transformacion espacial para la creacion de un impacto

positivo y asi tener un punto de de inicio para comenzar a la revitalizacién de la zona.

Escogiendo los Bienes de Interés Cultural como potencializadores de la reconfiguracion
urbana manejando la compacidad como una gran herramienta y como un parametro
claro para el disefio urbano a proponer, integrando y consolidando el sector, de esta

manera aportar a la revitalizacion que se trata de presentar en este documento
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1. TEMA

LA INTERACCION ENTRE LA COMPASIDAD Y REVITALIZAR

En el tema de la compacidad se escogieron dos puntos de vista el del Richard Rogers
habla fundamental mente de 3 temas (cultura de la ciudades, ciudades sostenibles y
arquitectura sostenible) el cual se puede deducir que la compacidad existe en la
Creacion de ciudades compactas, con la propuesta de nodos con zonas verdes de
calidad, usos mixtos etc, para que toda la zona se pueda avastecer de los usos
existentes en la zona, y que se integre con las actividades publicas y privadas y asi
reducir las distancias y fomentar medios de transportes alternativos. El otro punto de
vista se basa en el entendimiento que posee el Distrito sobre este tema lo cual dice que
es un indicador que establece la relacion entre los espacios construidos desde la
dencidad edificatoria y el espacio publico efectivo, el indicador tiene como objetivo
revisar la congestion y la saturacion urbana.

Y sobre la revitacion se quizo mantener la misma linea de investigacion cogiendo dos
fuentes, una teorica y la otra oficial, y asi poder crear una idea de que es revitalizacion
y poder implementarlo en el trabajo la primera fuente es Giandomenico Amendol(2000)
el cual da a entender que un entorno puede volver a coger una nueva vida
introduciendo elementos artisticos como un puede llegara a ser un buen disefio urbano
asi poder luchar contra la marginalidad y ademas reforzando la imagen de la
administracion distrital. Y por la parte distrital, dice que revitalizacién en la ciudad se
concibe Reinventandola de otra forma y creando la identidad creando nuevos modos
de servicios mejorando sus estructura de mercado y creando empleos y aprovechando
las areas que fueron abandonadas para la creacion de la nueva forma
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1.1. LINEA DE INVESTIGACION: PAISAJE, LUGAR Y TERRITORIO segun la
definicion de la linea linea de investigacion dada por la universidad piloto de Colombia,
la cual se basa en la creacién de paisaje natural y temas de sostenibilidad creando
transformaciones en los entonos urbanos.

En por lo cual se identifica con el el proyecto que se muestra en este documento;
teniendo relacion con una transformacion urbana basada en la compasidad para asi
encomtrar el equilibrio zonal entre espacio cuantitativa de publico y privado y asi crear
la posiblidad de proponer un disefio natural y sustentable, creando aportes esteticos
sostenibles y culturales, con la transformacion del entorno y asi traer una revitalizacion
en la zona
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2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

3.1.ANTECEDENTES

Los centros de las ciudades siempre son el corazén que contienen las memorias,
imagenes y caracteristicas culturales de la misma. De hay donde no solo inicia su
estructura fisica sino social y economica, es la representacion viva de como fue su
desarrollo social, econémico y arquitecténico, representado en sus habitantes,
tradiciones y escenarios.

como el centro de Bogot4, que posee esas caracteristicas de una arquitectura que
refleja la cultura de sus habitantes y tradiciones la cual muestra el origen de su trama y
de los ejes que conforman las articulaciones viales entre zonas de la ciudad . Dentro de
alli lo importante de generar soluciones urbanas pensado en la conservacion del lugar y
revitalizacion tener una memoria colectiva para generaciones posteriores (Rubén
Hernandez, 2011).

FORMULACION DEL PROBLEMA

Dentro del deterioro (de las infraestructuras y las edificaciones) de estas ciudades, se
ve como los primeros sectores en quedar en abandono son los que ocupan grupos
financieros llevandose con ellos los profesionales e intelectuales llevandose los
mayores recursos de la ciudades dejando a personas con problemas financieros o
gente con poco poder adquisitivo lo cual crea déficits en la urbe impuestos presionando
las hipotecas lo cual hace que mucha gente no pueda sostener el estilo de vida que
posee terminando de obligar que se desplace muchas mas personas y crear mas
abandono.

Dentro del marco que se esta mostrando anteriormente se muestra claramente como
comienzan a aparecer estos problemas en el sector que se esta interviniendo de como
la carrera décima de Bogota pasé de ser una de las calles mas exclusivas dentro del
sector economico colombiano a ser un lugar obsoleto inseguro y de edificios en mal
estado o hasta en abandono total.

En la historia de la carrera decima que menciona Niflo (2004) se evidencia claramente
como sucede paulatinamente el fendbmeno de desplazamiento de sus habitantes por

causas de las probleméticas que posteriormente se comentan
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Esta calle se desarrolla a mediados de los afios 40, cuando comienza a aparecer la
necesidad de unir la localidad norte con la sur de la ciudad, ademas permitio la
descongestion de la carrera Séptima y la A.V carracas que en le momento eran vias
congestionadas y estrechas y la 26 todavia no existia, permitiendo que la carrear
decima se volviera uno de los grande pasos de conexion de la ciudad, creando una
dinamica empresarial y de comercio hasta el punto de consolidarse como una de las
calles mas importantes de la ciudad.

Con el gran éxito de esta calle comenz6 a ser mas transcurrida y preferida por el
servicio publico hasta que llego el punto en que sus vias colapsaron por la cantidad de
vehiculos que transitaban sus calles diariamente y fue eminente como afecto el medio
ambiente del sector creando la incomodidad de los usuarios y acelerando el deterioro
de sus calles y edificaciones, hasta el punto que comenzé a obligar el desplazamiento
de la gente que frecuentaba el lugar a sectores mas saludables.

Diferenciar entre causas y consecuencias.
Creando diferentes problematicas en el sector como lo son:

1 Congestion vehicular trayendo con ello contaminacion auditiva por el
trafico,cuando la gente cominesa a pitar tambien el sonido de los carros
etc, visual por la falta de vegetacion por la construccion de infraestructura
vial, andenes y edificaciones pribadas creando estrés visual por la falta de
un paisaje agradable ambiental por la cantidad de dioxido de carbono que
expulsan los vehiculos

1 Abandono del centro creando una perdida de actividad recidencial y
disminullendo drasticamente servicios en el sector en horas de la noche
creando un ambiente favorable para la delincuencia y decadencia del
sector la estigmatizacion que esto crea

Como un gran ejemplo de estos sitios podemos encontrar la carrera decima, uno de los
nodos mas importantes de la ciudad de Bogota y poseedora de una gran via a escala
metropolitana. al principio de los afios 40, con los sucesos que precedieron a grande
hechos politicos y sociales, se creo cambios fisicos dentro de la ciudad, asi reflejando
tendencias arquitectonicas predominantes de la época, haciendo que Bogota se lance
a una busqueda y replanteamiento de las estructuras urbanas de la ciudad.

Sin embargo, el progresivo deterioro de sus condiciones fisicas, los cambios bruscos

en las preferencias de vivienda y de centro de negocios, la perdida progresiva de
residentes, y su gran poblacién flotante que en horas de la noche lo abandonan de

14



manera ciclica y pendular, lo que contribuye a la creacion de focos de inseguridad y
acentla las dificultades que hoy en dia soporta la carrera decima (Hernandez, 2011,
pg36, 2006).Sumandose a las condiciones de inseguridad y falta de apropiacion de del
sector y su déficit, volviéndose atractivo para los habitantes de calle, aportando aun
mas al desmejoramiento de las calles y actividades que hay se desarrollan.

Hacia el entorno urbano se encuentra otros tipo de problemas como una baja cantidad
de arborizacién, problemas ambientales vinculados con el ruido inseguridad y la
contaminacion entre otras, haciendo que decaiga el interés hacia el sitio y que su
arquitectura y patrimonios culturales no sean apreciados e incluidos dentro de las
dinAmica urbana. Esta tendencia debe reversarse con una planeacion urbana que
tenga en cuenta la conservacion de su tejido social, cultural y productivo.

15



3. JUSTIFICACION

La Carrera Decima es la muestra de la modernizacion de Bogota, se abrio a finales de
los afios cuarenta como una arteria para comunicar los nuevos barrios y vias en el sur
y norte de la ciudad para dar pasé al transito vehicular, consigo se construyé el centro
financiero y comercial mas importante de la época. Entre 1945 a 1960 debido al
crecimiento de la poblacién y el aumento del uso del automavil se realizaron diferentes
intervenciones y propuestas para considerar la Carrera Decima como eje arterial de la
ciudad. (Instituto Distrital Patrimonio Cultural, 2016).

Desde finales de 1970 hasta la actualidad con los cambios que ha sufrido la ciudad en
los ultimos afos debido al crecimiento econémico y poblacional ya no cumple con todas
las necesidades en cuanto al transito de vehiculos y paso de los peatones, por ende se
ha convertido en una via deteriorada, congestionada e insegura en donde ademas
estos grandes edificios que configuraban el importante centro financiero y comercial la
mayoria son actualmente edificaciones abandonas por la misma estigmatizacion del
lugar provocando que la gente busque otros lugares para sus lugares de trabajando en
concecuencia vajando el costo del metro cuadrado trayendo gente de recursos mas
bajos por lo cual no tienen los suficientes recursos para mantener en optimas
conticiones estas edificaciones bajandole aun mas su costo y creando oportunidades
para los comerciates del lugar tener bodegas de bajo costo lo cual tampoco permite
gue la gente vea en estos lugares una gran proyeccion para sus fines

En relacién al tema de movilidad, la Carrera Decima es una de las arterias viales
principales de la ciudad, ya que conecta con otras vias importantes como la calle 26, la
calle 13 o la Av. Caracas, en donde es concurrente el paso de vehiculos particulares y
publicos, el sistema integrado de transporte masivo- Transmilenio, ademas de una gran
concurrencia de peatones y personas que se movilizan por medio de trasporte
alternativo como la bicicleta.

En cuanto al area a intervenir, como se menciona anteriormente estad definida en la

Carrera Decima entre la calle 15 hasta la calle 17 en el sector Las nieves de la
localidad de Santa Fe. Este sector segun datos del afio 2015 cuenta con 13.252
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habitantes los cuales solo corresponden a un 12.04%

localidad. (Ver figura 4).

de los habitantes de dicha

uUPz Poblacion 2015

Sagrado Corazon 5.553
La Macarena 13.946
Las Nieves 13.252
Las Cruces 23.806
Lourdes 46.999
Rural Santafé 6.497

Figura 4 cuadro poblacional por afios a partir de su upz

Fuente: Defensoria del Espacio Publico 2015

En relacion al espacio publico efectivo del sector de Las nieves corresponde a 11,03
m2 por habitante. Segun datos del Observatorio de Espacio Publico de Bogota este
sector no cuenta con zonas verdes, plazas y plazoletas, sin embargo cuanta con 0,8
m2 por habitante en area de parques, lo cual muestra un déficit frente al estandar
establecido de 2.4 m2 por habitante. (Ver figura 5).

upz

Area/poblacién

Sagrado Corazdn

4,2

La Macarena

2,3

Las Nieves

0,8

Las Cruces

0,5

Lourdes

3,3

Figura 5 cuadro de areas de la poblacién por upz
Fuente: Defensoria del Espacio Publico, 2012.
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Segun datos de la Red de parques de Bogota, estos parques se dividen en tres tipos,
los parques de escala vecinal, de bolsillo y metropolitanos. En este sector se

espacios existentes indice de ocupacion

relacion de espacio ideal
lote 10 total m #piso 10 espprivado esp publico

8926 075 66945 23 2
1 m 2o

6 40167 205298 % ~ l
%mz1 m3 m2 mep |

300% 205298 1010 203,26535 . l
80% e
3030 4040 _50,816337 0% 69%
esp privado esp publico esp privado esp publico esp m2 0
89.

26 1010 8926” 4040 8926 6694,5

espprivado  * esp publico

espacios existentes indice de ocupacion relacion de espacio ideal

lote X totalm  #piso 10 eip privado - Wesp publico
106709 075 8003175 23 23 espprivado  * esp publico
1c

m3
6 4801905 2454307 ]

: e
3 2 mep ﬂ ( l ax
100% 2454307 24264 101,15014

mz1 m m;
: |
80% 2
24264 48528 50,57507 81% 69%
esp privado esp publico esp privado esp publico esp m2 0
106709 24264 106709" 48528

106709  80031,75

®

espacios existentes indice de ocupacion relacion de espacio ideal

espprivado  # esp publico espprivado  ® esp publico
lote 10 total m #piso 10

18170 075 136275 23 23

m3 p—
6 81765 417910 =
“ - |

m3 m2 mEp
140% 417910 3518 118,79193 80% 2 68%
84%
4925,2 8443,2 49,496636 &
esp privado esp publico esp privado esp publico esp m2 1.0
18170 3518 18170 84432 18170 136275

Tabla 1 tortas de compacidad de las manzanas de la carrera decima de la AV
Jiménez ala A.V el dorado

Fuente: estudiante trabajo de grado 20017.

encuentran tres parques de escala vecinal!, un parque de bolsillo? y un parque
metropolitano?®, de los cuales ninguno se encuentra cerca al area a intervenir.

De acuerdo a lo anteriormente mencionado el proyecto Decima progresiva, es una
propuesta que ayudaria a mejorar estos indices de espacio publico no solo en el area
de intervencion, sino en el sector de Las nieves, este proyecto es pertinente ya que iria
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de la mano con el plan de revitalizacion del centro de la ciudad, el cual ya se esta

poniendo en marcha.

En cuanto a la inseguridad del sector es evidente como es agobiado lo cual crea una
idea del sector negativa evitando que la gente quiera ir al sector como lo muestran los

siguientes mapas

o

Convenciones

N

Concentracion
e Alta

. Baja

cor's

-----

Zona (

A ORI

mine

le estudio

figura6 :Mapa de hurto de personas de la ciudad de Bogota

Fuente El plan urbano del centro ampliado de Bogota 2014
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Convenciones

Concentracién
e Alta
Zona de

[ Baja intervencién

.

M ORRe

Tmiaoe

figura7 mapa de homicidios é8pgota
Fuente El plan urbano del centro ampliado de Bogota 2014

nos demuestran los mapa expuestos figura 7,8 como el sector esta azotado por la
delincuencia comun y organizada lo cual no permite un desarrollo pleno de algunas
actividades socio econdmicas que permitirian la mejoras sustancial de la zona
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4. OBJETIVOS

4.1 OBJETIVO GENERAL

Formular una propuesta de disefio urbano para el corredor de la carrera décima en el
centro de Bogota, con una propuesta general, a partir de la reconfiguracion de cuadras,
y criterios desarrollados en el proyecto y adaptandolos a la condicion fisica de la zona,
comprendida entre la calle 26 hasta la A.V Jiménez, desarrollando con detalle, las
cuadras de la calle 17 hasta 15 con carrera decima aprovechando (localizaciéon vy
dindmicas urbanas) y asi contribuir a la revitalizacion. potencializando el aumento del
espacio publico en la zona, permitiendo nuevas areas de conexion, usos y
implementacion de equipamientos si nace la necesidad, lugares de esparcimiento y
estructura verde en el sitio, he impulsar la articulacién de los bienes de interés cultural
a su estructura urbana y soportando el disefio a partir de la teoria de la compacidad y
criterios desarrollados en el proyecto

2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS DE DISENO

.proponer un aumento en el espacio(senderos peatonales y conectividad urbana) y
estructura urbana (zonas vedes, plazas, plazoletas, zonas de comercio Yy
esparcimiento)

.establecer condiciones proteccionistas para BIC respecto a la integracion en la
consolidacion del perfil urbano

Aumentar el espacio urbano y crear conectividad en la zona a partir de estrategias
tales como senderos peatonales conectividad urbana

. definir el perfil de la carrera decima enterminos de alturas de las edificaciones para
general una uniformidad en el paisaje urbano

. plantear usos de la edificaciones en primeros pisos y en altura para general actividad
constante en la zona con al mezcla de usos
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5.MARCO CONCEPTUAL

La revitalizacion urbana, busca volver a dar vida a la ciudad , significa que en algunos
casos que es necesario generar condiciones urbanisticas para que algunas de las
actividades que ya no se desarrollan en las areas, como por ejemplo la vivienda,
regresen; volviendo asi las dinamicas urbanas que suelen acompanarla de actividad
nocturna, tiendas, droguerias, supermercados, equipamientos donde se presenten
servicios sociales, colegios, jardines infantiles, etc.

En otros casos, la revitalizacion significa generar condiciones socioecondémicas

estables para que los habitantes, y en general la poblacién que vive en las areas
central es, no sean despl azados por negeevas a
implanten, o por la cualificacion de un espacio urbano que luego no se pueda pagar,

pues en ambos casos los procesos de revitalizacion deben prever mecanismos para

gue la poblacion previamente asentada permanezca y sea beneficiaria de las
actuaciones.

En ese contexto, la revitalizacion urbana si bien es un nuevo enfoque de la practica
urbanistica para la actuacion en los centros urbanos desde una perspectiva mas
integral, que supera los enfoques de intervencion desde una perspectiva meramente
fisica, debe contener un alto contenido politico que oriente el trasfondo de las
intervenciones, asegure la aplicacién de principios éticos y mantenga presentes los
principales propdésitos, que en todos los casos deben propender por la busqueda del
mejoramiento de la calidad de vida urbana de todos los habitantes en su conjunto y su
relacion armonica con el entorno natural donde se asientan (plan urbano del centro
ampliado, 2011, pg. 9)

En le libro ciudades para un peque planeta de Richard Rogers habla fundamental
mente de 3 temas (cultura de la ciudades, ciudades sostenibles y arquitectura
sostenible) que se refieren como las ciudades se convierten en el principal problema
medioambiental y ademas el desmesurado crecimiento estas, haciendo crecer el
problema de la erosién y la contaminacion.

Como se vuelve paradojico el hecho de que nuestras mismas ciudades resultan siendo
uno de nuestros peores enemigos amenazando la propia existencia del ser humano en
este planeta. Creando la necesidad de la evolucion en planificacion y disefio
encaminado a la sostenibilidad.
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Teniendo que pensar como principio de sostenibilidad medio ambiental, y esta sujeto a
la motivaciéon de las personas. Para comenzar a crear ciudades compactas, ecoldgicas,
aumentando los rendimientos aportando mayores ventaja energéticas reduciendo
polucidn y evitando la expansion de la ciudad sobre el paisaje rural y crear sociedades
diversas con la mescla de usos y actividades que ofrezca la ciudad compacta.

Como dice (Richard Rogers, 1995) se puede decir que la compacidad existe en la
creacion de ciudades compactas, con la creacibn de nodos con zonas verdes de
calidad, usos mixtos , para que toda la zona se pueda abastecer de los usos existentes
en la zona, para que se pueda integrar las actividades publicas y privadas y asi
reduciendo las distancias y fomentado medios de transportes alternativos.

Los nodos compactos de uso mixto disminuyen las necesidades de
desplazamiento y generan unos bulliciosos barrios sostenibles

figura 8 grafico de tipos de nodos compactos
Fuente : ciudades para un pequeiio planeta 2000

Pero también se pueden encontrar otro medios de nodos compactos, conectandolos en
formas lineales o en circuito por me dio de sistemas de transporte publico, como se
puede ver en la ciudad de Londres con sus villas y suburbios conectandose por medio
del underground de Londres creando centros poli céntricos creando en general lugares
ideales (Richard Rogers, 1995).
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Se pueden organizar nodos compactos unidos mediante sistemas
de transporte pablico como respuesta a las limitaciones locales
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figura 8 grafico de tipos de nodos compactos
Fuente : ciudades para un pequefio planeta 2000

Se puede encontrar este tipo de idea, en el proyecto que se expone en el documento
con las estrategias que se proponen como la reorganizacion de usos, disefio de plazas
plazoletas ,crear espacios de caracter publico, peatonalizacion, disefio de espacio
verde entre otras.

Dentro del libro de la ciudad postmoderna de como se comienza manifestar el
fendmeno de de huida de la gente de las ciudades por el creciente empeoramiento de
calidad de vida y la creciente desconfianza de que no se pueda reinventar y sumado a
eso el aumento de herramientas ofrecidas por la tecnologia que da pie a no estar sujeto
a un sitio de trabajo, permitiendo que la gente pudiera trabajar desde sus hogares no
acabar la necesidad constante de desplazarse hasta los sitios de trabajo.

En respuesta a este tipo de problematicas se habla de un revitalizacion en la ciudad

Reinventandola concibiéndola de otra forma y creando la identidad creando nuevos
modos de servicios mejorando sus estructura de mercado y creando empleos y
aprovechando las areas que fueron abandonadas para la creacién de la nueva forma
de la ciudad es hay donde se coge el concepto de revitalizacion como el
reencantamiento urbano que habla (Giandomenico Amendola,2000/la ciudad
postmoderna)entendiéndola con el rencantamiento urbano, el cual da a entender que
un entorno puede volver a coger una nueva vida introduciendo elementos artisticos
como puede llegara a ser figuras artisticas mobiliario o un buen disefio urbano para asi
luchar contra la marginalidad y ademas reforzando la imagen de la administracion
distrital, lo cual da una idea de como podemos manejar elementos de criterio
arquitectonico para que se cree una renovacion en el lugar y asi traer su revitalizacion
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como se quiere reflejar en el proyecto el cual maneja un disefio pensado en la creacion
de espacios ideales para los transeuntes, mezclando los usos y el espacio publico,
proponiendo crear una disefio urbano y paisajistico pare el embellecimiento del sector y
la creacion apropiacion de la ciudad
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6 . CARACTERISTICAS DEL LUGAR

este proyecto esta ubicado el la zona centro de Bogota sobre la carrera decima ya que
es uno de los corredores mas importantes de la ciudad no solo por su implicacion vial
sino por la rigueza histdrica que esta posee tanto monumental como patrimonial y
arquitectonica.

UPZ LAS NIEVES LOCALIDAS
SANTA FE

figura 9ubicacion del proyecto en Bogota
Fuente : estudiante trabajo de grado 20017
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Localizacion norte :calle 17 Sur :calle 15 Occidente: carrera 10 Oriente : carrera 9
Clima : templado tropical

Temperatura promedio: 13,5°C

Altitud : 2640 mt.m

El proyecto esta ubicado en la ciudad de Bogota dentro de su zona centro en la
localidad de santa fe regido por la UPZ de las nieves, sobre la carrera decima
comprendido desde la calle 17 hasta la calle 15

ANALISIS DEL LUGAR

el proyecto esta sobre una zona con un marco juridico como los articulos 13,14 del
decreto 190 del 2004, articulo 6del decreto 469 del 2003, decreto 606 del 201 y la ley
388,también definiendo centralidades para a intervenir, que favorece la viabilidad del
proyecto ya que habla sobre planes maestros a favor de la renovaciéon del suelo ya que

la alcaldia ya hace algunos periodos busca crear una revitalizacion del sector

Imagen 7 carrera decima 1957

Fuente: localidadkennedy.wordpress.com/5-biblioteca-el-tintal/2006
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Lugar de intervencién

=== |_imite Centro
Ampliado

figura 10 mapa delimitador de la zona de renovacion del centro ampliado

fuente : S.D.P 2014
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el proyecto esta sobre una zona con un marco juridico como los articulos 13,14 del
decreto 190 del 2004, articulo 6del decreto 469 del 2003, decreto 606 del 201 y la ley
388,tambiéen definiendo centralidades para a intervenir, que favorece la viabilidad del
proyecto ya que habla sobre planes maestros a favor de la renovacion del suelo ya que
la alcaldia ya hace algunos periodos busca crear una revitalizacion del sector

ANALISIS DEL SECTOR
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figura: 11 mapas de llenos, vacios y alturas de la carrera Décima

Fuente: mapa base catastro, informacion estudiante de grado 2017
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figura: 12 torta de porcentaje de predios segun numero de pisos
fuente: Secretaria Distrital de Planeacién

Lo que se puede ver en la figura 11 nos muestra un bajo nivel de consolidacion
urbanistica dentro del sector estudiado con relacion al nimero de pisos existente, pero
en la figura 12 nos muestra un sector compacto, convirtiéndose en un potencial al
momento de generar proyectos de densificacion o en su efecto de consolidacion

facilitando gestiones para su renovacion
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Figura: 13 mapa de analisis de usos de las nieves

Fuente: estudiante de grado 2017
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Figura: 14 diagrama de usos

Fuente : estudiante de grado 2017

respecto a los usos del suelo figura 13,14, se puede ver una alta concentracion de
servicios, mixtos siendo esto un potencial que se podra aprovechar para el desarrollo

de nuevos proyectos con mezcla de usos

y aumento de su edificabilidad y

consolidacion y incentivar el uso de vivienda aprovechando la existencia de varios

servicios en la zona.
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Figura 15 : grafico de relacion de espacio publico y privado segin compacidad

Fuente : estudiate de grado 2017
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Figura 16 : espacio publico efectivo de las nieves

Fuente : Secretaria Distrital de Planeacion

En relacion al espacio publico efectivo del sector de Las nieves corresponde a 11,03
m2 por habitante. Segun datos del Observatorio de Espacio Publico de Bogota este
sector no cuenta con zonas verdes, plazas y plazoletas, sin embargo cuanta con 0,8
m2 por habitante en area de parques, lo cual muestra un déficit frente al estandar
establecido de 2.4 m2 por habitante. (Ver figura 5).
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