AEROPUERTO DE ORIENTE

INTEGRACION PAISAJISTICA Y TERRITORIAL, SOSTENIBILIDAD APLICADA
A LA TECNOLOGIA CONSTRUCTIVA

OTTO LEONARDO OSORIO OCAMPO

DIEGO ANDRES PORRAS ROJAS

Universidad Piloto de Colombia
Facultad de Arquitectura y Artes
Programa de Arquitectura
Bogota D.C.

Julio, 2013



AEROPUERTO DE ORIENTE

INTEGRACION PAISAJISTICA Y TERRITORIAL, SOSTENIBILIDAD APLICADA
A LA TECNOLOGIA CONSTRUCTIVA

Otto Leonardo Osorio Ocampo
Diego Andrés Porras Rojas

Trabajo de grado para optar al titulo de
Arguitecto

Director y Coautor: Arquitecto Ramiro Maya

Asesores: Arquitecto Rodolfo Torres
Arquitecto José Sierra

Seminarista: Arquitecto René Ariza

Universidad Piloto de Colombia
Facultad de Arquitecturay Artes
Programa de Arquitectura
Bogota D.C.

Julio, 2013



Bogota D.C., Julio 2013

NOTA DE ACEPTACION

Arg. Edgar Camacho Camacho
Decano Fac. Arquitectura y Artes

Arg. Carlos Rueda Plata
Director de coordinacion parte Il

Arg. Ramiro Maya
Director de proyecto de grado



AGRADECIMIENTOS

Agradecemos a Dios por la bendicién de estudiar, por la fortuna de contar con

nuestros padres.

A nuestras familias por brindarnos apoyo, comprension y carifio a lo largo de este
proceso, pero sobre todo por infundir en nosotros la dedicacién y el amor por la
educacion y la importancia de aprovechar cada aprendizaje como un camino para

la cosecha de conocimientos.

A los docentes René Ariza y Ramiro Maya por sus ensefianzas, experiencia,

apoyo y comprension.

Al Arquitecto Santiago Rodriguez por su gran ayuda y colaboracion, gracias por
compartirnos su experiencia y su invaluable material bibliografico, sus aportes

fueron insumo necesario para apasionarnos aun mas por el disefio aeronautico.

A Andrés Sequera por su apoyo constante, espero que siempre este alli en el

lugar que continuamente ha estado desde que lo conozco.

A Gina Fernandez y su luz infinita



TABLA DE CONTENIDO

INTRODUCCION ..o ettt 14
L. PROBLEMA ... ettt ettt e, 17
1.1 IDENTIFICAC,ION. ...................................................................................... 17
1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA .....ooooe oottt e e 18
1.3 DELIMITACION ...ttt ettt 19
2. JUSTIFICACION . ..o ettt ettt 21
3. OBIETIVOS . ..o 28
3.1 GENERAL. ...cooiiiicies e 28
3.2 ESPECIFICOS. ..ottt ettt ettt 28
4. MARCO TEORICO ... oo ettt et ettt eria e 29
4.1 BASES TEORICAS. ..o ettt et e et 38
4.2 CONCEPTOS BASICOS. ...oooi i ettt 43
B, METODOLOGIA .. ettt 46
6. CONCEPTO GENERAL DEL PROYECTO .. oot 48
7. DELIMITACION DE AREAS ...ttt ettt 49
7.1 AREA DE INTERVENCION. ..o oottt 49
7.2 AREA DE INFLUENCIA ..ottt 50
7.3 AREA DE ESTUDIO ... oottt et 51
8. CONTEXTO O MARCOS DE REFERENCIA ...oooeeee oot 52
8.1 GEOGRAFICO ..o ettt 52
8.2 HISTORICO. .o et e, 55
8.3 NORMATIVO ..ottt e e 57
8.4 ANALISIS AMBIENTAL AREA DE INFLUENCIA ....ovveeeeeeeeeeeeeeeaeeeeen 58
8.5 URBANOD ... .o ettt 61
8.6 ARQUITECTONICO .....oociuiieiieeieeee ettt 64
9. PROPUESTA URBAN A ..o et 66

9.1 CONCEPTO ettt ettt e e e e e e e e e e e e eennne 66



9.2 METODOLOGIA.......cciiietieieeee ettt 67

9.3 DESCRIPCION ...ttt ee e 67
LS TR 0 R o 0T | =11 = F PPN 68
9.3.2 MOIfOIOQIA. ....ciiiiiiiiiiiiiee e 69
9.3.3 USOS AEI SUEIO ....uniiiiceieeeee e 70
R Y Lo [0 0 1 [=] (= TR 71
9.3.5 ESPACIO PUDIICO ...ccevviiiiiiee e e 72
LS TR T S T 1Y/ (0171 o F=o 72
9.3.7 PAISAJISIMO ....iieeeeeeeeeiiie et e e e e e e aaaaraaaan 75
9.3.8 SOStENIDIIAAA ......ceniieiiec e 77

10. PROPUESTA ARQUITECTONICA ......cooiieiiet ettt 77

JO.LCONCEPTO e e e e e e e e e e et e et eeeaaeees 78

10.2METODOLOGIA. ..ottt ettt e r et 79

10.3DESCRIPCION ...ttt ettt 79
O JC 0 R o 0T | =T = PP 84
10.3.2  IMAGEN ..t 85
O TG TR T |V = (=T = 1 [T 91
O TR R ) 1 U o (1 = 93
10.3.5 SoStenibilidad...........uoiiiiiiii e 98

11. CONCLUSIONES ... oot e e e eaaaeees 101
BIBLIOGRAFIA ...ttt ettt et et e et e e e eeeeee e 103

ANEXOS . 105



LISTA DE TABLAS

Tabla 1. Presupuesto y financiacion para la construccion del Aeropuerto de

(@ 1= o (PRSPPI 27
Tabla 2. Condicionantes de disefio del planeamiento territorial............................. 42
Tabla 3. Clave de Referencia Aerodromo ...........ooiuuiiiiiiiiiieeii e 64
Tabla 4. Programa urbano lado aire y lado tierra............cooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 68

Tabla 5. Cuadro de areas con expansion 2015 - 2030 ...........occcvvieeeeieeeeeeeencnneee 84



LISTA DE FIGURAS

Figura 1. ProbIEMALICAS .......cccueeiiiiiiiiee ettt e e e 17
Imagen 2. Lote Alcaldia — AEIOCIVIl..........ccuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 20
Figura 2. Pasajeros Nacionales por Aeropuerto Enero — Diciembre 2012............ 23
Figura 3. Carga nacional por aeropuerto Enero a diciembre 2012 ..........ccccceeee.... 24

Figura 4. Flujo de pasajeros aeropuerto Morelia - Puerto Gaitan. Enero -
Diciembre de 2012.........ooiiii i 25

Figura 5. Flujo de carga Aeropuerto Morelia - Puerto Gaitdn Enero — Diciembre

72 0 2SSOSR 25
Figura 6. Relaciones condicionantes de disefio del planeamiento territorial.......... 42
Figura 7. Programa MetodOlOgICO........cooiiiiiiiiiiiiiee e 46
Figura 8. Perfil vial actual / via Villavicencio vichada.............cccccccooniiiiiiiiinnnnnn. 62
Figura 9. Perfil vial propuesto / via Villavicencio vichada...............cccccuvviiieiiieennnnn. 63

Figura 10. Esquema FUNCIONAL .............oiiiiiiiiicc e 65


file:///C:/Documents%20and%20Settings/Administrador/Escritorio/MONOGRAFIA%20AERORIENTE%20%20final%20FINALa.docx%23_Toc362863923

LISTA DE IMAGENES

Imagen 1.Area de INfIUENCIA. .......cooovriiiiiie e 19
Imagen 2. Lote Alcaldia — AEIOCIVIl..........ccuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 20
Imagen 3. Proyectos en ejecucion de la actual administracion............ccccccevvvveee... 22
Imagen 4. Superficie limitadora de obStaculos.............ccovvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee 26
Imagen 5. LocalizaCion geNEral ...........oooiiiiiiiiiiieeae e 31
Imagen 6. Area Operativa - edificio terminal de pasajeros / primer piso............... 31
Imagen 8. Area operativa — edificio de Carga............cooeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 32
IMagen 9. BOMDEIOS. .....ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 32
Imagen 10. Aeropuerto Olaya HErrera...........coouvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 32
Imagen 12. LocalizaCion geNEral ...........oooouuuiiiiiiiie e 34
Imagen 13. Primer piso Aeropuerto PUNta Ar€Nas..........coouvuvvuriiiieeeeeeeeeiiiiinneeeeeens 35
Imagen 14. Segundo piso Aeropuerto Punta Arenas. ...........cvueeeieeeeeeeeeeiiininnneeeen 35
Imagen 15. Seccion longitudinal posterior izquierdo — Corte..........ccovvvvvvveieeeeennn. 35

Imagen 16. Aeropuerto Punta Arenas — Regién de Magallanes y la Antértica

(o] 11 (=1 0 = LT PP TP PP PPPPPP 36
Imagen 17. Seccion longitudinal posterior derecha — alzado..............ccccccceeeeeee. 36
Imagen 18. Seccion longitudinal posterior lzquierda.............cccceeeeiieeiiiiiiiiiien e, 37
Imagen 19. Concepto geNEral............uuuiiiiiiiiiiic e 48
Imagen 20, Area de INTEIVENCION. .........cceieeee et e, 49
Imagen 21, Area de INFIUENCIA ...........ooviveeee e, 50

Imagen 22, Area de ESIUTIO. ..........c.eoeeoeeeee et 51



Imagen 23, Contexto GeografiCco - VIENIO............uueiiiiiiiiiiiccce e 52

Imagen 24, Contexto GeografiCo — SOl .........ooovviiiiiiiiee e 52
Imagen 25, Contexto GeografiCco — AMENAZAS. ......cooeveeeeieieiiiiiiiie e e 53
Imagen 26, Contexto GeografiCo — AQUA............uuuuiiiieeeeieiiiiee e 54
Imagen 27, Reserva AmbIiental............ccoooiiiiiiiiiiiiii e 58
Imagen 28. TOPOGIafia.........iiiie e e 59
Imagen 29. Zonas Arboreas, Areas Abiertasy LIanas............cccceveviveeivieeeenennnn, 60
Imagen 30. Zona Urbana Puerto Gaitan ...............ccceeeiieeeiiiiiiiiiiiie e 61
Imagen 31. Concepto urbano bandas............cccovvveiiiiiiciiee e 66
Imagen 32. Fases EXPANSION ..........oouuiiiiiii i 69
Imagen 33. Implantacion y localizacion ..............cccoovveeeiiiiiiiiiii e 70
Imagen 34. USOS el SUEIO........coooiiiiiii e 71
Imagen 35. Cortes volumétricos terminal de carga / terminal de pasajeros........... 72
Imagen 37. Flujo vehicular plataforma de pasajeros............cccceeevveeeerveeeeiiiinnneeeenn, 73
Imagen 38. Flujos vehicular plataforma de carga .........cccccevvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeee, 74
Imagen 39. Flujos vehicular plataforma de carga .........ccccvvvviiiiiiieeiieeiiicee e, 74

Imagen 40. Flujos aeroespacial de pistas salidas rapidas calles de taxeo,

O] E= =1 {0] 1 4 F= 74
Imagen 41. Propuesta urbana COmMPOSICION...........ccevvvieiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 75
Imagen 45. Conjugacioén visual con la horizontalidad .............cceevvvvviiviiiiiiiiieeeennn. 78
Imagen 46. Zonificacion interior edificio terminal de pasajeros........cccccccvvvveveeeeee. 80
Imagen 47. Flujos interiores edificio terminal de pasajeros .........cccccccvvvvvevevennnnn. 81

Imagen 48. Zonificacion interior edificio terminal de carga .........cccccvvvvvvvevveeeeeennen. 82



Imagen 49. Flujos interiores edificio terminal de carga..........cccooeeeevvvvviiiiiinieeennn. 83
Imagen 50. IMPIANTACION. ........ccoiiiiie e e 85
Imagen 51. Edificios de carga y PaS@jeroS ..........ceeiiieeeereieiiiiiiiiieeeeeeeeensiinseeeeees 85
Imagen 52. Acceso vehicular terminal de pasajerosS...........cuvveviveeeeeveveeiiiiiiieeeeenn, 86
Imagen 53. Acceso vehicular terminal de Carga ...........ccevvvvvviiiiiiieeeeeeeeee e 86
Imagen 54. Plataforma de pasajerosS .........cccovvvuiuiiiiiiieeee e 87
Imagen 55. Plataforma de Carga.........ccoooeeeiiiiiiiiiiiiii e 87
Imagen 56. Salas de embarque..........cccoooo i 88
Imagen 57. Hall zonas de CONCESION .........ccoovviiiiiiii e 88
IMAgen 59. MIFQUOIES ......uuui i e e e e e e e e e e e e e 89
Imagen 60. Terminal de PASAJEIOS........ciivieeeiiieiiiiee e e 90
Imagen 61. Terminal de pasajeros conexion calle de salida hall principal............. 90
Imagen 62. Cubierta vegetal Palma de Chuapo ...........cccoeevviiiiiiiiiiiiiciceee e, 91
Imagen 63. Madera / Agregados CemENtO. .......ccovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeieeeeeeeeeeeeeeeeee 92
Imagen 64. Infografia CONSIIUCIVA ..........couuviiiiiiiie e 93
Imagen 65. Aplicacion de tradiciones CONSLIUCHIVaS...........cvvvvveeviiiieeieeiiieeeeeeeeeeee, 94
Imagen 66. Detalle seccion modulo estructural ............cceevvveeviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee 95
Imagen 67. Detalle seccidn constructivo hangar.............ccccceeeeeeiniiiiiiiiieeeee e 96
Imagen 68. Detalle nodo de conexion seccidn estructura hangar...........c............ 97
Imagen 69. Accion pasiva del clima manejo solar .........cccccevvvvevvviviiieiieeeeeiieeeeee, 98
Imagen 70. Accion pasiva del clima reaccidn aire interior y exterior..................... 99
Imagen 71. Accion pasiva del clima reaccion espacial frente al edificio .............. 100
Imagen 72. Accion pasiva del Clima..........cooovvviiiiiiiiiiee 100



LISTA DE ANEXOS

ANeXO0 1. Plano de CUBDIEIMAS .........cooiiiiiiiiieee e 105
ANexo 2. Plano de SeguNdO PISO ......ccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeee ettt 106
Anexo 3 .Plano de primer PiSO ...t 107
Anexo 4. Plano zonas operativas Semisotano (terminal de pasajeros) .............. 108
Anexo 5. Planos detalles estructurales modulo arquitectonico ............ccccceeeeeennee 109
Anexo 6. Detalle estructural seccion Modulo .............ccuuvveiiiiiieiiniiiieeee e 110
Anexo 7. Detalle cubierta modulo estructural ............ccccccviiiiiiiiiiiiiieee, 111
Anexo 8. Detalle estructural seccion Cubieras ...........ccccueeeeieeeeiiiiiiiiiiieeeee e 112
Anexo 9. Detalle estructural seccion entrepiso (malla reticular celulada. ............. 113
Anexo 10. Detalle estructurales hangar ...........ccccccvviiiiiiiiiiiiieeeeeeee 114
Anexo 11. Detalle estructural hangar............cccccoviiiiiiiiiiieeee 115

Anexo 12. Implantacion general ... 116



RESUMEN

El presente trabajo de investigacién recopila los planteamientos realizados en
torno a la insercién de un aer6dromo en el municipio de Puerto Gaitan, Meta.
Proyecto que desde 2008 vienen contemplando las autoridades administrativas de
la region y que han plasmado en un estudio serio, que hemos querido retomar,
aportando ideas frescas y proponiendo nuevas perspectivas basadas en un
enfoque enmarcado en la integracion paisajistica y territorial, explorando técnicas

constructivas en cuanto a la sostenibilidad.

Se formula una investigacion concienzuda acerca de cémo la insercion del
aerédromo podria mitigar las deficiencias de algunos sectores de la economia del
municipio, posibilitando su desarrollo y ampliando las oportunidades de
crecimiento que se darian con la construccion del aeropuerto en el ambito de la
territorialidad. Ha sido un trabajo orientado principalmente a disefiar un modelo
eficiente que armonice la funcionalidad con la estética y la modernidad,
respetando los usos y costumbres del paisajismo de la regién y aprovechando las
combinaciones del entorno sumido en la llanura, con cielos abiertos y condiciones

topograficas favorable para el trafico aéreo.

Desde otro matiz, se parte de la evidente ausencia de una infraestructura
adecuada para el trasporte aéreo en la region de la Orinoquia, lo que ha afectado
el acceso y el trafico de productos de primera mano, industria y transporte de
pasajeros. Este trabajo pretende centrar su desarrollo en la investigacion de la
insercion del aer6dromo y en la verificaciéon de cada uno de los factores asociados

a la implementacion tales como: ubicacion geografica, topografica, asolacion,



climatologia y demas influencias dentro del territorio, en sintesis, se ha inclinado
en proponer la construccion de un aeropuerto moderno en medio de la llanura
colombiana, dotado no solo de una infraestructura de contornos geomeétricos y
colores acordes al entorno, sino ademas ha sido concebido como un ejemplo de
integracion paisajistica y territorial, aguardando en sus espacios y ambientes la
apertura economica y social de una region surgente y con un inmenso potencial de

crecimiento.

PALABRAS CLAVE: Aeropuerto, sostenibilidad, territorialidad, integracion

paisajistica, tradiciones constructivas, Region Orinoquia.



Introduccién

En las ultimas décadas el transporte aéreo y toda la infraestructura que le rodea
han cobrado vital importancia en el desarrollo econémico, social y cultural de los
diferentes paises. Gracias al concepto de globalizacion y a la relevancia que ha
tenido en las relaciones intranacionales e internacionales, ha surgido la imperiosa
necesidad de crear mecanismos de comunicacion y de intercambio que garanticen
la interaccion efectiva de diferentes sectores de la poblacion. Dentro de este
contexto la region de la Orinoquia, ha quedado relegada en la historia de Colombia
a sobresalir Unicamente por su exuberante belleza paisajistica, pero se han
desconocido en gran medida otros aspectos generadores de crecimiento y

desarrollo.

Este trabajo de investigacion pretende, mediante el disefio de un aerédromo,
aportar soluciones que permitan trascender mas alla de las contrariedades
generadas por el conflicto interno, el subdesarrollo y el olvido de la administracion.
El Aeropuerto de Oriente, como asi se llama la infraestructura propuesta,
impactard sobre la ocupacion y el turismo, la accesibilidad a las empresas de la
region, ofreciendo un servicio aeroportuario que permita aumentar y abaratar el
acceso a sus proveedores, clientes y pasajeros, dinamizando asi la region en sus
aspectos econdmicos y sociales, yendo a la par con una integracion arménica

entre esta infraestructura y el territorio.

Desde el punto de vista arquitectdonico, la insercion plantea caracterizar la
estructura por medio del uso de tradiciones constructivas, aplicadas al disefio del
equipamiento, resaltando su valor y herencia cultural.

La metodologia utilizada incorpora el uso de matrices de ponderacion y de

evaluacion de datos investigados, a través de fuentes de informacion secundarias
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y recoleccion de datos, distribuyendo la ejecucion del proyecto en fases que
posibiliten un mejor afianzamiento de los diversos procesos establecidos; ademas
se toma como referencia un estudio previo que se encuentra desde hace algunos
afios en el departamento de Planeacion General de Puerto Gaitan, relacionado

con la intencién que este municipio tuvo de realizar un aeropuerto.

El trabajo se organiza asi: en primer lugar se identifica, formula y delimita el
problema a resolver. En seguida se justifica la necesidad de su solucion, se
plantean los objetivos y se construye un marco tedrico que fundamente la
propuesta. Luego, se presenta la metodologia empleada para, seguidamente,
describir el proyecto. El trabajo finaliza con la presentacion de las conclusiones.

Para terminar, se espera que este trabajo, ademas de reposar en el banco de
proyectos de la Universidad como fuente de consulta, sea tenido en cuenta por la
Aerondautica Civil y por la Alcaldia Municipal de Puerto Gaitan, Meta, en ejemplos
de futuras planeaciones de este tipo de equipamiento.

Las lineas de investigacion tenidas en cuenta para el desarrollo de esta propuesta

se sintetizan en:

Linea de investigacion de la Universidad- Innovaciéon y Tecnologia

Linea de investigacion de la Facultad- Nuevas tecnologias para Arquitectura y
Artes

Linea de investigacion - Metodologias analiticas y disefio sostenible

Campos de investigacion - Ambientes sostenibles

Tipos de investigacion - Investigacion proyectual

Modulo o enfoque - Disefio

Categorias - Disefio tecnoldgico

15



Sub categorias - Innovacion tecnoldgica — sistemas constructivos - sistemas

estructurales - Sistemas sostenibilidad pasivo y activo.
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1. PROBLEMA

1.1 IDENTIFICACION.

A continuacion se presenta la identificacion, formulacion y delimitacion del
problema, el cual gira en torno a la relacion entre las actividades econémicas y la
deficiencia de las infraestructuras aeroportuarias en la region. La solucion del
problema, y el proceso de aprendizaje que acomparfia conclusion son propdsitos
fundamentales que orientan la presente monografia y el proyecto de disefio.

La region no cuenta con infraestructura para el trasporte aéreo, y el acceso se ve
afectado, lo cual es un obstaculo para el transporte de mercancia de productos de
primera mano, industria y transporte de pasajeros. Si bien en la actualidad existen
varios aeropuertos y pistas de aterrizaje en la region, sus caracteristicas fisicas y
de localizacibn no son congruentes con las especificaciones técnicas,

constructivas, biocliméticas y sociales que se requieren.

Figura 1. Probleméticas

INSUFICIENCIA d POCO

EN EL DESAROLLO
INTERCAMBIO TURISTICO
DE PRODUCTOS

PROBLEMATICAS

BAJA
POTENCIALIZACION
DEL MERCADO
LOCAL

\ LIMITACIONES /

EN LA MALLA
VIAL

POCO
DESAROLLO
INDUSTRIAL

Fuente: Elaboracion Propia
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1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA

A partir del problema identificado se formulan los siguientes interrogantes cuyas
respuestas se presentan en esta monografia, y se materializan en el proyecto de

disefo:

¢, Qué atributos formales y funcionales son apropiados para que una edificacién
como la que aqui se plantea trascienda su rol practico, y estimule dindmicas

sociales y econdmicas favorables para la region?

¢, Cudles son las caracteristicas formales y funcionales propias de una

infraestructura tipo aeropuerto?

¢, Qué estrategias de integracion paisajistica y territorial aplicando la sostenibilidad
a la tecnologia constructiva, permiten resolver de modo oOptimo y creativo una

infraestructura como la que aqui se propone?

¢, Como aplicar las tradiciones constructivas de esta region a una infraestructura de

esta envergadura?

18



1.3 DELIMITACION

La zona de construccion del Aeropuerto objeto del presente trabajo, se encuentra
ubicada en Puerto Gaitan (Meta), éste Municipio cuenta con una extension
aproximada de 17.400 Km? y con una poblaciéon de 17.310 habitantes,
Topograficamente alcanza una extensa zona de estructura plana conocida como
las sabanas de la altillanura, cuyo eje articulador es el rio Meta; colinda con el rio
Meta al norte, el rio Manacacias y el rio Yucao al occidente, el rio Iteviare al sury
limita por el oriente con el Departamento del Vichada, al occidente con el
Municipio de Puerto Lépez y San Martin, al norte con el Departamento de

Casanare y por el sur con los Municipios de Mapiripan y San Martin.

Imagen 1.Area de influencia.

.

P

“VICHADA

n
@ rPuerto Gaitan @ Villavecencio e~ Ric - Meta Rio - Yucao
@ PuertoLopez @ Mapiripan ~ Rio - Manacaclss ™™ Rio - lteviare

Fuente: Elaboracién propia
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El espacio en el que se realizara la insercion arquitectonica esta ubicado sobre el
kilbmetro 7 de la via Puerto Gaitan — Rubiales, entre las vias que conducen a
Puerto Carrefio (Vichada) y Campo Rubiales, a una altura sobre el nivel del mar
de 205 metros, superando en 50 metros la altura promedio del casco urbano. El
area en proceso de compra corresponde a 400 hectareas. La carretera desde
Puerto Gaitdn al Meta es de 200 kildmetros y su distancia de Villavicencio con

Bogota es de 300 kilébmetros.

Imagen 2. Lote Alcaldia — Aerocivil

.
7,,:'\»'4 el s s g SRR

LOTE .. Kilometro? Vie Puerto Galtan
(ALCALDIA - AEROCIVIL ) Via Cano Rubiales W"’", 5 Carrelle

Fuente: Elaboracion propia
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2. JUSTIFICACION

El aeropuerto que aqui se propone, ha estado planteado por la administracion
municipal de Puerto Gaitan, como se aprecia en la siguiente documentacion,
donde se plasma la evidente necesidad de disefar y construir un aerédromo, que
sea una herramienta de fomento, debido al acelerado crecimiento de la region de
la Orinoquia. Una infraestructura aeroportuaria representa el puente ideal entre las
grandes posibilidades de la zona y el mundo, tal como lo manifestaron en su
oportunidad, en el Plan Prospectivo Agropecuario 2020 las autoridades
encargadas de adelantar los estudios previos. (...) Para la region de la Altillanura
colombiana es de vital importancia contar con otro aeropuerto, que le permita
conectarse con el resto del pais y del mundo facil y oportunamente; y ese
Aeropuerto, sin lugar a dudas debe estar ubicado en el epicentro de esta region:
Puerto Gaitan. Con este convencimiento, la administracion municipal actual esta
haciendo las gestiones necesarias ante las instancias de rigor, para adelantar este
proyecto, que sin duda alguna permitird mejores y mas rapidos desarrollos en la
zona, pues despegara todo el desarrollo econémico de la regién, al permitir la
entrada y salida de pasajeros, turistas, carga, etc. rapida y efectivamente. La
administracion municipal esta elaborando los estudios y disefios con la asistencia
técnica de la Aerondautica Civil, para la construccion del Aeropuerto Municipal de

Puerto Gaitan. "(...) ! (Imagen No. 3).

Por otro lado, el transporte aéreo como medio de movilidad es considerado en
Colombia un servicio publico esencial?, aspecto de suma importancia dentro del
escenario nacional en la medida en la que representa un foco de desarrollo de
factores propios de las regiones colombianas, como la importacién y exportacion

de bienes y servicios y la movilidad de pasajeros.

"VILLAVICENCIO, Municipio de Puerto Gaitan. Plan Prospectivo Agropecuario Puerto Gaitan 2020.
2 Ver: Articulo 68 de la Ley 336 de 1996
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Imagen 3. Proyectos en ejecucion de la actual administracion

CARACTERISTICAS
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Fuente: http://puertogaitan-meta.qgov.co/presentacion.shtml?apc=alxx1-&s=i

De modo que para respaldar el proyecto, se realizaron analisis sobre las cifras que

actualmente maneja el transporte de pasajeros y de carga, gracias
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estadisticas generadas por las entidades encargadas de tal fin, pudo evidenciarse
como en la zona suroriente del pais el flujo de pasajeros nacionales en los
diferentes aeropuertos de la Orinoquia, representa incrementos considerables y
reporta cifras que superan en 13,9% el registro del afio anterior. Lo que indica, que
el trdnsito de entrada y salida de los 6 departamentos es concurrido y tiene
tendencia al aumento. Sin embargo, dentro de estas observaciones han podido
notarse varias deficiencias de caracter técnico y de planeacion en la actividad
aeronautica de estos aerédromos, lo que demuestra que la insercion de un nuevo
terminal aéreo con caracteristicas de modernidad y de mejores condiciones
adecuado para la zona permitiria llamar la atencién de aerolineas comerciales y
sobre todo aumentar la capacidad de carga y fomentar el uso del mismo para tal

fin.

Figura 2. Pasajeros Nacionales por Aeropuerto Enero — Diciembre 2012 *

Pasajeros Nacionales por Aeropuerto Zona Orinoguia
Enero - Diciembre 2012
513,428
118,503
L ‘ 27,932 44,912 39,664 32,732
Yopal Villavicencio San José del Puerto Mitd Puerto
Guaviare Carrefio Inirida

Fuente: Elaboracién propia basados en datos del Boletin estadistico de aeropuertos de la Aeronautica Civil.

En cuanto al transporte de carga, es para este proyecto de suma importancia
reconocer cuales son las cifras que se manejan en relacién con los diversos
terminales aéreos de la zona, puesto que el Aeropuerto de Oriente fue concebido
especialmente para el transporte de carga nacional e internacional. En los siete

aeropuertos analizados se registré un total de 34.999 toneladas transportadas,

% Operacion regular y no regular
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que significaron un descenso de 7,1%, debido a las dificultades de
almacenamiento y capacidad de los diferentes terminales aéreos.

Figura 3. Carga nacional por aeropuerto Enero a diciembre 2012*

Estadisticas de Carga por Aeropuerto, Zona
Suroriente. Enero - Diciembre 2012

Puerto Inirida
Mitd 5%
17%

Puerto Carrefio
8%

San José del
Guaviare
25%

Fuente: Elaboracién propia basados en datos del Boletin estadistico de aeropuertos de la Aeronautica Civil.

En el Aeropuerto Morelia en Puerto Gaitan, se evidencia un gran crecimiento en el
uso del transporte aéreo (pasajeros y carga) respecto de otras zonas del pais;
aunque la tendencia de flujo que predomina son los vuelos nacionales no
regulares®, es indiscutible en estas gréaficas, como afio tras afio ha incrementado
el transito por esta zona a pesar de ser un terminal aéreo de condiciones técnicas

deficientes e insuficientes.

Este aerédromo se halla muy cerca del casco urbano, lo que genera conflictos con
relacion a la altura y el cono de aproximacion, debe tenerse en cuenta que al estar
tan proximo al casco urbano, se presentan controversias de planeacion territorial
urbanistica, en tanto la ciudad siempre tiende a expandirse. Razones de peso por
las cuales resulta conveniente que se realice una nueva propuesta de insercion
aeroportuaria que canalice todas las operaciones aéreas regionales y amplié la
capacidad en el movimiento de pasajeros y especificamente en el transporte de

carga nacional e internacional.

* Carga regular y No regular.
® No regular: hace referencia a los vuelos que no tienen horarios, ni itinerarios.
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Figura 4. Flujo de pasajeros aeropuerto Morelia - Puerto Gaitan. Enero - Diciembre de 2012°

Flujo de Pasajero Aeropuerto Morelia — Puerto Gaitan
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Pasajeros

0

Periodos

Fuente: Elaboracién propia basados en datos del Boletin estadistico de aeropuertos de la Aeronautica Civil.

Figura 5. Flujo de carga Aeropuerto Morelia - Puerto Gaitan Enero — Diciembre 2012

Flujo de Carga Aeropuerto Morelia - Puerto Gaitan.
Enero - Diciembre 2012

350
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Fuente: Elaboracién propia basados en datos del Boletin estadistico de aeropuertos de la Aeronautica Civil.

Respecto a la viabilidad del proyecto en cuanto al espacio adecuado para su
ubicacion, este municipio es el mas extenso de la region, cuenta con el area
geografica conveniente para la insercion de este proyecto; serviria de apoyo a la
actividad que se desarrolla en otros terminales aéreos de la region y a las pistas

alternas no controladas que no cuentan con la capacidad técnica requerida.

®Tomado de Aeronautica Civil. Estadisticas de actividades conexas, pasajeros, carga y correo por departamento y
Aeropuerto. Disponible en:
http://www.aerocivil.gov.co/AAeronautica/Estadisticas/TAereo/EOperacionales/Paginas/EOperacionales.aspx. [Citado en: 12
de junio de 2013 (20:45)]
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Por otro lado, la Aerondutica Civil ha manifestado que el proyecto del aerodromo
en Puerto Gaitan, aprueba los analisis de las superficies limitadoras de obstaculos,
ya que el espacio aéreo esta libre de cualquier obstruccién y concreta que en un
radio de 20 kildmetros a la redonda no se presentan alturas que entorpezcan una

posible operacion aérea lo que permite realizar operaciones de manera segura.

Imagen 4. Superficie limitadora de obstaculos

SUPERFICIE LIMITADORA DE OBSTACULOS

Fuente: Elaboracion propia

Desde el punto de vista econdmico, es importante mencionar que dentro de los
estudios previos realizados por las autoridades administrativas del municipio, se
definié que la financiacién del proyecto se llevara a cabo de la siguiente manera’:

" CASTELLANOS, Luis Alejandro. Proyecto Aeropuerto Puerto Gaitan. Disponible en: http://puertogaitan-meta.gov.co/apc-
aa files/64363834316630306138373264613965/PROYECTO_AEROPUERTO.pdf [Citado en: 12 de junio de 2013 (20:15)]
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Tabla 1. Presupuesto y financiacién para la construccién del Aeropuerto de Oriente

ACTIVIDAD

VALOR DE LA
INVERSION

FINANCIADORES

Adquisicién y
EJECUCION)

legalizacion de

predios. (EN

$2.000°000.000

Aproximadamente

100% municipio de Puerto

Gaitan

Construccién de pista,
plataforma y

cerramiento.

Nivelacion de franja de
seguridad.

Construccion e
instalacion de la carpeta
asfaltica para nivelacion
de pendientes.
Suministro e instalacion
de luces PAPI.
Construccion del

cerramiento

$26.000"000.000

Canales y obras

complementarias

Construccion del
Construccion del terminal de carga.
terminal de pasajeros y Construccién del

terminal de carga.

terminal de pasajeros.
Construccién de zonas
de servicios.
Construccién de
hangares.

Construcciéon de torre
de control.

Suministro e instalacién
de equipos y consola
para torre de control.
Sistemas de iluminacién

de pista

$29.000°000.000

Municipio (cuenta con
$12.000"000.000)

Industria Petrolera

Sector privado

Gobernacién

Nacién

Fuente: Elaboracién propia con datos del Proyecto Aeropuerto de Puerto Gaitan, Meta.

27




3. OBJETIVOS

3.1 GENERAL.

Disefiar una infraestructura aeroportuaria que Implemente estrategias de
integracion paisajistica, territorial y sostenibilidad aplicada a la tecnologia
constructiva, transformando el concepto de aeropuerto en la regiobn en una
oportunidad de desarrollo para los usuarios directos o indirectos del servicio de
transporte aéreo

3.2 ESPECIFICOS.

Plantear estrategias de integracion arquitectonica y paisajistica que

interactien con las diferentes tradiciones y costumbres del territorio.

e Descubrir la mejor manera de aprovechar los recursos climaticos de la
region a favor de las diferentes instalaciones que deben edificarse y que
requieren de estos aspectos.

e Plantear acciones bioclimaticas aplicables al disefio.

e Analizar, extraer y aprovechar los aspectos relevantes de la materialidad

local.

e Proponer un esquema de ordenamiento territorial que involucre el contexto

del aeropuerto.

¢ l|dentificar las tradiciones constructivas de la region e incluirlas en el disefio.
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4. MARCO TEORICO

A continuacion se presentan ejemplos exitosos, nacionales e internacionales, de
proyectos que resolvieron un problema similar al aqui abordado; luego se presenta
el enfoque tedrico propuesto para resolver el problema; finalmente, se definen los

conceptos relacionados con su solucién

4.1 ANTECEDENTES.

En Colombia, laconstruccion de aeropuertos estaba a cargo de cada compafiia de
aviacion que pretendiera prestar servicios a una ciudad determinada. Las
inversiones de las empresas contemplaban la adecuacion de terrenos para
utilizarlos como campo de aterrizaje, y las construcciones minimas para la
atencién a los pasajeros y el mantenimiento de las aeronaves. Le correspondié a
la SCADTA?®, la construccién de los principales aeropuertos del pais, dentro de

ellos, el aeropuerto de Soledad.

De acuerdo con el relato que hace el economista Adolfo Meisel Roca:

Las primeras instalaciones aeronauticas del pais se hicieron en el afio de 1920 y fue en el
Puerto Veranillo donde se montaron los hangares, los talleres, el edificio para la atencion al
publico y las bodegas. Los primeros aviones de Scadta aterrizaban en el rio Magdalena y
luego entraban por un cafio hasta las instalaciones de Veranillo. Ya para 1921, habian llegado
tres aviones mas y se establecié un servicio regular de vuelos entre Barranquilla y Girardot
(...) Hacia mediados de la década de 1930 habia un gran hangar al lado del
agua, que era a donde inicialmente llegaban los aviones después de
acuatizar en el rio; desde el aire se divisaba que en el techo de ese hangar

decia la palabra Barranquilla. Entre ese primer galpén y el hangar de
mantenimiento, que estaba a unos ochenta metros, habia un amplio espacio para maniobras,
entre ambos, y ha unos cincuenta metros del agua, estaba la terminal de pasajeros vy, detras, el
parqueadero de vehiculos. A un lado del hangar principal estaba el galpon del taller. Unos cien
metros mas alla habia un edificio administrativo.

Veranillo sirvi6 como el aeropuerto de Scadta en Barranquilla, hasta que en 1936 inauguraron
el Aeropuerto de Soledad”’.

8 Son las siglas de Sociedad Colombo Alemana de Transporte Aéreo
®  EIEspectador.com. Bogota: 13, agosto, 2012. Columna de  opinion. Disponible  en:
http://lwww.elespectador.com/impreso/opinion/columna-338276-veranillo. [Citado en: 20 de septiembre de 2012 (11:25)]
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Histéricamente el transporte aéreo en Colombia ha sido considerado un servicio
publico, como lo estableci6 la ley 105 de 1993, la cual determino ademas que las
funciones de planeacién, regulacion, control y vigilancia estarian a cargo del
Estado. La entidad facultada para la ejecucion de dichas funciones es la UNIDAD
ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE LA AERONAUTICA CIVIL AEROCIVIL. Otros
entes que intervienen son el Ministerio de Transporte y la Superintendencia de

Puertos y Transporte.

Una de las propuestas destacadas en el contexto local es El Aeropuerto Olaya
Herrera (Medellin, Antioquia 1957); el cual sobresale en la historia nacional ya que
fue construido por uno de los primeros grupos de profesionales colombianos con
propuestas tecnolégicas innovadoras que fueron adaptadas a los recursos y
conocimientos concretos de la zona, la propuesta dio como resultado un edificio
de gran calidad técnica y plastica, siendo en la actualidad el quinto aeropuerto
mas importante de Colombia y considerado hoy como el principal aeropuerto

regional del pais.

Esta terminal aérea con 80 afios de existencia, se ha caracterizado a lo largo del
tiempo por contribuir con la conectividad, competitividad y el desarrollo de la
region, por su eficiente proceso de modernizacion y por ser un gran motor en la
economia, en el comercio y en el transporte aéreo del pais. Es un icono histérico,

cultural y referente importante de muchas generaciones de la ciudad de Medellin,

1 COLOMBIA.CONGRESO DE LA REPUBLICA. Ley 105 de 1993. (30, Diciembre, 1993). Por la cual se dictan
disposiciones basicas sobre el transporte, se redistribuyen competencias y recursos entre la Nacion y las Entidades
Territoriales, se reglamenta la planeacion en el sector transporte y se dictan otras disposiciones. Bogota D.C: Secretaria
General de la Alcaldia Mayor de Bogota D.C., Art. 3, paragrafo 2.
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AEROPUERTO OLAYA HERRERAM

Imagen 5. Localizacién general
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Fuente: Planimetria Skadia Consultores. Arg. Santiago Rodriguez.

Imagen 6. Area Operativa - edificio terminal de pasajeros / primer piso

Fuente: Planimetria Skadia Consultores. Arg. Santiago Rodriguez.

Imagen 7. Area operativa — edificio terminal de pasajeros /segundo piso
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Fuente: Planimetria Skadia Consultores. Arg. Santiago Rodriguez.
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™ Aeropuerto colombiano ubicado en el sur-occidente de la ciudad de Medellin, Comuna 15 (Guayabal).
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Imagen 8. Area operativa — edificio de carga

Fuente: Planimetria Skadia Consultores. Arg. Santiago Rodriguez.

Imagen 9. Bomberos.
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Fuente: Planimetria Skadia Consultores. Arg. Santiago Rodriguez

Imagen 10. Aeropuerto Olaya Herrera

Fuente: http://www.aeropuertoolayaherrera.gov.co/web/resena_5.html

Imagen 11. Aeropuerto Olaya Herrera — Interior

Fuente: http://www.aeropuertoolayaherrera.gov.co/web/resena_5.html
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Resefia histérica*® Aeropuerto Olaya Herrera

Don Gonzalo Mejia era un atento observador de los desarrollos del mundo de la
aviacion comercial, dominada en Colombia desde 1920 por Scadta y a nivel

continental por Pan American, compafiia fundada en 1927 por Juan Trippe.

Quien desease viajar por via aérea desde Medellin a cualquier parte del mundo,
estaba obligado a desplazarse primero por el ferrocarril hasta Puerto Berrio, desde
donde debia tomar un vuelo de la Scadta hasta Barranquilla, y desde alli hacia

otros destinos del exterior.

Fue entonces cuando don Gonzalo concibié el proyecto de conectar a través de
vuelos directos sobre las selvas el potencial flujo de viajeros del sur del continente

con Colombia, especificamente con Medellin.

De este referente, para efectos del presente proyecto se rescatarda que el
Aeropuerto maneja relaciones de espacialidad y funcionalidad similares a los
pretendidos en el aerodromo de Oriente; su disefio arquitectonico se destaca por
elementos técnicos y flexibles, su innovacién caracteristica de compendios
constructivos y el aprovechamiento bioclimatico’® que maneja es un claro ejemplo

de lo que busca el enfoque proyectual de este trabajo.

Aeropuerto Punta Arenas™

El 16 de Septiembre 2011 se dieron a conocer los resultados del fallo

correspondiente al XXIII Concurso CAP para Estudiantes de Arquitectura. En esta

!2 Resefia Histérica. Disponible en: http://www.aeropuertoolayaherrera.gov.co/web/resena_5.html, [citado en: Septiembre 14
de 2012 (23:40)]

'3 para la época de su construccion, dichos elementos eran realmente una novedad en la estructura de estos aeropuertos.
* Propuesta ganadora del XXII concurso para estudiantes de arquitectura “Aeropuerto, un Terminal de Pasajeros para una
Ciudad Mediana”, Universidad Mayor de Santiago, Chile, Octubre de 2009
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version del certamen el tema propuesto fue el “Aeropuerto, un Terminal de
Pasajeros para una Ciudad Mediana”. El concurso convocoé a 14 Universidades de

Chile sumando un total de 38 anteproyectos.

En cuanto al enfoque del Aeropuerto de Oriente, el material de esta propuesta
constituye un referente de caracter arquitectonico pues maneja una integracion
paisajistica que mimetizada con el contexto y basandose en su entorno inmediato,
sirve de punto de partida para la implantacion panoramica de esta propuesta
arquitectonica. Este referente chileno pretendid manipular elementos que
generaran un impacto visual significativo y a su vez que respetaran la
biodiversidad del espacio, aspecto fundamental para el presente proyecto que

tiene como objetivo evitar al maximo una intervencién radical.

Imagen 12. Localizacion generall5
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Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/10/21/primer-lugar-del-xxiii-concurso-cap-para-estudiantes-de-

arquitectura/

!% Regién de Magallanes y la antartica chilena.

34


http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/10/21/primer-lugar-del-xxiii-concurso-cap-para-estudiantes-de-arquitectura/
http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/10/21/primer-lugar-del-xxiii-concurso-cap-para-estudiantes-de-arquitectura/

Area Operativa - edificio terminal de pasajeros

Imagen 13. Primer piso Aeropuerto Punta Arenas
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Fuente:http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/10/21/primer-lugar-del-xxiii-concurso-cap-para-estudiantes-de-
arquitectura/

Imagen 14. Segundo piso Aeropuerto Punta Arenas.
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Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/10/21/primer-lugar-del-xxiii-concurso-cap-para-estudiantes-de-
arquitectura/

Imagen 15. Seccién longitudinal posterior izquierdo — corte
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Fuente: http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/10/21/primer-lugar-del-xxiii-concurso-cap-para-estudiantes-de-
arquitectura/
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El proyecto se mimetiza perfectamente con su entorno, basandose en el principio
de respeto por la conservacion y caracter ancestral de su territorio, los planos
verdes representan una analogia de rocas que cumplen una funcion de
aprovechamiento de asolacion, las lineas rojas reflejan un volumen arquitecténico
empotrado en la tierra como modelo de exclusion, las lineas amarillas los accesos

vehiculares.

Imagen 16. Aeropuerto Punta Arenas — Regién de Magallanes y la Antartica chilena

Fuente:http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/10/21/primer-lugar-del-xxiii-concurso-cap-para-estudiantes-de-

arquitectura/

Imagen 17. Seccidn longitudinal posterior derecha — alzado

N N . = .
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Fuente:http://www.plataformaarquitectura.cl/2009/10/21/primer-lugar-del-xxiii-concurso-cap-para-estudiantes-de-

arquitectura/
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Las lineas rojas representan su horizontalidad paisajistica y la relacion con el
volumen arquitectonico, las lineas verdes sus ductos, los cuales generan una
articulacion con la fachada forjando un movimiento con los fuelles de embarcacion.
La torre de control personificada con lineas azules maneja el mismo concepto

arquitectonico pero claramente su funcionalidad es distinta.

El proyecto contrasta su cubierta como modelo de analogia de rocas, su
implementacion busca generar el maximo aprovechamiento de la asolacion,
creando unos ductos los cuales generan en el interior del proyecto una ventilacion
cruzada que permite una corriente continua, remata con una envolvente cubierta
verde que trata de regularizar el clima de la infraestructura proporcionando un

confort térmico en su interior.

Imagen 18. Seccion longitudinal posterior Izquierda
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4.1 BASES TEORICAS.

En desarrollo del proyecto se tuvieron en cuenta para la aplicacion de ciertos
conceptos en la formulacibn y en el disefio, nociones concernientes a la
sostenibilidad especialmente enfocada al tema bioclimatico, integracion
paisajistica, territorialidad y la influencia de las tradiciones del entorno en la

construccion.

Frente al tema de la sostenibilidad, existe mucha informacion, sin embargo se ha
tomado el concepto del Arq. Luis de Garrido quien en una entrevista dijo que: “La
Arquitectura Sostenible es aquella que satisface las necesidades de sus
ocupantes, en cualquier momento y lugar, sin por ello poner en peligro el bienestar
y el desarrollo de las generaciones futuras. Por lo tanto, la arquitectura sostenible
implica un compromiso honesto con el desarrollo humano y la estabilidad social,
utilizando estrategias arquitectonicas con el fin de optimizar los recursos y
materiales; disminuir al maximo el consumo energético, promover la energia
renovable; reducir al maximo los residuos y las emisiones; reducir al maximo el
mantenimiento, la funcionalidad y el precio de los edificios; y mejorar la calidad de
la vida de sus ocupantes”. (Luis de Garrido. 2010)*® En concordancia con esta
postura, el proyecto es concebido desde sus inicios con el &nimo de ofrecerles la
mayor funcionabilidad a los usuarios respecto del equipamiento en procura
ademas de que la insercidn respete en tanto sea posible los espacios previos y las

condiciones anteriores a la misma.

Por su parte, Renzo Piano también ha disertado sobre el tema asegurando que
“(...) La sostenibilidad consiste en construir pensando en el futuro, no solo
teniendo en cuenta la resistencia fisica de un edificio, sino pensando también en

su resistencia estilistica, en los usos del futuro y en la resistencia del propio

'® Disponible en: http://www.ecoticias.com/bio-construccion/46638/ [Citado en: 12 de junio de 2013 (19:55)]
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planeta y de sus recursos energéticos™’ Postura que resulta coherente con el
enfoque de esta propuesta a través de la cual se busca un espacio apropiado para
el desarrollo de una actividad realmente llena de matices tecnolégicos, pero con la
posibilidad de afianzar el ambiente a su ejecucion, proporcionandole a
generaciones futuras la posibilidad de aprovechar un espacio con tendencia a la

expansion desde diversas perspectivas.

Arquitectura bioclimatica®®. La arquitectura bioclimatica contribuye de manera
significativa al bienestar, eficiencia, salud, economia y ecologia. Para solucionar
los problemas de inadaptacién de los espacios al medio ambiente natural, se debe
hacer desde sus origenes, partiendo de los objetivos fundamentales de la
arquitectura: Crear espacios habitables que cumplan con una finalidad funcional y
expresiva, que sean fisica y psicolégicamente saludables y confortables para
propiciar el 6ptimo desarrollo del hombre y de sus actividades, en donde exista un
uso eficiente de la energia y los recursos, tendiendo hacia la autosuficiencia de las
edificaciones. También se pretende integrar al hombre a un ecosistema

equilibrado a través de los espacios.

Kean Yeang'®, es uno de los mejores exponentes de la arquitectura ambiental. Esta
nueva forma de entender la arquitectura con relacion a la naturaleza resulta ser una
manera ingeniosa de abordar las cuestiones de disefio, surgiendo una nueva
metodologia de tipo ambientalista. Su propuesta empieza definiendo los vinculos
entre el medio edificado y su medio ambiente exterior, como una parte
fundamental del proceso de disefio. El plantea el flujo de energia y materia en el
medio edificado como un modelo de uso en el contexto de la vida til del edificio,
comprendiendo las siguientes fases: Produccion, Construccion, Funcionamiento y

Recuperacion. Yeang sostiene que “el mayor reto es lograr que las construcciones

" PIANO, Renzo. Arquitecturas Sostenibles. p. 60. Disponible en: http://es.scribd.com/doc/39141804/Renzo-Piano-
Sustainable-Architectures-Arquitecturas-Sostenibles. [Citado en: 12 de junio de 2013 (18:30)]

8 SALAZAR, Sonia. Construccion y desarrollo sostenible “Arquitectura bioclimatica”

' Arquitecto malasio que resalta por su aproximacion ecolégica al disefio arquitecténico, es especialista en arquitectura
sostenible y ha escrito varios tratados sobre disefio ecoldgico y bioclimatico.
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del ser humano se integren al medio ambiente natural, debe haber una conexion
adecuada entre ellos, deben fusionarse, debemos ser autosustentables, no
depender de fuentes externas evitando el desperdicio”®. Los edificios sostenibles
de Yeang, que se levantan en paises como Malasia, China, Singapur y Jamaica,

buscan el uso apropiado de los recursos, como la energia, el aguay el aire.

Tradiciones Constructivas. El concepto de arquitectura “tradicional” esta
vinculado con la arquitectura auto producida, autores tales como Vela Cossio?
sostienen que: “La arquitectura popular es resultado de un proceso de creacion
colectivo en el que no existen hechos individuales que nos permitan identificar a
cada constructor popular. Estos sistemas de construccion tradicionales le
imprimen un caracter fundamentalmente localista, donde los valores mas
sobresalientes son la eficaz utilizacion de los materiales de construccion y la
perdurabilidad, durante generaciones, de las maneras tradicionales de hacer las

cosas.” %

Otro referente, Amos Rapoport®®, en torno a las formas caracteristicas de la
vivienda tradicional, comenta que “El modo es el resultado de la colaboracion de
muchas personas durante generaciones, asi como de la colaboracion entre los
que construyen y los que utilizan los edificios, que es lo que significa el término
“‘tradicional”...”Se pretende que la casa sea como todas las casas bien construidas
del area. La construccion es sencilla, clara y facil de entender...”

Gracias a las diversas nociones sobre el tema, puede concluirse que los diferentes
puntos de vista apuntan a concebir la materialidad como la manera de condensar

y transmitir a través de los sentidos los valores, costumbres y demas

% Disponible en: http://lwww.larevista.ec/actualidad/vivienda-y-decoracion/ken-yeang-la-arquitectura-debe-imitar-la-

naturaleza. [Citado en: 12 de junio de 2013 (19:55)]

% Licenciado en Geografia e Historia, especialidad de Prehistoria, por la Universidad Complutense de Madrid. Doctor en
Geografia e Historia por la misma universidad. Arquedlogo. Especialista en conservacion e intervencion de edificios
histéricos. Subdirector-Jefe de Estudios de la Escuela Técnica Superior de Arquitectura de la Universidad Politécnica de
Madrid.

22 Disponible en: http://www.iaa.fadu.uba.ar/publicaciones/critica/0180.pdf. [Citado en: Mayo 23 de 2013 (12:15)]

% Arquitecto por la Universidad de Melbourne; en 1969 publica el libro "House form and culture®, su hipétesis por corroborar
es que las fuerzas socioculturales, mas que las fisicas, afectan la forma de la vivienda.
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manifestaciones de la cultura de un determinado lugar, inclusive en la
estructuracion de un equipamiento como el aqui planteado. A pesar de que el
respeto por las tradiciones, pueda en determinado punto restringirse al uso de
ciertas técnicas asociadas a la tierra y a la adopcion de morfologias subordinadas

a la herencia.

Paisajismo. Este concepto ha evolucionado para transformarse en una aplicacion
mas profunda de la relacion entre el hombre y la apariencia del medio que lo
rodea, cifiéndose a nuevas posturas con un arraigo mas fuerte respecto al disefio
y manejo de espacios abiertos, tendiendo generalmente a la construccion y

conservacion del mismo en su estado natural.

En Alemania el Kulturlandsschaft como se le conoce “no consiste en buscar la
ecologia del lugar, sino en buscar la identidad que marca la relacién entre el ser

"4 es decir, la cultura de la regién. Este planteamiento busca que

humano vy el sitio
se genere una relacion entre la naturaleza y la ideologia de los lugarefios; a pesar
de que la mayoria de las posturas actuales se inclinen por darle a la aplicacién de
este concepto un sentido menos emocional como el planteado en Alemania, este
proyecto ha sido influenciado en alguna medida por el Kulturlandschatft,
obviamente combinandolo con el saneamiento de necesidades inmediatas, a partir

de la construccion del paisaje.

En este orden de ideas, también se tuvieron en cuenta los diagramas propuestos

por el Argq. Manuel Martin Monroy® en su articulo “Arquitectura del paisaje: Una

teoria del desorden”?.

* BOLGIANO. Chris. Restorin the unruly to the German landscape, American Forest Mayo- Junio 1992 p42.
% Doctor en Arquitectura de la Universidad de las Palmas de Gran Canaria. Espafia.

Disponible en: http://editorial.dca.ulpgc.es/ftp/icaro/Anexos/5-%200BJETIVOS+/Recomendaciones/C-
PaisajeVerde/2002%20Arquitectura%20del%20paisaje-Una%20teoria%20del%20desorden-Monroy.PDF. [Citado en: 12 de
junio de 2013 (19:55)]
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Tabla 2. Condicionantes de disefio del planeamiento territorial.

Clima Térmico Soleamiento
Temperatura
Humedad
Viento
Aéreo Calidad / Contaminacién
Acustico Ruidos
Luz vistas
Dotaciones |Suelo Edafologia + Vegetaciéon + fauna
Accesibilidad | Pendiente + capacidad mecanica
Servicios Agua + saneamiento

Electricidad + alumbrado
Telecomunicaciones
dotaciones sociales

Fuente: Arq. Manuel Martin Monroy en: http://editorial.dca.ulpgc.es

Figura 6. Relaciones condicionantes de disefio del planeamiento territorial.

/

e

Fuente: http://editorial.dca.ulpgc.es/
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4.2 CONCEPTOS BASICOS.

Aer6dromo ?: Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada,

salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aeropuerto ?® :  Aerédromo civil de servicio publico que cuenta con las
instalaciones y servicios adecuados para la recepciéon y despacho de aeronaves,
pasajeros, carga y correo del servicio del transporte aéreo regular y del no regular,

asi como del transporte privado comercial y privado no comercial.

Patio de maniobras: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue,
aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Bioclimatica®®: “Composicion de soluciones arquitectdnicas a partir del conjunto
de técnicas y los materiales disponibles, con miras a conseguir el resultado del
confort deseado, conforme con las exigencias del usuario y a partir del clima local.
La concepcidn bioclimética es ante todo una especie de compromiso cuyas bases
son: Un programa de arquitectura, un paisaje, una cultura, unos materiales
locales, cierta nocion del bienestar y cuya sintesis es la envoltura habitable”.
(Patrick Vardou y Varoujan Arzumenian. SOL Y ARQUITECTURA)

Calle de rodaje: Es una via definida en un aerédromo terrestre, que se utiliza para
el rodaje de aeronaves, con el propésito de enlazar las diferentes zonas del area

de movimientos aeronauticos de un aerédromo.

z; GALINDEZ, Lépez Demetrio, et al. Aeropuertos Modernos, Ingenieria y Certificacién México: 2006.
Ibid.
% SALAZAR, Sonia. Construccion y desarrollo sostenible “Arquitectura bioclimatica”
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Hangares: se sitlan en la zona posterior del aeropuerto para brindar servicio
técnico y estacionamiento a las aeronaves cuando no estan en uso y son de
fundamental importancia en el disefio arquitectonico debido a la gran necesidad
gue se genera con el estado de las aeronaves, su morfologia consta de una

cubierta muy bien estructurada y con grandes luces.

Margen: Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva

de transicion entre ese pavimento y el terreno adyacente.

Obstaculo: Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o movil, o parte del
mismo, que esté situado en un &rea destinada al movimiento de las aeronaves en
la superficie o que sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las

aeronaves en vuelo.

Pista de aterrizaje: es la zona destinada para el aterrizaje, despegue y maniobras
de rodaje de los aviones que intervienen directamente en el aeropuerto en

cuestion.

Plataforma logistica y de servicios: es la parte del edificio destinada para
realizar las actividades administrativas, comerciales, operacionales, de seguridad

y comunicacion.

Sostenibilidad®:

El término sostenible es mas amplio que el de medio ambiente,
incluye el ambiente pero también incluye los aspectos econémicos y sociales que
han de permitir el desarrollo de las personas. Incluye el principio de equidad
intergeneracional, solidaridad con las generaciones futuras.” (Capdevilla i Pefa,

Ivan, L'ambientalitzacié de la universitat)

% Concepto de sostenibilidad en arquitectura. Disponible en: http://ocw.unia.es/ciencias-artes-y-letras/sostenibilidad-y-
arquitectura-bioclimatica/materiales-para-descarga/UD_01_pdf.pdf. [Citado en: 12 de junio de 2013 (12:15)]
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Superficies Limitadoras de Obstaculos (Espacio Aéreo): El espacio aéreo que
ocupa un aeropuerto y sus alrededores deben mantenerse libres de obstaculos
para que puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones aeronauticas
previstas y evitar que los aerédromos queden inutilizados por la multiplicidad de

obstaculos que pudieran existir en sus alrededores.

Territorialidad: Este concepto se encuentra fuertemente ligado al de territorio,
gue puede definirse como el espacio fisico de significacion cultural (calle, ciudad,
edificio, plaza, etc.), que permite dar orden, sentido y logica a las relaciones
sociales; Mientras que la territorialidad se refiere al proceso de crear territorio,
concibiéndose por medio de actividades materiales y simbolicas.

Torre de control: es el elemento que controla por medio de sefiales satelitales las
operaciones de los aviones cuando estan en vuelo y ademas las vias aéreas que

influyen en el aeropuerto.

Zona Aeronautica: Airside (Lado Aire). Esta comprendida por las pistas, calles
de rodaje y plataformas, donde el avion realiza sus movimientos para efectuar la
carga y descarga de pasajeros y/o mercancias en los despegues y aterrizajes; asi

como de las ayudas a la navegacion para el control del transito aéreo.

Zona Terminal: Landside (Lado Tierra): Esta integrada por el Edificio Terminal y
Estacionamiento para Aviacion Comercial y General, vialidades que comunican
todas las zonas del aeropuerto, y con la via principal que comunica con los centros
urbanos que generan la demanda; ademas del entorno del aeropuerto, como
vialidades, hoteles, restaurantes, que den servicio a los usuarios del transporte

aéreo.
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5. METODOLOGIA

Figura 7. Programa Metodolégico

PROGRAMA METODOLOGICO

i
-
. S t
Fase II: Investigacion y N
« Identificacién del problema.  Planteamiento del Problema : Qr(]:g.llliig’cciign Fase IVa_PIapeaClOﬂ y |
* Recopilacion de datos a « Definicién del enfoque. « Analisis 4 d iIseno
través de fuentes reales de nalisis area ae
informacion: Aeronautica « Formulacién de Objetivos. estudio _
Civil, estudios previos de la » « Analisis del « Capacidad del
Cllcaldzi% (()jg Puerto Gaitan, * Evaluacion de factores programa equipamientoi
. Vii??a ol Iué;ar y inherentes a la insercién en la arquitectonico * Aplicacion de normatividad
documentacién fotogréfica region. * Analisis de sobre acce5|b|!|daid aerea,.
+ Planteamiento inicial i referentes * esquema de disefio.
O (el CIEUEES00 + Normatividad ) « localizacion de plataformas
estadisticas pertinentes para S—— o y requerimientos tecnicos.
\ la investigacion. Fase Ill: Analisis X ;?gtf)(t)ilil)%afcigog del enfoque
Fase I: Exploracion | \_ J . \__\_/ J

Fuente: Elaboracién propia.

Para el desarrollo de este proyecto se plante6 un programa metodolégico

distribuido para su ejecucion en 4 fases:

Fase I. a partir de la identificacion del problema se inicié una serie de consultas y
recoleccion de datos desde diversas atmosferas, con el &nimo de tener una idea
general del estado del entorno en el cual se habia pensado inicialmente como
posible lugar. Gracias a ello, se establecieron estudios precedentes de factibilidad,
qgue dieron luces sobre el tema y confirmaron la conveniencia del sitio para el
desarrollo de la propuesta. De esta manera, se realizaron varias visitas al
Municipio de Puerto Gaitan, para conocer el terreno y dimensionar las
posibilidades del mismo, con técnicas de observacion y documentacion fotogréfica

se descubrieron los elementos relevantes del paisaje: formas, colores, texturas,
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fauna, flora, topografia, clima, geografia y demés. Datos que permitieron realizar el

planteamiento inicial.

Fase II: dirigida especificamente a organizar la investigacion, en primer lugar
definiendo el problema y proponiendo un enfoque adecuado. A partir de alli, se
establecieron los objetivos, la justificacion, se tuvieron en cuenta referentes y se
evaluaron factores inherentes que anteriormente se detectaron en el lugar de la
insercion. Estos datos a su vez fueron cotejados con la normativa vigente sobre el

tema.

Fase lll: Con toda la informacion recolectada, un bosquejo general del proyecto
plasmado en el disefio inicial y haciendo uso de fuentes y del método analitico se
verificaron la localizacion, el area de estudio, el programa arquitecténico, los
referentes y sus aportes y la normatividad entre otros factores, para corroborar la

pertinencia de los mismos dentro del proyecto.

Fase IV: este estadio del proyecto se concentré en decidir sobre la capacidad del
equipamiento partiendo de los analisis de flujos (vehicular, vial, de carga, de
pasajeros). Respecto al esquema del disefio se aplicé la normatividad sobre
accesibilidad aérea y se estipulo la localizacion de plataformas y sus
requerimientos técnicos. En esta fase también se consolido el enfoque del
proyecto, asociando el disefio estructurado con el esquema de integracion
paisajistica y asi finalmente se buscé agrupar todos los procesos llevados a cabo

en cada fase, para plasmarlos en el prototipo final.
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6. CONCEPTO GENERAL DEL PROYECTO

El concepto del proyecto Aeropuerto de Oriente, busca responder a los didlogos
de su contexto, los cuales son comunicados por medios de texturas y tonalidades
vegetales, formas y geometrias que pueden llegar hacer un concepto de

aplicacion proyectual.

Para definir su morfologia frente al volumen arquitectonico y de implantacion
basicamente se define en el dialogo entre su contexto respetando la horizontalidad
de su sabana mimetizando los edificios con sus cultivos esto para no generar
impacto en su tejido y adaptdndose gracias a sus matices a su configuracion
ambiental y a lineas jerarquicas como lo es la llanura para asi conformar un

eguipamiento que perceptiblemente concuerde con su contexto.

Imagen 19. Concepto general
\ » ‘ —
HEs \P. $=
| BN v @
i > & o 2 ) - ' -
Fuente: Elaboracién propia

Una de las principales deficiencias de estos equipamientos es que no son
congruentes con sus debidos lugares de insercion, en muy pocos aerédromos se
tienen en cuenta su morfologia contextual y sus tradiciones. Con esta propuesta
buscamos adaptarnos a los lenguajes establecidos en el lugar para caracterizar el
concepto general del proyecto como adherencia a su paisaje. Fusionando el

tecnicismo especial con rasgos caracteristicos del municipio aplicados al proyecto.
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7. DELIMITACION DE AREAS

7.1 AREA DE INTERVENCION

Imagen 20, Area de intervencion.

Ei/\ LOTE (ALCALDIA - AEROCIVIL )
\/-

AREA : 404 HAT

Fuente: Elaboracién propia

El area de intervencién es avalada por la Aeronautica Civil, por la Alcaldia de
Puerto Gaitan, y se encuentra registrada en el E.O.T*! como areas designadas
para la construccion del aerédromo.

3 Consejo Municipal de Puerto Gaitan, Meta. Acuerdo No. 017 de Agosto de 2009
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7.2 AREA DE INFLUENCIA

Imagen 21, Area de influencia

Q LOTE (ALCALDIA - AEROCIVIL ) AREA DE INFLUENCIA

Fuente: Elaboracién propia

En el area de influencia se registran varios factores que limitan o influyen en el
desarrollo del aeropuerto, ya que este se encuentra en una zona rural de mucha
diversidad ambiental, aspecto por el cual se deben analizar todos los
presupuestos posibles, con el animo de generar criterios de disefio que en

simultanea mitiguen conflictos ambientales.
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7.3 AREA DE ESTUDIO

Imagen 22, Area de Estudio.

LoTE
(ALCALDIA - AEROCIVIL ) G o —

Fuente: Elaboracion propia

En el area de estudio se generan analisis pertinentes en la ejecucion de la
insercion del aeropuerto. Una de las inherencias del proyecto son los estudios del
impacto en el territorio, pues, el desarrollo e inserciébn del aeré6dromo traeré
consigo una serie de inevitables relaciones que se encuentran intimamente
ligadas con el contexto, entiéndase por ello: zonas francas, industrias,
comercializacién, aislamientos aeroportuarios, zonas hoteleras, terminal férreo o
terrestre. Se realizara una integracion territorial formando y desplegando los usos

generados que se aplicaran como modelo de ordenamiento territorial
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8. CONTEXTO O MARCOS DE REFERENCIA

8.1 GEOGRAFICO

Imagen 23, Contexto Geografico - Viento
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Fuente: http://www.igac.gov.col/igac y en: http://institucional.ideam.gov.co/jsp/index.jsf

En la mayor parte del pais la velocidad anual del viento varia entre 5y 10 KM/H en
toda la Orinoquia y la amazonia con la excepcién del trapecio amazdnico la gran
mayoria de la zona andina ,el suroccidente de la region caribe y la mayor parte de

la regidn pacifica comparten ente rango de velocidades del viento .

Uno de los factores basicos y mas importantes al momento de la ubicacion del lote
es el andlisis de los vientos, principio basico para la elevacion del aeroplano, los
cuales viajan en contra de la trayectoria del viento e impulsan el avion a su

despegue.

Imagen 24, Contexto Geografico — Sol.
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Fuente: http://www.igac.gov.co/igac y en: http://institucional.ideam.gov.co/jsp/index.jsf
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La temperatura del aire en el piedemonte llanero en los primeros y ultimos meses
del afio tiene la particularidad de presentar temperaturas mas elevadas, mientras

gue a mediados de afio estos valores son mas bajos.

En la mayor parte del territorio colombiano la incidencia de la radiacion solar
global tiene un promedio entre 4.0 y 4.5 KWH por dia, especialmente en la region
de la Orinoquia, La precipitacion anual es de 2250 mm y la temperatura media

anual es de 26 C con épocas secas bien definidas de diciembre a marzo.

Imagen 25, Contexto Geografico — Amenazas.
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Fuente: http://www.igac.gov.col/igac y en: http://institucional.ideam.gov.co/jsp/index.jsf

Las amenazas sismicas en el departamento del Meta se caracterizan en varios
contrastes con relaciones en su intensidad sismica. Con niveles de Alta, media y
baja; en la parte noroccidental del departamento (representada con color rojo)
podemos presenciar las amenazas mas altas en todo el departamento. En la parte
céntrica de la region (representadas con colores rosado, naranja y amarillo) se
relaciona como una zona de baja intensidad sismica. En la parte sur este del
departamento, lugar en el cual se realiza la insercion (color verde) se relaciona

con una intensidad muy baja y con amenazas sismicas esporadicas.
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Las amenazas de inundacién en el municipio de Puerto Gaitan son bajas y
ocasionalmente se presentan inundaciones a pesar de sus importantes puntos de

hidrografia importantes no se registran amenazas considerables.

Con el color naranja se personifican sectores de susceptibilidad alta de

inundaciones y con color amarillo inundaciones temporales

Imagen 26, Contexto Geografico — Agua
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Fuente: http://www.igac.gov.co/igac y en: http://institucional.ideam.gov.co/jsp/index.jsf

Los valores de humedad relativa son influenciados al oeste de la regiéon por la
presencia de la cordillera oriental en el piedemonte llanero, hacia donde los

promedios de humedad aumentan con respecto al centro de la region

En general los registros van aumentando de norte a sur; en el norte se tiene un
79% en promedio hacia el sur mas de un 80% de humedad.

Durante el afio la humedad permanece casi constante y en valores maximos, entre
mayo y diciembre, en contraste con el periodo entre enero y marzo cuando

descienden en valores minimos.

En el sector central en los departamentos de Casanare y Meta, asi como el norte

de Arauca registra entre 100 y 150 dias de lluvia el resto de la Region de la
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Orinoquia se sitia en el rango de 150 a 200 dias en sectores del piedemonte

pueden ser entre 200 y 210 dias de lluvias.*

8.2 HISTORICO.

Muchas de las emigraciones que se dieron en diferentes latitudes del territorio
nacional concluyeron en los Llanos Orientales. Por eso Puerto Gaitan puede
considerarse hijo de estos desplazamientos voluntarios o forzados, donde
hombres y mujeres abandonaban sus lugares de nacimiento, bien sea porque
deseaban explorar territorios virgenes, o bien sea porque la violencia de la época
asi se lo imponia. Estos expedicionarios de comienzo del siglo pasado lo
arriesgaban todo en busca de mejores horizontes y poco les importaba exponerse
a riesgos inimaginables. Su estoicismo iba mas alla de las dificultades, por lo que
siempre resultaban vencedores y cada vez se convencian mas de internarse en
ese llano por descubrir, sin vias de comunicacion pero con una enorme rigueza
por explotar. Estos Expedicionarios abrieron trochas a punta de machete y hacha
y fundaron asentamientos humanos que cada vez atraian mas a otros

compatriotas que veian en esta tierra una inmejorable oportunidad de vida.

Oportunidad que buscaron y encontraron quienes se internaron en la vasta llanura
irrigada por los rios Meta, Manacacias y Yucao. Ventura Alvarado Chamarrabi
lideré uno de estos procesos colonizadores y se establecié en estas praderas en
compafiia de un pufiado de hombres y mujeres que empezé a delinear la
fundacion de lo que hoy es Puerto Gaitan. Los rios Orinoco y Meta se convirtieron
en el medio de comunicacién para aquellos que se aventuraban a colonizar estas
tierras que apenas aparecian resefiadas en los mapas de la época. En la memoria
de muchos habitantes de la zona se mantienen nombres de las Haciendas Liviney,

fundada por Luis Bastidas; José Colina, quien impulsé la creacion de Santa Isabel;

2 Disponible en: http://www.ciat.cgiar.org/downloads/pdf/agroecologia_y_biodiversidad.pdf
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Héctor Rio bueno, en el hato Santa fe afincé sus esperanzas y Casuna, producto
del esfuerzo de Eladio Arguello. Entre 1.914 y 1.930 se crearon estas fincas, todas
ubicadas kilometros abajo de la actual cabecera municipal de Puerto Gaitan. De
relativa importancia fue la accion acometida por los Jesuitas con la fundacion de
Las Delicias, en predios adyacentes a la desembocadura del Manacacias y Yucao
sobre el rio Meta.

Corria el afio de 1.932 cuando el grupo llego a las orillas del Yucao y establecio el
primer referente de asentamiento humano en la region. Majaguillal fue el nombre
que le dieron en un comienzo. Este timido intento de colonizacién se dio en
predios de lo que hoy es la hacienda San José. Junto a Ventura Alvarado llegaron
las familias de Marcos Malpica, Luis Felipe Hernandez y José Diaz, quienes nunca
imaginaron que su osadia se convertiria, con el paso de los afios, en una de las

mas promisorias poblaciones del oriente colombiano.

Este grupo de inquietos aventureros continud explorando el territorio en busca de
mejores oportunidades, es asi como deciden continuar con su proyecto cerca de
las aguas, pero en esta ocasion lo hacen a orillas del rio Manacacias. Aqui
empezd a gestarse la verdadera génesis de Puerto Gaitan, como cabecera
municipal. Estos colonizadores establecieron sus humildes viviendas en donde
hoy es el barrio La Esperanza. Con el paso de los afos fueron llegando nuevos
expedicionarios como Blas Seijas, Ovidio Bernal, los hermanos Sabas y Augusto
Alvarado, la matrona Susana Espinosa de Landaeta y un hombre que tuvo mucho
que ver con el emprendimiento de campafias civicas que delinearon el futuro de

esta naciente comunidad: Don Guillermo Martinez.
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8.3 NORMATIVO

Normatividad Técnica:

Leyes:

R.A.C ( reglamento aeronautico colombiano)

O.A.C.I (organizacion de aviacion civil internacional )

Cdbdigo de Comercio colombiano —Capitulo V de la Infraestructura Aeronautica:

Art. 1808.- La infraestructura aeronautica es el Conjunto de instalaciones
y servicios destinados a facilitar y hacer posible la navegacion aérea,
tales como aerédromos, sefialamientos, iluminacion, ayudas a la
navegacion, informaciones aeronduticas, telecomunicaciones,

meteorologia, aprovisionamiento y reparacion de aeronaves.

Art. 1809.- Aer6édromo es toda superficie destinada a la llegada y salida

de aeronaves, incluidos todos sus equipos e instalaciones.

Art. 1810.- Los aerédromos se clasifican en Civiles militares. Los
primeros en publicos y privados.

Art. 1811.- Son aerédromos publicos los que, aun siendo de propiedad
privada, estan destinados al uso publico; los demas son privados. Se
presumen publicos los que sean utilizados para la operacion de
aeronaves destinadas a prestar servicios remunerados a personas

distintas del propietario.

Art. 1812.- Salvo las limitaciones establecidas la autoridad aeronautica,
los aer6dromos publicos podran ser Utilizados por cualquier aeronave, la

cual, ademas, tendra derecho a los servicios que alli se presten.
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8.4 ANALISIS AMBIENTAL AREA DE INFLUENCIA

Imagen 27, Reserva Ambiental

Se— RIO MANACACIAS Bl MUNICIPO DE PUERTO GAITAN
HEN VIA (VILLAVICENCIO - VICHADA)
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[JAREAS DE RESERVA AMBIENTAL

Fuente: Elaboracién Propia

Esta determinante se caracteriza en un punto significativo a analizar ya que el
proyecto se localiza en areas rurales donde su principal rasgo son las zonas
naturales. EI P.O.T (Plan de Ordenamiento Territorial) especifica areas de

reservas naturales, demarcadas en esta imagen.

La ubicacion del lote no crea conflictos con el concepto establecido respecto a la
reserva ambiental y maneja una distancia de 4 kilometros desde la misma hasta el

lugar de insercion.
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Imagen 28. Topografia
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Fuente: Elaboracion propia

Las exigencias geodésicas para el aer6dromo son bastante altas debido a su
tamafo y por las caracteristicas técnicas de las pistas de aterrizaje. Gracias a las
caracteristicas geogréficas del area de intervencion, no hay elementos que
obstaculicen la insercion arquitectonica, ademas el nivel topogréafico en esa zona

no supera el nivel cero propio de esa parte de la sabana de la altillanura.

La altillanura plana por su relieve, es la zona de los llanos orientales mas favorable
para la agricultura, pues el piedemonte llanero esté situado al sur del Rio Meta
desde la ciudad de Puerto Lépez hasta la frontera con Venezuela en un area de
60 km de largo por 6 a 15 km de ancho. Dicha é&rea esta conformada
principalmente por sedimentos aluviales primarios, el paisaje comprende bancos
altos y planos que ocupan mas o menos un 90% de la superficie total de la zona

cortando por bajos y rios que constituyen un sistema adecuado de drenaje.

59



Imagen 29. Zonas Arbéreas, Areas Abiertas y Llanas

f—RIO MANACACIAS Bl MUNICIPO DE PUERTO GAITAN
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Fuente: http://www.ciat.cgiar.org/downloads/pdf/agroecologia_y_biodiversidad.pdf

El tipo de vegetacion esta determinado por la topografia del paisaje a los lados de
los rios y en las depresiones se encuentran los bosques dominados por las
especies (mauritia ninor burr-protium tenuifolium engl-tabebuia serratifalia). Las
partes mas altas estan cubiertas por formaciones vegetales de sabana abierta

dominadas por las especies (trachypogon vestitus anders).

Las areas abiertas y llanas formas caracteristicas de las sabanas, las cuales son
tipologias propias del paisaje del Departamento del Meta y que forman suelos

fértiles favoreciendo los cultivos, fuente principal de la economia de la region.
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8.5 URBANO

Imagen 30. Zona Urbana Puerto Gaitan

—RIO MANACACIAS E MUNICIPO DE PUERTO GAITAN
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Fuente: http://www.meta.gov.co/el-meta/municipios/puerto-gaitan

El Acceso vial nacional. El estado de las vias de una region, reflejan en primera
instancia sus posibilidades de conectividad y su competitividad frente a otras
regiones. El desarrollo de Puerto Gaitadn se esta construyendo y su crecimiento se
dara en la medida que se arreglen, mejoren y adecuen sus vias, desde las vias
nacionales, la que comunica al municipio con el pais, y las secundarias y
terciarias, que permiten conectar los productores con los mercados; ademas, en el
municipio, las necesidades de mejorar vias también se da por las exploraciones

petroleras que aumentan cada dia y los desarrollos turisticos que se prevén.
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Puerto Gaitdn esta 100% pavimentado en las mejores condiciones, asi las
principales vias que articulan el municipio son: via Villavicencio - Vichada, la
cual es un eje de movilidad que conecta y atraviesa todo el departamento del Meta
y culmina en el departamento del Vichada; en esta senda podemos exponer el
alto flujo vehicular gracias a la exportacion e importacién de mercancias a través

de ella se evacuan los productos agricolas y materiales de construccion.

La via Cafo Rubiales se modula con la via principal (Villavicencio - vichada), en
esta ruta podemos exhibir la conexion a las empresas petroleras y su evacuacion

de productos pétreos.

En conclusion, el lote designado por la alcaldia de Puerto Gaitan y avalado por la
Aeronautica Civil, es un punto estratégico para la evacuacion y recepcion de
productos y visitantes; convergen las principales vias arteriales del municipio

manteniendo una continua interaccion por sus rutas de mercancia y pasajeros,

Figura 8. Perfil vial actual / via Villavicencio vichada
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Fuente: Elaboracién propia

El en perfil vial actual podemos apreciar obstrucciones vehiculares ya que en el
lugar hay un alto flujos de vehiculos de carga y por su falta de espacialidad en el

perfil vial obstaculiza la via.
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El aer6dromo por su impacto y su funcionalidad genera una huella en la movilidad
exigiendo la implementacién y crecimiento de vias que respondan no solo a
satisfacer sectores de importacién y exportacion de mercancias, Sino a secciones

de pequeiia escala que se involucren en la insercion del aeropuerto.

El perfil vial propuesto para la via Villavicencio — Vichad, eje de movilidad tanto
para la region como para el proyecto, se denomina en el P.O.T: V-2 en ella se
ampliara a 4 carriles en sentido del flujo vehicular, lo que permitira una circulaciéon
continua y facilitara las maniobras vehiculares, combatiendo las dificultades y

obstrucciones viales y minimizando el riesgo de accidentes viales.

Figura 9. Perfil vial propuesto / via Villavicencio vichada
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Fuente: Elaboracién propia
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8.6 ARQUITECTONICO

Tabla 3. Clave de Referencia Aerédromo

Elementos | de la clave Elementos 2 de la clave
Anchura extenor entre
Nim. de Longitud de campo de Letra de ruedas del tren de
clave referencia del avion clave Envergadura aterrizaje principal®
)] 2) 3) 4) (5
1 Menos de 800 m A Hasta 15 m (exclusive) Hasta 4.5 m (exclusive)
2 Desde 800 m hasta B Desde 15 m hasta 24 m Desde 4.5 m hasta 6 m
1 200 m (exclusive) (exclusive) (exclusive)
3 Desde 1 200 m hasta C Desde 24 m hasta 36 m Desde 6 m hasta9 m
1 8300 m (exclusive) (exclusive) (exclusive)
4 Desde 1 800 m D Desde 36 m hasta 52 m Desde 9 m hasta 14 m
en adelante (exclusive) (exclusive)
E Desde 52 m hasta 65 m Desde 9 m hasta 14 m
(exclusive) (exclusive)
F Desde 65 m hasta 80 m Desde 14 m hasta 16 m
(exclusive) (exclusive)
2. Distancia entre Jos bordes exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal

FUENTE:http://www.supertransporte.gov.co/super/phocadownload/Normatividad/ TRANSPORTE%20AEREO/REGLAMENT
0S%20AERONAUTICOS/PARTE%2014%20Aerodromos,%20aeropuertos%20y%20helipuertos.pdf

La funcionalidad aeroportuaria estd regida basicamente por estatutos
administrados por la Aeronautica Civil en sus pasajes R.A.C 14 (reglamento
aeronautico colombiano anexo 14) y la O.A.C.l. (Organizacion Internacional de
Aviacion Civil), que especifica el cumplimiento indiscutible de parametros. Por
medio de esta tabla se resuelven en la insercion la longitud o tamafio de la pista,
la respectiva clasificacion de aeronaves, asi como también es un punto de partida
para dimensionar previamente las areas de taxeo y el patio de maniobras. Esta
tabla, se encuentra netamente relacionada con la funcionalidad aérea y concluye
qué tipo de aviones son aptos para el aerédromo y su juego funcional frente a la

pista.

En la propuesta arquitecténica se combinaran los usos de terminales de pasajeros

y carga. Manejando cantidades operativas de 1.500 vuelos nacionales para
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pasajeros (de origen y destino nacional) y en cuanto al terminal de carga 3.000
toneladas (nacionales e internacionales) con un porcentaje de 70% de vuelos

nacionales y un 30% de vuelos internacionales.

Figura 10. Esquema Funcional
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Fuente: Elaboracién propia.

El esquema funcional maneja la explicacién espacial y operativa del proyecto,

aislando sus usos y sus flujos.

En el sistema aéreo (pista de aterrizaje —calles de taxeo, calles de maniobras,
torres de control y zonas de seguridad, trasporte aéreo, salidas y llegadas.

Respecto al Sistema terrestre, este encierra: Transporte vehicular de carga,
exportaciones e importaciones, transporte mdultiple, servicio vehicular de

pasajeros, llegadas y salidas de vuelos nacionales.
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9. PROPUESTA URBANA

9.1 CONCEPTO

A partir de la propuesta urbana quisimos reflejar una mimetizacion con su
contexto, adoptando planos lineales, morfologia caracteristica de su trama,
desarrollando conceptos de integracion paisajistica las cuales se plantean
mediante taludes de distintos matices que adquieren una identidad con cultivos
intensivos y extensivos.

Obteniendo los tonos de siembras agricolas y trasladandolos al proyecto, de esta

manera respetamos e integramos las tendencias constructivas del contexto

Imagen 31. Concepto urbano bandas
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Fuente: Elaboracion propia
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9.2 METODOLOGIA

Fase I. Investigacion (analisis de normas, criterios, sistemas de flujos para

una correcta aplicacion proyectual).

e Fase II: Ejercicios compositivos (aplicacion de normas y ejercicios de

composicion).

e Fase lll: Esquema bésico (ejecucién de normas propuesta compositiva y

funcional).

e Fase IV: Prototipo final (detalles, maqueta y digitacion )

9.3 DESCRIPCION

La propuesta urbana, se caracteriza por espacios publicos de permanencia,
cumpliendo a cabalidad su funcionalidad frente a la normativa sobre tierra, aire y
espacio publico, adaptandose a la vanguardia de los nuevos aeropuertos que
consideran dentro de sus politicas de disefio que un aeropuerto no se ve como
simple maquina reguladora de trafico, si no también como un espacio activo de la

ciudad que genera mecanismos dinamicos

El espacio publico se relaciona con la separacion de los 3 sistemas conformando
autonomia de flujos y ejecutando la normativa urbanistica que se debe tener en

cuenta en la realizacion de un aerédromo.
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9.3.1 Programa. A continuacién presentamos el programa urbanistico lado aire y

lado tierra:
Tabla 4. Programa urbano lado aire y lado tierra
USOS CANTIDAD| UNIDAD
Area neta 404 HA
PLATAFORMA DE CARGA
Pista de carga 1,180 M2
Calles de rodaje 800 M2
Calles de conexion 180 M2
Plataforma 056 M2
PLATAFORMA DE PASAJEROS
Pista de pasajeros 890 M2
Calles de rodaje 462 M2
Calles de conexién 124 M2
Plataforma 753 M2
VIAS IMPLANTACION
Vias plataforma de pasajeros 543 M2
Vias plataforma de carga 796 M2
vias areas de servicio 480 M2
AREAS CONSTRUIDAS T./ PASAJEROS
Primera fase ( actual ) 272 M2
Segunda fase( 2015) 488 M2
Tercera fase (2020) 588 M2
Cuarta fase(2025) 788 M2
AREAS CONSTRUIDAS T./ CARGA
Primera fase (actual) 356 M2
Segunda fase 2020/2025 556 M2

Fuente: Elaboracién Propia
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9.3.2 Morfologia. Una de las caracteristicas morfolégicas mas importantes de su
implantacion se refleja en el caracter expansivo del proyecto generando dinamicas
de crecimiento, alternativas de expansion de manera ordenada y planeada, ya que
estos equipamientos deben ser elementos modulares que permitan su expansion y
no obstaculicen su funcién. Planteamos un aeropuerto que permita en su disefio
dinamicas de crecimiento.

Imagen 32. Fases Expansion
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Fuente: Elaboracion Propia
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Imagen 33. Implantacién y localizacién
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Fuente: Elaboracion propia

9.3.3 Usos del suelo. Las relaciones con el proyecto y el uso del suelo se
articulan con gran capacidad, fortaleciendo econémicamente y funcionalmente el
sector, ya que se ve potencializada su capacidad y su entorno, delineando usos de

zona franca, industria comercio, equipamientos, y hoteles
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Imagen 34. Usos del Suelo

Fuente: Elaboracién propia

9.3.4 Volumetria. Una de las cualidades principales del proyecto es su
volumetria formal, arquitectbnicamente heredamos elementos tradicionales

constructivos formando pautas compositivas.

Frente a la implantacién, su volumetria se logra caracterizar por su conexion
paisajistica formando lugares de transicibn muy interesantes para el transeulnte
conformado por talud que realza elementos compositivos naturales, formando asi

ejes gue logran percibir su armonia con el paisaje
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Imagen 35. Cortes volumétricos terminal de carga / terminal de pasajeros

Fuente: Elaboracién propia

9.3.5 Espacio publico. Se ha planteado en el proyecto manejar espacios
recreativos de permanencia, por medio de senderos peatonales, plazoletas y
lugares que evoquen identidad, teniendo en cuenta criterios ambientales y

funcionales.

9.3.6 Movilidad. Parte de una relacion espacial de flujos en las cuales se
dictaminan que ninguno de sus usos se puede mezclar, ya que esto conllevaria a
conflictos en una adecuada movilizacion. Se busca que las movilizaciones
vehiculares sean fluidas, controladas y ordenadas, por esta razén se proponen
vias independientes para cada uso en particular; vias de facil acceso, de facil
maniobrabilidad que permitan al usuario identificar los recorridos por si solo, asi
como las zonas de transicion, los lugares de permanencia, andenes de llegadas y

de salida y sus respectivos sitios de parqueos.
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Imagen 36. Flujos vehiculares plataforma de pasajeros.
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Fuente: Elaboracién propia

Imagen 37. Flujo vehicular plataforma de pasajeros
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Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 38. Flujos vehicular plataforma de carga

WA PUERTO GASTAN VILHADA
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Fuente: Elaboracién propia

Imagen 39. Flujos vehicular plataforma de carga

AR SRR YO GALTANY WA DA

FLLUO VESMSOULANR OftNTE  MOrTe
FLATAFCOARA CIE CAMGA

Fuente: Elaboracion propia

Imagen 40. Flujos aeroespacial de pistas salidas rapidas calles de taxeo, plataforma
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Fuente: Elaboracion propia
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9.3.7 Paisajismo. Formando hitos paisajisticos que conllevan a soluciones
acusticas frente a aeronaves, y relacionan una riqueza compositiva al usuario ya
que pueden observar planos lineales, planos seriados de su estructura
adquiriendo una relacion directa con el ambiente manejando elementos biéticos y

abiodticos

Imagen 41. Propuesta urbana composicién
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Fuente: Elaboracién propia.

Paisajisticamente analizamos especies fitotecténicas nativas de la region,
teniendo como principal objetivo que esta seleccion no sea un tractor avifaunistico

ya que podria generar conflictos con el lado aire del aer6édromo.

Afiliando a cuatro especies, las cuales no generan ningun conflicto ya que su

relacion no conlleva a puntos alimenticios de aves
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Imagen 42. Fichas fitotectonicas

Paima dejandra
e LR e g

Fuente: Elaboracién propia.

Pesssesanenh

Crece en una amplia gama de climas desde
tropical templado y frio se puede plantar
formando grupos,en pies aislados su
caracteristica principal es la sombra que
genera gracias a su copa

Se combina con el cemento para hacer
paneles de aislamiento tambien es muy
utlizada para cajas la corteza obtiene
una fibra gruesa. Las hojas se utilizan a
veces como papel lija los tallos huecos
se han moldean para instrumentos
musicales

Se emplean para tratar las quemaduras
" sea empleado contra la hemorroides.
también se utiliza para tratar contusiones

y golpes

Planta acuatica de hojas muy erectas, plantas
alargadas y delgadas de ventilacion paralela
{generan reposicion hidrica
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9.3.8 Sostenibilidad. Se plantean acciones pasivas climéticas frente a puntos
estratégicos de implantacion ya que se identifica un previo aprovechen de
radiacion solar y tiene un mejor indice de resultados que las energias alternativas
en este sector en especifico, Se relacionaron y estudiaron la ubicacién de

elementos que promueven energia autbnomamente.

Imagen 43. Acciones sostenibles paneles fotovoltaicos modulo estructural

\

Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 44. Acciones sostenibles paneles fotovoltaicos cubiertas de terminales

Fuente: Elaboracién propia.
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10 PROPUESTA ARQUITECTONICA
10.1 CONCEPTO

El concepto arquitecténico parte de formas o elementos jerarquicos de su
contexto, partimos de la horizontalidad como elemento compositivo que rige la
propuesta arquitectonica y que le aporta soluciones de expansién y alternativas

interiores favorables para puntos de visibilidad.

Una de las caracteristicas mas importantes, es su conjugacion visual con la

horizontalidad.

Imagen 45. Conjugacion visual con la horizontalidad
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Fuente: Elaboracién propia.
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10.2 METODOOGIA

1. Fase I-Investigacion (investigacion: analisis de normas, criterios, sistemas

de flujos para una correcta aplicacion proyectual)

2. Fase lI- (esquema compositivos moédulos expandibles).

3. Fase llI- (esquema basico: relacion, funcion, estructura, caracteristicas
visuales).

4. Fase IV (prototipo final zonificacion, estructura, detalles y digitacion)

10.3 DESCRIPCION

Después de un analisis de referentes respecto a las fallas espaciales en areas de
trafico, se concluye que los aspectos mas importantes para una correcta ubicacion
espacial son la accesibilidad a areas de registro y plataformas de abordaje con

una lectura uniforme y continua.

El esquema compositivo responde a una estricta funcionalidad, ya que no se
pueden mezclar los pasajeros que van de salida con los de llegada; este mismo

concepto se aplica para la plataforma de carga.

La plataforma de pasajeros funciona en dos niveles, en el primer piso: el abordaje
relacionando el usuario directamente con el avion, aplicando de esta manera un
principio de organizacion, pues deben tenerse en cuenta otros procesos como la

llegada, registro y el proceso de busqueda en el hall de abordaje.
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La plataforma de carga algo mas sencillo ya que un aeropuerto no presta un
servicio de acopio, pero si son tenidas en cuenta algunas bodegas con el fin de
mercancias atrasadas, los flujos son estratégicos con una coordinacion previa que
demarca que tanto las mercancias de entrada y de salida no se encuentren

formando congestiones y enredos en la parte operativa de un aerédromo

En la siguiente imagen podemos identificar la composicion espacial del terminal de pasajeros sus zonas de recorridos sus
zonas de influencia relacionandolos con términos de zonificacion aplicados a un desarrollo formal teniendo en cuenta sus
usos como la consolidacién de salida de pasajeros y llegada de pasajeros

Imagen 46. Zonificacion interior edificio terminal de pasajeros
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Fuente: Elaboracién propia.

En esta imagen podemos identificar ya previamente los recorridos que pueden
realizar los pasajeros de salida como los de llegada.
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Con la linea roja discontinua demarcamos el previo y sencillo recorrido de
pasajero el cual ingresa al aer6dromo para irse, inicia en la calle de salida y
termina en las salas de abordaje teniendo una lectura espacial como usuario
limpio y legible recorriendo espacios abiertos de concesiones y de patios que

caracterizan un confort climético para el usuario.

En la linea discontinua verde se identifican pasajeros que llegan del aeropuerto y
se dirigen a la region su lectura es sencilla se bajan del avion proceden al
hipédromo de maletas y continGan a las calles de llegadas de pasajeros o sin
antes pasar por patios y concesiones caracteristicas que guiaran al forastero en la

region

En las zonas operativas se manejan flujos de coordinacion en llegada y salida de
maletas trasportadas en sus respectivas cintas, también hay que tener en cuenta
los vehiculos de servicio de las aeronaves tenidos en cuenta como su lugar

operativo en esta zona

Imagen 47. Flujos interiores edificio terminal de pasajeros

Fuente: Elaboracién propia
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En la siguiente imagen podemos identificar la composicion espacial del terminal de
carga sus zonas de carga y descarga sus zonas de transicion relacionandolos
con términos de zonificacion aplicados a un desarrollo formal teniendo en cuenta

sus usos como la consolidacion de salida y llegada de carga

Imagen 48. Zonificacion interior edificio terminal de carga
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Fuente: Elaboracién propia.
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En la siguiente imagen identificamos los flujos operativos de salida y llegada de
carga.

Con la flechas discontinuas rojas demarcamos la carga que llega al terminal se
descarga en el muelle de descargas posterior mente es revisada y es monitoreada
para pasar a las zonas de bodegaje o directamente a la aeronave en la transicién
del monitoreo y el embarque la mercancia tiene puntos de clasificacion espacios

de categorizacion demarcados con las flechas discontinuas de color amarillo.

Con las flechas discontinuas de color verde caracterizamos los flujos de salida de
carga que parten desde el avion son descargadas en el muelle de carga para
posteriormente ser revisadas monitoreadas y clasificadas para ir a los puntos de

bodegas compartidas o previamente de manera directa a los camiones

Imagen 49. Flujos interiores edificio terminal de carga

Fuente: Elaboracién propia
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10.3.1Programa. La siguiente tabla conforma y confronta las aéreas del
aerdédromo las cuales estan categorizadas por aflos como areas requeridas de
expansion. El aerédromo esta proyectado para 30.000 pasajeros y 20.000
toneladas. Se identificé que estas cantidades operativas seran desarrolladas en su

totalidad a finales del 2035 o a comienzos del 2036 aproximadamente.

Estas fases de desarrollo son empleadas por los espacios que representan cada
terminal y proyectadas segun los manuales normativos correspondientes

formulacién de la IATA areas calculadas con factores TAMS.

Tabla 5. Cuadro de areas con expansién 2015 - 2030
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Fuente: Elaboracién propia.
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10.3.2Imagen

Imagen 50. implantacion.

Fuente: Elaboracién propia.

Imagen 51. Edificios de carga y pasajeros

Fuente: Elaboracién propi
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Imagen 52. Acceso vehicular terminal de pasajeros

Fuente: Elaboracion propia

Imagen 53. Acceso vehicular terminal de carga

Fuente: Elaboracién propia
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Imagen 54. Plataforma de pasajeros

Fuente: Elaboracion propia

Imagen 55. Plataforma de carga

Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 56. Salas de embarque
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Fuente: Elaboracion propia

Imagen 57. Hall zonas de concesién
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Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 58. Patio interior

Fuente: Elaboracién propia

Imagen 59. Miradores

Fuente: Elaboracién propia
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Imagen 60. Terminal de pasajeros

Fuente: Elaboracion propia

Imagen 61. Terminal de pasajeros conexion calle de salida hall principal

Fuente: Elaboracion propia
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10.3.3 Materiales

Imagen 62. Cubierta vegetal Palma de Chuapo

CONTEXTURA

Crecen hasta 20 metros de altura conun
radio de 15 metros de didmetro su
caracteristica principal se basa en su
rapido crecimiento los cultivosde palma
de chupao o de palmiche se refleja
principalmente en lugares calidos

CONFORT CLIMATICO

| Genera confort y permeabilidad soporta
mas de 40 grados actua como un aislante
termico y acustico esteticamente forja una
identidad y una caracteristica propia para
la tegion

: DE 0o
Su sistema constructivo es muy sencillo
consta de una cuadricula de viguetas

en madera seguido por una capa de yeso
se amarra las palmas de palmiche en pilia
y esta es amarrada a las viguetas

Fuente: Elaboracién propia

91



Imagen 63. Madera / Agregados Cemento.

ien tienen se encuentran en el mercado una gran
variedad de gamas

los agregrados en puerto gaitan son bastante abundan
tes ya que estos deribados las sacan de los rios fuentes
hidricas que en el municipio tiene un alto indice limita
4 con el rio manacacias por el rio meta tambien se encue
ntran rios mucco los cuales son viables para extrancion

El blogue de tierra compactada es una solucion practica
sostenible de elementos de mamposteria los cuales sus
ventajas son su mayor compresion que el ladrillo comdn
Jfiene una mayor inherencia termica este material no

= sta cocido por lo que sus propiedades termicas se

* mantienen inalterables esto permite un mayor ahorro
energetico

Fuente: Elaboracién propia
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10.3.4 Estructura. Teniendo en cuenta el enfoque de tradiciones constructivas, se
estructuro una infografia, la cual demarca de manera general y paulatina algunos
sucesos de cardcter constructivo en el transcurso de los ultimos siglos, de este
analisis se tomaron rasgos evolutivos para la estructura, como son los amarres en
liana de arbol, el palmiche y su cubierta a dos aguas y elementos en madera tipo

empleados en techos y cubiertas.

Imagen 64. Infografia Constructiva
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Fuente: Elaboracién propia.
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En la siguiente imagen se relacionan los estereotipos transculturales de sus tradiciones
constructivas trasladandolo como objetivos principales del proyecto estos vestigios
generan identidad cultural y respetan sus tradiciones constructivas en el nUmero uno
caracterizamos las tipicas viviendas a dos aguas en el numero dos sus estructuras en
maderas casi siempre aplicadas en techos en el nimero tres sus cerramientos y
envolventes en palma de chupao aplicados en la cubierta o en fachadas y en el
numero cuatro sus forjados amarres manuales formados en las uniones o dilataciones

de la estructura para rigidizarla

Imagen 65. Aplicacion de tradiciones constructivas
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Fuente: Elaboracién propia.



En esta imagen exponemos el detalle del mddulo arquitectonico sus componentes sus
materiales y su conformacion técnica el desgloso de estos elementos para su guia
especifica frente a elementos constructivos y materialidad el sistema constructivo que
se utilizo fue la malla reticular celulada especializada en grandes luces y grandes

cargas vivas y muertas conformacion técnica en anexos

Imagen 66. Detalle seccion modulo estructural
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Fuente: Elaboracién propia.
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En esta ilustracion exponemos una seccion del hangar es una de las estructuras mas
complicadas de un aeropuerto por su tamafo en luz y su altura requerida apta para
guardar aeronaves ,el desgloso evidencia su materialidad su composicion técnica y sus
cualidades constructivas se relacionan en un sistema constructivo es llamado traidillos
Jos traidillos se apoyan fundamentalmente en la idea de hacer trabajar a la estructura
bajo las condiciones mas elementales posibles y a los materiales que constituyen la
estructura en una forma racional. Las condiciones mas simples son las de que los
elementos de la estructura trabajen a tension y a compresion exclusivamente. es decir a
esfuerzos simples. El trabajo racional de los materiales consiste en que el concreto se
coloque en las zonas en donde hay fuerzas de compresion y el acero en donde hay

tension.
Imagen 67. Detalle secci6n constructivo hangar
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Fuente: Elaboracién propia.
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Imagen 68. Detalle nodo de conexién seccién estructura hangar

Fuente: Elaboracién propia.
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10.3.5 Sostenibilidad. Uno de los enfoques del proyecto es la aplicacion de acciones
bioclimaticas, sin pretender controlar con medios artificiales dichas condiciones

climaticas.
A través de estrategias de aprovechamiento de recursos, control pasivo del clima,

disefio y planteamiento de acciones bioclimaticas

Una de las acciones bioclimaticas es el aprovechamiento de la ventilacion, valiéndonos
de la ubicacién del aeropuerto y creando determinantes de energia pasiva, en este caso
la ventilacion natural con cierta autonomia, adaptado por medios de infraestructura y

optimizando los recursos naturales.

En la siguiente imagen se relacionan espacios habitables correctamente orientados de

luz solar. Minimizando al maximo el uso de iluminacién artificial

Imagen 69. Accién pasiva del clima manejo solar

ACCION PASHNAS MAJEJO DEL SOL

Fuente: Elaboracién propia.
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Manejo de aire y la permeabilizacion en fachadas, permite una ventilacion cruzada y
forjando efectos bioclimaticos denominados como efecto cortina el agua por medio de

evaporizacion refresca el aire de forma adicional generando un confort climéatico

Imagen 70. Accién pasiva del clima reaccion aire interior y exterior

ACCION BASIVAS

RICR ENTRA POR MEDIO DE LAS FACHADAS
ADAS CON PERSIANAS

EL ARE CALIENTE DEL AEROPUERTO SALE POR LAS
ABERTURAS SUPERIORES DE LA CUBIERTA FORMANDO
AS| UN EFECTO CHIMENEA

Fuente: Elaboracién propia.
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El disefio incorpora técnicas y elementos de ventilacion natural cruzada refrescando
todos los espacios habitables creando asi un confort adecuado utilizando un recurso

natural renovable

Imagen 71. Accién pasiva del clima reaccion espacial frente al edificio

ACCION PASIVAS

e

ELAME SXTEMION E0THA FOM MEDID DE LAR FAGHADAS
VENTILADAS CON FERSIANAS

B ASHE CAUEMTE DEL AEROMUERTO BALE FOK LAS
ASERTURAS SUPTIVORES OF LA CUBIENTA FOMWANDO
AZ LN EFECTO CHIMENEA

L VOLADZIO DE LA CLMIERTA PROTEGE
EL AESROOSROMO DE LA MADSACKON BOLAN

Fuente: Elaboracién propia.

Los patios generan y mantienen una gran bolsa de aire, el aire fresco recorre todos los
espacios del aerédromo refrescando a su paso

Imagen 72. Accioén pasiva del clima patios como bolsas de recoleccion de aire relacion directa con aire re calentado

ACCION PABIVAG

Fuente: Elaboracién propia.
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11.CONCLUSIONES

Las condiciones socioecon6micas del municipio de Puerto Gaitan, Meta, han hecho
surgir la imperiosa necesidad de mejorar la calidad del transporte dentro del municipio,
razon por la cual la construccién de un aeropuerto con caracteristicas de modernidad y
sostenibilidad representa una estrategia emergente para solucionar problemas de
movilidad de pasajeros y bienes no solo dentro del area de la insercibn sino en
beneficio de toda la Region Oriental. A su vez supone un modelo de apertura de esta

region con enorme potencial de crecimiento.

Por otro lado, el planteamiento del enfoque de integracion paisajistica y territorial,
permitird que la insercion del aerédromo genere un menor impacto respecto al proceso
constructivo, minimizando riesgos ambientales y de agresion al medio cultural del
entorno. En cuanto al aspecto territorial, permitirAd la generacion de una serie de
posibilidades tanto para habitantes de la regidon, como para foraneos; en torno a la
edificacion del aeropuerto, creceran focos de comercio, industria, turismo, empleo

formal, informal, inversion, educacion, desarrollo y evolucion respecto al resto del pais.

El uso de sostenibilidad aplicada a la tecnologia constructiva, materializado en el disefio
del aeropuerto, representa un modelo de terminal aéreo delineado especialmente para
cubrir las necesidades de la regién, partiendo de las tradiciones constructivas y de
algunos pilares de arquitectura bioclimética, proponiendo un amplio terminal de carga y
mejorando los espacios del area de pasajeros; basandose en casos exitosos de
caracteristicas similares, que cubran las falencias de este espacio y aprovechen las

bondades del mismo.

El respeto por la identidad paisajistica de la region, fue una oportunidad para sintetizar
dichas inclinaciones en el disefio de la insercién, tomando como referencia colores,

texturas y materiales; El lote seleccionado, se encuentra rodeado por formas, perfiles y
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figuras geométricas que han sido la inspiracion perfecta para la realizacion del disefio
del Aeropuerto de Oriente.
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ANEXOS

Anexo 1. Plano de cubiertas
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Anexo 2. Plano de segundo piso
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Anexo 3 .Plano de primer piso
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Anexo 4. Plano zonas operativas Semisotano (terminal de pasajeros)
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Anexo 5. Planos detalles estructurales modulo arquitecténico

DETALLES ESTRUCTURALES MODULO ARQUITECTONICO
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Anexo 6. Detalle estructural seccion modulo
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Anexo 7. Detalle cubierta modulo estructural
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biertas

Anexo 8. Detalle estructural seccion cu
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Anexo 9. Detalle estructural seccion entrepiso (malla reticular celulada
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Anexo 10. Detalle estructurales hangar

DETALLES ESTRUCTURALES HANGAR
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Anexo 11. Detalle estructural hangar
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Anexo 12. Implantacion general

VIA PUERTO GAITAN VICHADA

. SERVICION AR Emm

@ PLATAFORAMA DE PASAJEROS (@) ACCESO PLATAFGRMA O CARGA
@® roaronmaoe canoa (@ ACCESO PLATATORMA DE PASAEROS
@ romme or conrmo @ rcceso taess ve semvico

@ BANRA @ PARADERO OF BUSEY

Omm

O AREAS DE SERACIO
SUMNSTRO DE GASOLINA 4’
BOMBEROE
BANDAD

116



