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RESUMEN

Esta investigacion busca proponer un modelo de asignacion de
equipamientos urbanos para la toma de decisiones en la planificacion del
territorio con el fin de minimizar el crecimiento progresivamente entropico y
optimizar la autonomia® desde los servicios de equipamientos urbanos para
un sector de intervencion en la ciudad de Bogota. Las tendencias actuales de
desarrollo urbano sefialan una clara direccion hacia la sostenibilidad del
territorio y las distintas acciones que pueden generarse para el mejoramiento
en la calidad de vida en los habitantes de la ciudad. Por lo tanto, concebir un
modelo de equidad espacial, equilibrio social, viabilidad econdmica y
mejoramiento del impacto medioambiental causa un interés particular dentro
de las investigaciones que apuntan a diferentes teorias urbanas que puedan
mejorar la problematica actual que se vive dentro de la ciudad, en el mayor
de sus casos en las ciudades Latinoamericanas.

A partir de la problematica entendida como el crecimiento entrépico en las
ciudades contemporaneas se toman las diferentes tendencias de
trasformacién urbana que han atendido a las problematicas de la metrépoli
durante el paso del tiempo centrandose en tres ejemplos puntuales.
Posteriormente, se interpreta el concepto de las microcentralidades y la fuga
de términos que esta implica genera la necesidad de contemplar otros cuatro
conceptos adicionales dentro del desarrollo urbano sostenible. A su vez, se
analiza la contribucién que estas teorias generan desde un punto de vista
social, medioambiental y economico.

Por otra parte, se analiza el término de compacidad y complejidad urbana
como una correlacion con los conceptos de la microcentralidad y se
establece el indicador de autonomia como de criterio a trabajar dentro de la
investigacion.

Por lo tanto, para mejorar el nivel de autonomia urbana se toma un area de
estudio para poner a prueba un sistema de asignacion para centros
educativos que es planteado a partir de un modelo matematico de
optimizacién con el objetivo de generar justicia espacial y la disminucion de
las distancias origen-destino.

! La autonomia esta entendida dentro del marco urbano como el grado de compacidad y
complejidad urbana que existe sobre determinado territorio. Para entender con mayor
minucia el término de compacidad y complejidad puede consultarse el capitulo 5 en la
pagina 71
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INTRODUCCION

[Perder 2 horas al dia, 10 horas a la semana, 24 dias al afio
esperando a llegar a algun sitio de actividad es un problema
generado por la desarticulacion de los servicios consecuencia del
crecimiento entrépico de la ciudad. Esto merece tomar accion y
reflexién sobre las ciudades en las que vivimos y como actuamos
para poder obtener un desarrollo sostenible en ellas, mejorando
la calidad de vida de los habitantes.]

La presente investigacion estad enfocada en dos partes, en la primera parte, a
largo de cinco capitulos, se pretende abordar como primera medida la
incidencia del crecimiento progresivamente entropico sobre la ciudad y
cudles son las causas y efectos que dicha problematica tiene sobre la
sociedad y el territorio. Seguidamente, se evallan las tendencia de
transformacién urbanas en las ciudades y se toman tres casos puntuales
(Barcelona,Chandigarh y Brasilia) para el analisis del desarrollo urbano.

Posteriormente, se estudia la ciudad en el marco de la microcentralidad y los
planteamientos contemporaneos que buscan mitigar la problematica del
crecimiento entrépico y tienden pensar a enteramente en un desarrollo
urbano sostenible que mejore la calidad de vida de los habitantes. De igual
manera, se abordan los aportes del planteamiento de la microcentralidad
dentro de tres grandes aspectos, el aspecto social, el aspecto
medioambiental y el aspecto econdémico.

Por otro lado, en los capitulos del seis a ocho que comprenden la segunda
parte, se pretende identificar, dentro de un contexto, la problematica antes
dicha y plantear, a partir de del indicador de autonomia dentro del contexto
de la microcentralidad y la compacidad urbana, un modelo de asignacién en
centros educativos (MACE) que ayude a la decision espacial dentro del
territorio y genere un aporte al desarrollo urbano sostenible de la ciudad
desde la éptima asignaciéon espacial de los equipamientos urbanos para la
zona de transicién entre la cuenca alta y media del rio Fucha, unidad de
planeacién zonal de Sosiego en la ciudad de Bogota, Colombia. De esta
manera, se busca retribuir a los habitantes una mejor calidad de vida desde
el punto de vista urbano desarrollando concibiendo equidad en la
distribucion de servicios en el territorio y componer un aporte al mejoramiento
de las distancias de origen-destino.
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CAPITULO 1. LAS PROBLEMATICAS Y LOS ESTADIOS DEL
CRECIMIENTO ENTROPICO EN LAS CIUDADES CONTEMPORANEAS

A lo largo de la historia de las ciudades siempre se ha buscado la manera de
interpretar y abastecer las necesidades inmediatas de sus habitantes a partir
de diferentes modelos urbanos que logren un éptimo manejo de recursos y
una cohesion de la ciudad con su sociedad, pero esta constante busqueda
se ha visto deteriorada por el crecimiento acelerado y explosivo de la ciudad,
dejando vacios urbanos y sociales que muestran una cara desmejorada y
deteriorada de las grandes metropolis.

A su vez, se ha abierto una puerta a la incertidumbre en el territorio y los
distintos esquemas y planes urbanos previstos para las ciudades empiezan a
colapsar y generar una desintegracion masiva en la relacion del area urbana
con las necesidades de la poblacion. (Abramo,2012)

Entre tanto, este capitulo referird a los impactos y consecuencias producidas
por el crecimiento entropico sobre las ciudades contemporaneas y el
abordaje de la problematica desde un punto de vista critico exponiendo las
causas y efectos generados sobre el territorio.

1.1 ANALISIS Y ESTUDIO DEL PROBLEMA EN LA CIUDAD
CONTEMPORANEA

Al evaluar la situacion actual de los territorios urbanos en las ciudades
contemporaneas, sobre todo en las latinoamericanas, se diagnostica una
crisis en la articulacion de servicios y el abastecimiento de distintos
equipamientos que logren adecuarse a las necesidades de la poblaciéon
habitante, es por ello que se ha llegado a afirmar que " La ciudad- o al menos
muchas de sus tradicionales manifestaciones- tiende a "estallar" hoy a
distancia, afirmando asi esa condicion cada vez mas ambivalente,
heterogénea y dindmica de unos crecimientos progresivamente entrépicos."
(GAUSA;2008,p.11)

De igual forma, el crecimiento es una evolucidbn consecuente de un
organismo, en este caso, un organismo urbano que se va adecuando a las
necesidades impuestas por los habitantes como lo puede ser una ciudad v,
por tanto, las formas no deberian ser estrictamente estables sino
formaciones evolutivas que estén vinculadas directamente con el
comportamiento y desarrollo progresivo de la sociedad, pero cuando ese
organismo estalla irrumpe cualquier grado de organizacion, sostenibilidad y
autonomia sobre el territorio segmentando a la sociedad en porciones
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urbanas con mayor o menor grado de complejidad® que desarticulan los
sistemas de abastecimiento de servicios y deterioran la condicion de justicia
y equidad espacial.(GAUSA;2008,p.11)

Es por esto, que actualmente se tiende a hablar de ciudades difusas que
estan entendidas como una consecuencia del crecimiento entropico, donde
la zonificacion de usos divide el territorio y segrega a la poblacion formando
fragmentos de ciudad desarticulados y poco sostenibles.

Asimismo, la ciudad difusa se ha presentado como una alteracion de la
ciudad centralizada que no ha tenido la capacidad de controlar el crecimiento
progresivo de y ha estallado. A raiz de esto, se empiezan a desarrollar
distintas urbanizaciones informales que son las que empiezan a desgarrar la
cohesion de la ciudad y lo que alguna vez se veia como central queda difuso,
los servicios y equipamientos complementarios a la vivienda quedan
desarticulados por la zonificacion de los usos, sobretodo en el barrio que
tiende a convertirse en un lugar netamente residencial. La cohesién social,
las condiciones de habitabilidad, el crecimiento econdémico, el espacio
publico, la movilidad en la ciudad, el consumo de energia, el consumo del
uso del suelo, el impacto sobre el medio ambiente son unos de los
problemas que se han generado a partir del crecimiento entropico de la
ciudad y su distribucion difusa.

Sistema tradicional
de ciudades

Ciudad del movimiento moderno
comunicacion y segregacion

Crecimiento por ensanche
y conurbacién

Extension lineal, Ciudad region sobre
ciudad jardin redes territoriales

Figura 1. Crecimiento progresivo de la ciudad. Fuente: HERCE & MAGRINYA, 2002.

" La complejidad atiende a la organizacion urbana, al grado del mixticidad de usos y funcione
implantadas en un determinado territorio. La complejidad urbana es el reflejo de las interacciones que
se establecen en la ciudad entre los entes organizados, también llamado personas juridicas :
actividades econémicas, asociaciones, equipamientos e instituciones."(RUEDA et al.,2012,p.19)
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Definitivamente ya "El territorio no se organiza en redes sustentadas por
centralidades urbanas potentes e integradoras, sino que se fragmenta por
funciones especializadas y por jerarquias sociales. Los centros comerciales,
las gasolineras y sus anexos incluso, convertidos en nuevos monumentos del
consumo; el desarrollo urbano disperso, los nuevos guetos o barrios
cerrados, el dominio del libre mercado sobre unos poderes locales divididos y
débiles; los comportamientos sociales proteccionistas guiados por los miedos
al «otro» y por el afan de ser «alguien»; la privatizaciéon de lo que deberia ser
espacio publico... todo ello lleva a la negacion de la ciudad. El libre mercado
todopoderoso no tiene capacidad integradora de la ciudadania; al contrario:
fractura los tejidos urbanos ysociales, es destructor de
ciudad."(Borja,2003.p.8)

Si a esta premisa se le superpone el oficio real del urbanista, se tiene que
“Las disciplinas propias de la arquitectura y el urbanismo tienen hoy limites
difusos. El estricto planeamiento normativo de arriba hacia abajo, desde el
territorio hasta el edificio, no resulta suficiente para definir y activar realidades
urbanas positivas de la escala humana con rapidez y eficacia.”
(BARRUTIETA;2010,p.4)

1.2 CRECIMIENTO ENTROPICO: CIUDAD DE MEXICO

En primera medida, es importante resaltar que el Living Planet Report
muestra que, en 2010, aproximadamente 3.500 millones de personas viven
en area urbanas y se estima que para el afio 2050 se encuentren en el area
urbana un total de 6.300 millones de personas.

En Ciudad de México, se ha visto un crecimiento acelerado que ha
provocado en los ultimos afios grandes problemas de desarrollo, ya que su
area urbana se ha desagarrado y se ha visto forzada a conurbar con
pequefios territorios ubicados alrededor de la metrépoli. Esto ha traido
innumerables consecuencias negativas, tanto asi que en materia de
movilidad el tiempo promedio para una persona que va de la casa al trabajo
es de 4 horas. esto representa 20 horas perdidas cada semana, 80 horas por
mes, 960 horas anuales, que traducen en un total de 40 devastadores dias
de trafico en sélo un afio.(Vazquez, 2012)

15



Figura 2. Expansién del territorio en Ciudad de México. Fuente: VAZQUEZ, 2012

El impacto que ha generado la urbanizacion difusa en la ciudad no ha
permitido que se establezca un control de crecimiento sobre la ciudad y esto,
ademas, trae consigo que los sectores marginados de la urbe empiecen a
presentar grandes problemas de pobreza, donde predominan la falta de
Servicios y recursos necesarios para una vida digna.

Hoy en dia, "se percibe la ciudad como lugar de crisis permanente, de
acumulacion de problemas sociales, de exclusion y de violencia. El lugar del
miedo que privatiza en vez de socializar el tedrico espacio publico. De limites
difusos y crecimientos confusos, en el que se superponen o se solapan
instituciones diversas que configuran junglas administrativas incomprensibles
para los ciudadanos. Para muchos, y en especial para los jovenes, la ciudad
representa muchas veces no tanto una aventura colectiva conquistadora
como un territorio laberintico multiplicador de futuros inciertos para el
individuo." (Borja,2003.p.9)

Por su parte, La cohesion social también se ha visto afectada de manera
radical ya que al no tener un acceso de equipamientos y servicios basicos
dentro de determinados radios de influencia o accion la relacién entre los
habitantes y el sector se ve opacada, generando impactos de segregacion
social dentro de la ciudad que determinan grandes rasgos de desigualdad
dentro de la sociedad.
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1.3 ESTADIOS DEL CRECIMIENTO ENTROPICO. CAUSA Y EFECTO

Se podria hablar de tres grandes estadios que muestran las implicaciones
gue genera el crecimiento entropico de la ciudad, desde el punto de vista de
causa y efecto.
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Figura 3. Los tres estadios de la problemética del crecimiento entrdpico en la ciudad
contemporanea

El estadio ambiental, es influyente en cualquier aspecto y puede relacionarse
de manera directa sobre las problematicas que hoy en dia habitan en las
ciudades contemporaneas expuesta a un crecimiento entropico. Facilmente,
se podria identificar una problematica como la cantidad de unidades en la
distribucién de combustible para la distribucion de energia en el territorio
analizandolo desde un punto de vista socio-econémico o desde un punto de
vista urbano, refiriéndolo directamente a la ciudad difusa y el impacto
energético del crecimiento acelerado. Igualmente, se podria identificar otro
problema relacionado con los estadios socio-econdmico y urbano como lo
puede ser el vehiculo y sus implicaciones ambientales en cada uno de los
dos marcos anteriormente mencionados. Es por ello que el estadio ambiental
se transforma en un "hibrido" para adoptarse de las causas y efectos de los
otros dos estadios, dejando asi Unicamente dos marcos de analisis de la
problematica.
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13.1

1.3.2

Estadio Urbano

Sobre el estadio urbano se
encuentran 4 grandes criterios que
logran sintetizar las causas vy
efectos de la problematica a nivel
espacial. Esto con el fin de
enmarcar los conceptos en donde
la problematica es directamente
responsable y poder encontrar
alternativas posibles para mitigar
cada uno de los impactos donde el
crecimiento entrépico debilita la
estructura del suelo urbano.

Figura 4. Estadio urbano

Estadio Socio-Econémico

Dentro del estadio socio-econémico
se involucran 3 aspectos que estan
constantemente en evolucién para
el desarrollo sostenible de una
ciudad. El crecimiento econémico
de una metrépoli es vital para
mejorar tanto las condiciones
urbanas como las condiciones
humanas en las que se encuentra
un territorio urbano. Asimismo, la
cohesion social se vuelve vital para
un sistema urbana que muestra la
madurez y tolerancia de la
poblacibn  para resolver los
problemas de segregacion,
inseguridad, marginacion entre
otros.

ESPACIO PUBLICO

Caasan

Figura 5. Estadio Socio-Econémico
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1.4 CONCLUSIONES

Para concluir, es importante tener presente y tomar en cuenta que "(...)No
nos encontramos ante la crisis de «la ciudad», sino ante el desafio de «hacer
ciudad». Un desafio no exclusivo de las instituciones o de los planificadores,
de los politicos o de los urbanistas, de los movimientos sociales organizados
o de los agentes econdémicos. Es un desafio intelectual que a todos
nos concierne. Es una exigencia y una oportunidad para todos aquellos que
entienden que la ciudadania se asume mediante la conquista de la ciudad,
una aventura iniciatica que supone a la vez integracion y transgresion. La
ciudad conquistada por cada uno de nosotros es a la vez la integracién en la
ciudad existente y la trasgresion para construir la ciudad futura, la conquista
de nuevos derechos y la construccion de un territorio-ciudad de ciudades
articuladas."(Borja,2003.p.9)
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CAPITULO 2. TENDENCIAS DE TRANSFORMACION EN LA CIUDAD.
BARCELONA, CHANDIGARH Y BRASILIA

En muchas ocasiones, la ciudad es consecuencia del desarrollo humano de
la sociedad y por ello, es un organismo tan amplio y diverso, sobre el cual no
es posible determinar un patrén siendo que la esencia de cada una de ellas
es diferente.” Es un tema tan sugestivo como amplio y difuso; imposible de
abordar para un hombre solo, si se tiene en cuenta la masa de saberes que
habria de acumular."(Chueca, 1979)

Sin embargo, ciertas tendencias de transformacién urbana han hecho que el
comportamiento de la sociedad evolucione o simplemente se vea
quebrantado por el cambio, por lo que es importante tener presente las
necesidades y caracteristicas individuales que identifican a la poblacion, para
no Unicamente extrapolar sistemas urbanos donde existe un aparente
acomodo con el fin de resolver problematicas y actividades reflejadas que se
reflejan en un contexto totalmente diferente.

A continuacion, este capitulo referira a las tendencias de transformacion que
se han visto a lo largo de los afios, entre el siglo XIX y XX, en las ciudades,
tomando como referencia tres casos que muestran un gran impacto dentro
del urbanismo y la arquitectura en el mundo.
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Figura 6. Linea de tiempo de las tendencias de transformaciéon urbana. Fuente: Elaboracién
propia

Desde la teoria de urbanizacién de lldefonso Cerd4, que logré romper los
esquemas tradicionalistas de la época, atravesando por la teoria de una
ciudad lineal por Arturo Soria donde la ciudad aprenderia a adaptar una
disposicion coherente entre el campo y su territorio urbano, llegando al
famoso concepto dispuesto por Ebenezer Howard y desarrollado en varias
ciudades europeas donde, no solo la ciudad adaptaba una disposicion
coherente con el campo sino que se involucraba directamente con la
naturaleza, se llegaria a un siglo donde los conceptos urbanos tendrian
mayor relevancia, ya que se empezaria a mostrar la cara oscura del
desarrollo en algunas ciudades. Igualmente, las utopias urbanas seguirian
presentes y el urbanismo tomaria distintas interpretaciones para la sociedad.
Para esto, se estudiaran tres casos de ciudades en contextos urbanos
diferentes pero que su comportamiento frente al desarrollo y la planificacién
le otorga una identidad, tanto al territorio como a su poblacion.
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2.1 BARCELONA

------

-

Figura 7. Imagen aérea de la ciudad de Barcelona. Fuente: Shuttestock

2.1.1 Plan Cerda. Asimismo, “Cerda habia recibido el encargo del Ministerio
de Fomento de levantar el plano topografico del llano de Barcelona, amplia
superficie en la que estaba prohibido edificar por razones estratégicas.
Paralelamente, y a iniciativa propia, redact6 una Monografia de la clase
obrera (1856), andlisis estadistico completo y profundo sobre las condiciones
de vida intramuros a partir de los aspectos sociales, econémicos y
alimentarios. El diagnéstico fue preciso: la ciudad era «mezquina» y no apta
para «la nueva civilizacidn», caracterizada por la aplicacién de la energia del
vapor a la industria y al transporte (terrestre y maritimo). Una nueva
civilizacion que se debia definir, segun Cerda, por «la movilidad y la (tele)
comunicatividad» (el telégrafo optico era el otro invento relevante). El cambio
de paradigma necesitaba un nuevo tipo de ciudad y Cerda empezé, sin
encargo alguno, a estructurar su pensamiento, expuesto sistematicamente
muchos afios después (1867) en su gran obra: Teoria General de la
Urbanizacién. Uno de los rasgos mas importantes de la propuesta de Cerda,
gue le hace sobresalir en la historia del urbanismo, es la busqueda de
coherencia para contabilizar los requerimientos contradictorios de una
aglomeracién compleja. Supera las visiones parciales (ciudad utdpica,
cultural, monumental, racionalista...) y se entrega a la busqueda de una
ciudad integral.”(Generalitat de Catalunya,2008)
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La teoria general de la urbanizaciéon que defendia Cerda y con el estructurd
las bases de sus fundamentos para el desarrollo urbano de la ciudad se
resumia en su famosa frase “Ruralizad aquello que es urbano, urbanizad
aquello que es rural”’. Lo que se buscaria con este plan seria darle el papel
protagonico a las personas por encima del espacio, conceptualizando como
foco de mayor relevancia la generacion de la ciudad a partir de la vivienda.
Asimismo, “En el plano propuesto por Cerda para la ciudad destaca el
optimismo y la ilimitada prevision de crecimiento, la ausencia programada de
un centro privilegiado, su caracter matematico, geomeétrico y con vision
cientifica.”(Montaner, 1978). Esto revelaria una tendencia de una ciudad
compacta con un reparto equilibrado de los equipamientos y servicios
bésicos complementarios a la vivienda en la ciudad, lo que posteriormente
llevaria a la consolidacién de las manzanas de uso mixto y la promocion del
peatdn sobre el vehiculo particular en Barcelona.

Entre tanto, todo el municipio de Barcelona se encuentra establecido por tres
territorio que conformar el nucleo urbano actual. "La ciudad histérica, actual
Ciutat Vella, dentro del recinto de las murallas, que se derriban a mediados
de siglo xix. La llanura litoral no estaba edificada (la llamada zona polémica
en la que estaba prohibido construir para facilitar la defensa de la ciudad) hoy
es L’Eixample, desarrollado segun el Plan Cerda a partir de 1859 y los
nacleos periféricos (Sants, Les Corts, Sarria, Gracia, Horta, Sant Andreu,
Sant Marti) constituidos en municipios en el siglo xviii e integrados en la
ciudad a finales de siglo xix (Sarria en 1921). Estas realidades diferenciadas
han servido de base a la creacién de los distritos por parte del Ayuntamiento
democratico.” (Borja,2010.P.51)

Por otra parte, sobre "el territorio actual de 100 km2 al acabar la Guerra Civil
vivia un millon de personas. El crecimiento de los afios cincuenta y sesenta
hizo que la poblacién llegara casi a 2 millones a inicios de los afios setenta.
En los afios siguientes la ciudad pierde gradualmente poblacion en beneficio
de la primera corona o entorno metropolitano (afios sesenta a ochenta) y
después a favor de la segunda corona (dmbito region o vegueria). La
poblacién de la ciudad-municipio desciende a 1.500.000 en el afio 2000.
Posteriormente, debido a la inmigracion (“no comunitaria”, es decir, de fuera
de la Unidn Europea) la poblacién vuelve a crecer para superar los 1.600.000
a partir de 2005.” (Borja, 2010.P..52) Es decir, que empez6 el nuevo milenio
la ciudad de Barcelona ha tenido un crecimiento gradual de su poblacién
obligandola a tener un mayor desarrollo de su area metropolitana y a un
crecimiento en la demanda de vivienda.

Esto ha desembocado en que los limites de la ciudad metropolitana no sean
claros ni desde el punto de vista administrativo, ni desde el punto de vista
territorial (ya que la ciudad compacta no es una fotografia fija). Si se adoptan
los limites convencionales mas usuales que estuvieron definidos en el Plan
‘comarcal” de 1953, se estaria hablando de un territorio de poco mas de
500km2, con mas de 3 millones de habitante y una treintena de municipios.
Seria un continuum urbano que va Castelldefels y Sant Boi hasta mas alla de
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Cerdanyolay Badalona.“Evidentemente se podria ampliar pero esta
aglomeracién que a menudo ha sido calificada de “ciudad real” se ha
considerado, desde hace cincuenta afos, el ambito adecuado para el
urbanismo y la gestion de servicios basicos como el transporte, el agua o los
residuos. ¢Es hoy todavia éste el ambito metropolitano? Nos encontramos
ante una ciudad “compacta”, relativamente densa, pues no dispone de
mucho suelo urbanizable (la sierra de Collserola hace bajar la cifra de la
densidad tedrica) y con una poblacion estabilizada, aunque tiene adn cierto
potencial de crecimiento.” (Borja, 2010.P.54)

2.1.1 Estructura de la ciudad de Barcelona segun el plan Cerda. Ademas,
Cerda proponia un “Ensanche ilimitado” lo que lo hacia una estructura de
ritmo repetitivo que cumpliria las expectativas de Cerda en cuanto a generar
una ciudad igualitaria ya que justificaba una homogeneidad en el tréfico de
las personas y los vehiculos porque no existian unas vias mas comodas que
otras lo que resultaba en una estandarizacibn homogénea de la estructura.
(Permanyer,2008.P.67). En definitiva, termind siendo un plan muy ingenioso
ya que contaba con una estructura para la circulacion del automovil que se
veria a finales del siglo XIX, lo que resulté en un excelente plan a futuro, el
plan fue desarrollado en 1860 y el automovil llegaria aproximadamente en
1888.

Las franjas de color gris hacen
referencia al volumen construido de
vivienda para cada manzana.
Igualmente, por cada cuatro
manzanas se desarrollaba la
“supermanzana” que albergaba una
serie de equipamientos y servicios
complementarios a la vivienda, lo
cual le daba a la ciudad un caracter
descentralizado pero a su vez
compacto.

Figura 8. Esquema de la supermanzana de Cerda. Fuente: Xavigivax

En principio se desarrollo la idea inicial planteada por Cerd4, tiempo después
se plante6 que al tener calle tan anchas los volumenes dentro de la manzana
podrian ser mayores.
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Figura 9. Desarrollo de manzana en Barcelona. Fuente: Xavigivax

Con la entrada de la industria a la ciudad se decidi6 generar en la zona
central de la manzana edificaciones bajas con el objeto de darle un espacio a
los pequefios talleres e industrias familiares.

Posteriormente, se decidié consolidar la manzana debido al crecimiento
poblacional generando el cierre de la manzana. Algunos usos de la pequeia
industria se convertirian entonces en usos comerciales y el crecimiento de la
manzana seguiria en altura soportado por las anchas calles que rodeaban
las manzanas.

2.1.1 Las consecuencias sociales en el desarrollo urbano de Barcelona. En
un principio, la negacion del espacio publico como espacio social y cultural
se vio reflejado en los primeros decenios de la posguerra, en ese momento
estaban prohibidas la mayoria de actividades colectivas en la plazas y calles,
a menudo incluso las fiestas y otros espacios de esparcimiento.
Posteriormente, cerca de los afos cincuenta, habria una progresiva
reconquista del espacio publico por parte de la poblacién, aunque lenta y
modesta, las fiestas, el ocio, los bailes y las actividades culturales se
convertirian en un asunto de Estado.

Por otra parte, el urbanismo activo empieza a manifestarse con el Congreso
Eucaristico en el afio de 1952 en cual fue el primer acontecimiento
internacional que se celebraba en Espafia desde la Guerra civil. Esto dio pie
para la operacion de construccion de viviendas “sociales” y la “eliminacion”
de algunos barrios que estaban denominados como marginales. Pero la
cantidad de viviendas, claramente insuficientes, fueron destinadas a los
niveles mas bajos de funcionarios y de colectivos proximos a los aparatos
del Estado y de lIglesia. Casi la totalidad de los barrios marginales se
mantuvo hasta el final de los afios sesenta, e incluso mas tarde. En 1953 es
aprobado el Plan general de la ciudad y la conurbacion, pero hasta 1960 no
seria creado un organismo de gestion que pusiera en marcha dicho plan.
Posteriormente, en 1974 se crearia la Corporacion Metropolitana que seria la
encargada de desarrollar y gestionar el Plan metropolitano aprobado en
1976. Asimismo, los ministerios serian los actores publicos que actuarian
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sobre las infraestructuras, los transportes y las operaciones de construccion
de viviendas. Por tanto, se concluyd trabajar en acciones dispersas en un
territorio con proceso de urbanizacion acelerada.(Borja,2010.P.72-73)

Seria hasta 1992 que la ciudad de Barcelona tendria un cambio y una
evolucion indiscutible dentro del contexto urbano arquitecténico. Sin duda,
los juegos olimpicos convirtieron a la ciudad en un urbanismo democratico,
ciudadano integrador lo que mostré6 una imagen positiva sobre el territorio.
“Uno de los grandes méritos de los proyectos olimpicos, y no sin importancia,
es que se inscribian dentro de la misma légica cultural pero a una escala
superior. La estrategia de los espacios publicos, la descentralizacion, los
equipamientos de barrio, el cuidado que se aplico a la calidad arquitecténica,
el debate ciudadano. Y sobre todo, los grandes proyectos son y parecen
estar pensados para la ciudad de después del 92, no al servicio del
acontecimiento. Desde que se proclamoé la nominacion, ya no se hablara de
la ciudad de 1992, sino de la de 1993. Es entonces cuando la ciudad
encuentra sus limites y se propone superarlos. Las “nuevas centralidades”
son también nodulos “fronterizos” destinados a articular los espacios de
poblacion.

La Ronda entra decididamente dentro de los territorios periféricos y, por su
concepcion (un proyecto muy esmerado), se propone suturar y dar calidad a
esta periferia. El frente maritimo, el tercer gran proyecto que encuentra su
oportunidad con ocasién de los JJ.0O., se concibe como una llave que
tendria que abrir la puerta a la renovacion radical del este de la ciudad y de
la periferia nordeste, o, al menos, de la zona litoral abandonada
histéricamente por la ciudad formal. Una vasta zona ocupada en el pasado
por antiguas industrias y chabolas y, en los afios ochenta, por las vias del
tren y por instalaciones que se querian invisibles: incineracién de residuos,
depuracion de agua, alcantarillas a cielo abierto que se integraran en la
ciudad. El gran proyecto que seguira a los JJ.0O., el Forum de las Culturas,
tenia que ser el motor de un gran desarrollo urbano del litoral a escala
metropolitana, pero se quedard en una operacién que tan sélo impactara, a
corto plazo, en el municipio de Sant.” (Borja,2010.P.84)

En conclusion, las consecuencias sociales que se han presentado en la
ciudad de Barcelona han sido muy positivas en cierta medida, ya que se ha
encontrado que el mayor niumero de personas que habitan esta metrépoli
pertenecen a la tercera edad, es decir, que el confort y el sentido de
apropiacion generado por la ciudad hacia sus habitantes permite deducir que
el desarrollo de esta se ha llevado de una manera coherente y directamente
ligada a la relacién que deben tener los habitantes con el lugar. Asimismo,
esto se ha presentado como uno de los indicadores que preocupan el futuro
generacional de la ciudad de Barcelona. Puede que la constante migracion a
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la ciudad y el poco reemplazo generacional lleven a la pérdida de un sentido
de pertenencia que ha sido aplaudido por mucho tiempo en Barcelona.
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2.2 CHANDIGARH

Figura 10. Simbolo hecho por Le Corbusier para Chandigarh. Fuente: Shuttestock
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2.2.1 Le Corbusier y la idea de una utopia urbana. Aproximadamente un siglo
después del Plan Cerdad en la ciudad de Barcelona, Nacio la idea de
desarrollar una ciudad capital en la India que sirviera para dos estados, en
este caso, Punyab y Haryana. Al no tener profesionales nativos después de
la independencia en India acudieron en busca de un profesional que le diera
a la nueva ciudad un simbolo de futurista y moderno. En primera medida la
responsabilidad recayd sobre unos norteamericanos quienes movidos por la
motivacion de crear una nueva ciudad, generaron una propuesta
pinturesquista en forma de abanico basados en la ciudad jardin de Ebenezer
Howard. Este proyecto decaeria debido al fallecimiento de uno de los
elegidos para este gran proyecto urbano. Ante estas complicaciones la
responsabilidad llegaria a manos de el arquitecto suizo Le Corbusier. Este
cambié totalmente el concepto que se tenia de ciudad jardin para este nuevo
proyecto poniendo en duda el suburbio norteamericano al que denominaba
como "la esclavitud organizada de la sociedad capitalista, que lleva al
individualismo aislado y a la destruccion del espiritu colectivo”.

Entre tanto, Se optd por dividir los espacios de residencia, esparcimiento y
trabajo como una critica a la ciudad industrial, esto llevé a la distribucién de
edificios en zonas verdes poco densas. Asimismo, tuvo un efecto sobre el
optimismo de los afios 50’s con el movimiento moderno que tendria una gran
influencia en el desarrollo urbano de las ciudades europeas lo cual seria
clave para la concepcion del disefio de Brasilia (Brasil) desarrollado por Lucio
Costa.

Figura 11. Imagen aérea de Chandigarh. Crecimiento de la ciudad. Fuente: Shuttestock

Por otra parte, Al tener un crecimiento casi del 100% sobre la poblacién que
se tenia pensada para la ciudad, Chandigarh se ha visto obligada a ocupar
nuevos territorios desbordando el plan original de Le Corbusier. Esto ha
llevado a una desarticulacion de los servicios complementarios a la vivienda,

28



unos recorridos muchos mas extensos de los que se pensaban en el plan
original, una desarticulacion y segregacion social en la ciudad que esta
convirtiendo a Chandigarh en una ciudad difusa que habia sido planteada

para ser una ciudad mas compacta y colectiva. (Uribe,2011)

2.2.2 Estructura y planeacion de la ciudad de Chandigarh. La ciudad estaria
propuesta para aproximadamente unos 500.000 habitantes, que estaria
determinada por una malla rectangular acondicionada a los diferentes niveles
que generaba el terreno. Asimismo, se encontraria dividida en varios
sectores de caracter autobnomo que irian del 1 al 60. Cada sector funcionaria
como una ciudad independiente con espacios publicos y privados, desde los
mercados, las escuelas y hospitales hasta los templos y centros de
congregacion de los ciudadanos, Los cuales estaban distribuidos de manera
tal que la distancia fuera menor a diez minutos caminando desde cualquier

extremo del sector.
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Figura 12. Plano dispuesto por Le Corbusier para Chandigarh: Fuente:

chandigarh.gov.in/knowchd_map.htm

Los sectores estan conectados por una estructura vial denominada las 7Vs.
Las Vs son vias, que de acuerdo al flujo vehicular, estan ordenadas por

orden jerarquico. Estas vias son:

e V1. Para carreteras nacionales

e V2. Endireccion a los servicios publicos y especiales

e V3. Avenidas de alta velocidad que cruzan toda la ciudad
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e V4. Vias que conducen a equipamientos locales

e V5. Vias Barriales

e V6. Vias de acceso domestico

e V7. Vias peatonales

e V8. Ciclovias ( Estéa fue establecida posteriormente)
Cada sector mide 1200 X 800 m y se relaciona con una via de alta velocidad
ya sea V2 0 V3. A su vez, es atravesado de oriente a occidente por un paseo
comercial V4 que posteriormente se une con los sectores contiguos.
Asimismo, las vias peatonales se enlazan a los parques y a las areas verdes.
(Uribe,2011)
Por otra parte, La concepcion con la que se conformé todo el plan urbano de
Chandigarh fue una analogia entre la ciudad y el cuerpo humano. Basado en

las cuatro funciones principales de la ciudad para Le Courbusier que eran:
Vivir, Trabajar, mantener el cuerpo y mantener el espiritu. (Diaz, 2007)

Cerebro

Cabeza

Sistema circulatorio
L Pulmones

Corazon

Sistema digestivo

Figura 13. Propuesta conceptual para la ciudad de Chandigarh. Fuente: Elaboracién propia
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“Al igual que, Fathepur Sikri, Hampi, Nueva Delhi, Udaipur o Vijayanagar , es
una ciudad prevista en la imaginacion y trazada sobre un papel para que
después pueda ser llevada a la materialidad en este caso apartir del
hormigon armado o el concreto, es por demas la Unica ciudad india
organizada sobre una reticula planificada de alrededor de 50 sectores, los
cuales se desempefian como entes semiautonomos.” (Uribe,2011)

El desempefio de la ciudad como capital politica de dos estados ha cumplido
ha cumplido a una tendencia de segregacion social y esto ha sido
contraproducente en el desarrollo urbano, generando suburbios con un
acceso limitado de lo que deberia ofrecer la ciudad a sus habitantes.

2.2.3 Problematica y critica social en Chandigarh. La ciudad ha presentado
una serie de problemas sociales que se han ligado directamente a los actos
de violencia e intolerancia religiosa entre los habitantes de la ciudad. Esto ha
llevado a una desconfianza por parte de la ciudadania a la fuerza publica y
ha desarticulado la ciudad fraccionandola por sectores ya no de zonificacion
urbana sino de caracter social mostrando cada vez mas el deterioro en
ciertos sectores que se ven afectados por la segregacion y la falta de
elementos dotacionales que le permitan tener una mejor calidad de vida. Por
tanto, el concepto de Le Corbusier de lograr una ciudad con un espiritu
colectivo se ha desdibujado con los afios y la ciudad se ha vuelto inequitativa
y dispersa.
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2.3 BRASILIA

Figura 15. Vista perisférica de la ciudad de Brasilia, Brasil. Fuente: Shutterstock

2.3.1 El plan piloto de Lucio costa. Casi en paralelo al desarrollo de la ciudad
de Chandigarh en la india, en el afio de 1956 se proyectd hacer una capital
financiera que fuera icono de un pais, en este caso, de Brasil. A su vez, De
la mano de Lucio Costa, Brasilia seria una ciudad planeada en forma de
avion tomando dos ejes que estructurarian todo el complejo interno de la
capital. Para el desarrollo de la idea, Lucio Costa tomaria la
conceptualizacion de la unidad vecinal, la idea de zonificacion de los usos de
la ciudad moderna y algunas pinceladas de la propuesta de ciudad jardin
teorizada por Ebenezer Howard. Asimismo, "La propuesta de unidad vecinal
fue teorizada por Clarence Arthur Perry en 1929 y habia sido experimentada
por primera vez en el esquema urbano de Radburn (1928), New Jersey, por
Clarence Stein y Henry Wright. La idea de la unidad vecinal provenia de las
Company Towns,las colonias industriales norteamericanas, y se basaba en el
establecimiento de una escuela primaria en cada una. Lucio Costa retomo la
esta propuesta e inventd este mecanismo de un sistema dentro de otro, de
una supercuadra con equipamientos minimos dentro de una unidad vecinal
formada por cuatro supercuadras, con un alto estandar de comercios,
espacios libres y edificios publicos." (Massad & Muxi,2006)
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La ciudad de Brasilia era vista como una utopia en el siglo XIX. Tras buscar
una nueva capital que pudiera representar y unir las dos capitales que se
tenian en ese momento eran necesarios diferentes factores que pudieran
hacer realidad este nuevo territorio. Un factor econdmico, que hasta ese
momento era positivo pero no lo suficientemente ambicioso y fuerte como
para soportar un proyecto de tal magnitud. Un factor politico, que se veia
difusa tras las diferentes negativas de los mandatarios y dirigentes del
momento que veian a Brasilia como un proyecto utépico que no era viable
para el pais en aquel momento. Y un factor ideolégico, que mas alla de ser
un proyecto de gran escala, tuviera en él la representacion, evolucion y
significacion de la sociedad moderna que se vivia en Brasil. Aunque difusa,
la idea de desarrollar una nueva capital seguia ahi, haria falta una voz de
liderazgo que comandara la idea y llevara la utopia a una realidad tangible
que seria simbolo de un Brasil renovado. Seria al finalizar la segunda guerra
mundial que Brasil se veria beneficiado al -destinar grandes saldo en
permutas extranjeras que se acumularon durante el periodo de guerra-® lo
que traduciria en que -El decenio inmediatamente después de la guerra
(1945-1955) seria por tanto una época de prosperidad econémica-*.

A este buen momento econdmico que atravesaria Brasil se le sumaria la
apariciéon de un nuevo lider politico, un hombre sinénimo de popularidad y
carisma, promotor de la modernizacion brasileira que presentaria su
campafia presidencial de 1955. Juscelino Kubistchek, seria el gran lider
politico que ganaria las elecciones de aquella época apoyando dentro de su
campafa el desarrollo de una nueva capital y un nuevo simbolo para pais.
Pero aun quedaria un factor restante para la consecucién de este nuevo
territorio y es en ese momento cuando apareceria el Instituto Superior de
Estudios Brasileiros (ISEB) profesando un momento de modernizacién
nacional. “En el Brasil de los afios 50, los intelectuales del ISEB, liderados
por Renato Ortiz, adoptaran el principio de que la cultura el el futuro, lo no
hecho, el edificio a construir, en la contracorriente de la tradicion irracionalista
y favorable a la orden de la dominacion.

La cultura brasileira surgiria en el mafiana moldeada por las manos
conscientes de los arquitectos del ideal.” Esta afirmacion de Juremir
Machado Da Silva catapultaria a Brasilia, de la mano de Juscelino, como una
futura realidad teniendo en cuenta la convergencia de los factores,
econdmica, politica e ideolégica que apuntarian hacia una misma causa, la
creacion de una nueva ciudad capital. En el afio de 1956, durante el primer
afio de mandato de Juscelino, es aprobado por unanimidad el proyecto de
ley de construir una nueva ciudad capital y es ahi donde aquello que se veia
como un suefio o algo muy lejano se haria realidad de manos del arquitecto
Oscar Niemeyer (arquitecto que daria el caracter de modernidad que el
presidente deseaba) y a la espera del ganador del concurso para el

® Luis Carlos Bresser Pereira, exministro de gobierno Brasileiro
* Luis Carlos Bresser Pereira, exministro de gobierno Brasileiro
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desarrollo urbano de la ciudad. Aunque hubo una gran variedad de proyectos
futuristas, el que méas captdé la mayor atencién fue el propuesto por Lucio
Costa (antiguo maestro de Oscar Niemeyer), que expresaba una simplicidad
y de alguna manera, cierta desidia a la hora de la presentacion de la idea con
unos croquis hechos a mano y una breve argumentacion de 11 paginas. Esto
conquistaria la atencion de los jurados y finalmente la responsabilidad del
desarrollo urbano de la ciudad quedaria en manos de Lucio
Costa.(Dantas,2004.p.52-56)

C ,ouglc

Figura 16. Esquema de planeacion de la ciudad de Brasilia. Fuente: Google Maps

El eje marcado con una sombra verde, denominado como el eje monumental
de la ciudad albergaria todo el sector financiero e institucional de la ciudad,
teniendo en cuenta que en la interseccion entre los dos ejes esta situada la
plaza de los tres poderes, donde se encontraria el poder politico de Brasil.A
su vez, en el eje punteado de color piel se desarrollarian las supercuadras
gue albergaban los usos de vivienda, comercio y algunos equipamientos
colectivos.

Brasilia seria una ciudad planeada para unos 500.000 habitantes y hoy en
dia la ciudad tiene aproximadamente 2.562.963 habitantes lo que denota una
sobrepoblacion en la capital Brasilera, que traduce en gran congestion a nivel
de movilidad ya que es una ciudad donde sus recorridos son muy extensos y
el trasporte masivo no tiene la suficiente cobertura para abastecer a la
ciudad.
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“La utopia se desfigurd por no percibir que insertar el tiempo en el espacio,
es decir, construir un pedazo de futuro en la realidad del presente, no daria
resultados por falta una regla basica: en la practica, no se puede construir el
presente a partir del futuro; solamente el futuro a partir del presente.”(Dantas,
2004.p.50)

2.3.2 Estructura urbana de Brasilia. Para muchos Brasilia seria la
culminacion del movimiento moderno en el desarrollo urbano de las
ciudades. Esta ciudad parecia ser, si bien con ideas innovadoras, un retrato
representativo a las ideas de Le Corbusier. Las viviendas estaban
organizadas en unidades vecinales que se repetirian con muy pocas
variaciones y seguirian una normativa muy estricta: cada manzana estaria
formada por unos diez blogues alargados colocados en dos direcciones,
paralelos y perpendiculares entre ellos, con unas bandas perimetrales
arboladas de 20 metros de ancho.

Cada bloque tendria seis pisos de altura y dispondria de unas preciosas
plantas bajas sobre pilotes, totalmente libres, de suelos ceramicos brillantes
de color blanco y paredes del nlcleo de escaleras con azulejos con disefios
geométricos en dos colores, rodeados de jardines y nutridos de
eguipamientos: una guarderia, un parque infantil, un kiosco y una parada de
taxis. A esto se le denominaria supercuadra la cual albergaria alrededor de
unos 3.000 habitantes, y cada cuatro supercuadras conformarian lo que es la
unidad vecinal, que es esencialmente peatonal, en consecuencia, habrian
12.000 habitantes por cada unidad vecinal las cuales compartirian un eje
comercial, un eje de campos de deporte, y una intercuadra formada por una
iglesia, una escuela, un cine y un centro comunitario.(Massad & Muxi,2006)
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2.3.3 Caracter social de Brasilia. Las consecuencias sociales de la ciudad de
Brasilia han tenido repercusiones a nivel econémico que muestran un
crecimiento exponencial de la ciudad y daria a conocer que la metropoli ha
tenido un buen proceso de desarrollo. Sin embargo, se viven algunas
situaciones con respecto a la desarticulacion de los usos y servicios que
incita a la segregacion social y a una pérdida de identidad por parte de los
habitantes.

2.4 CONCLUSIONES

La caracteristica principal que abarca a estos tres diferentes modelos de
ciudad en una sola es su planeacién previa y su desarrollo progresivo
siguiendo un patron de ordenamiento territorial determinado. A su vez,
aunque con diferentes polos de pensamiento y entendimiento de la ciudad
estos tres modelos urbanos procuran un desarrollo sostenible y una relacion
intima con la poblacion.

Sin embargo, la ciudad tiene que seguir cambiando para atender a las
necesidades de la sociedad y es en este momento cuando el Urbanismo
Ecolégico ° proyecta nuevas propuestas con el fin de mitigar las
problematicas de la ciudad contemporanea y procurar un futuro sostenible
dentro de los territorios urbanos. Siguiendo los ambitos de ocupacién del
suelo, espacio publico y habitabilidad, movilidad y servicios, complejidad
urbana, espacio verdes y biodiversidad metabolismo urbano, cohesion social
y habitabilidad en la vivienda y el edificio para lograr un optimo uso del
territorio y un futuro sostenible.

METAROLEAO

URBANISMO ECOLOGICO
Figura 18. Ambitos del Urbanismo Ecoldgico segin Salvador Rueda

® El urbanista Salvador Rueda lo define como un nuevo urbanismo para una ciudad mas
sostenible
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CAPITULO 3. LA CIUDAD EN EL MARCO DE LA MICROCENTRALIDAD.
CELULAS URBANAS, ECO-BARRIOS Y MICROURBANISMO.

Para el urbanismo, el siglo XXI es una época donde los planteamientos
atienden directamente a las problematicas de crecimiento y el desarrollo
sostenible sobre un suelo construido. Realizar ciudades concebidas desde
cero o generar planteamientos, nuevos modelos y proyectos a escala de
ciudad se hacen una tarea dura y complicada en las ciudades
contemporaneas, es por ello que entrar con mayor énfasis sobre una escala
barrial o por sectores compone un mayor impacto sobre el comportamiento
del territorio y sobre la poblacién habitante.

En este capitulo se hablara sobre el planteamiento de la microcentralidad
surgido a finales del siglo XX y comienzos del siglo XXI, el cual enmarca una
variedad de caracteristicas dispersas en una fuga de términos que llegan a
conjugarse en la busqueda de un mismo fin, estableciendo unos medios que
se relacionan entre si. Asimismo, la ciudad compacta, idea naciente de
Richard Rogers para el desarrollo de una ciudad sostenible, esta
directamente relacionada con los conceptos y caracteristicas que se llevan a
cabo la en la idea de la microcentralidad.

3.1 LA MICROCENTRALIDAD

Este concepto nace a partir de la tendencia entrépica que se genera dentro
del crecimiento de las grandes ciudades y se muestra como una alternativa
de desarrollo urbano, ambiental, social y econémico para las metropolis
contemporéneas, estableciendo la idea principal de trabajar sobre la ciudad
construida. La microcentralidad logra mantener un equilibrio de los usos y
servicios de la ciudad con la comunidad que habita el territorio. Si bien no es
vista como un proyecto de restructuraciéon integral para toda una ciudad sus
caracteristicas de resolver la problematica en una escala mas pequefa le
permiten tener mayor impacto dentro del sector. Asimismo, si se maneja esta
idea como un desarrollo integral para una ciudad, de alguna manera se
estaria trabajando sobre una particularidad de sectores para la generalidad
de un territorio, cohesionando aquellas particulas (sectores) con un érgano
articulador que bien podria entenderse como el transporte masivo y/o el
espacio publico que responden a la generacion de “Acupuntura Urbana”
concepto dispuesto por Jaime Lerner. Para este autor la “Acupuntura
Urbana” es el principio para la recuperacion de espacios, usos, costumbres o
conceptos que estan “enfermos” dentro de la ciudad y que de a poco
deterioran y consumen el territorio.

“Creo que podemos y debemos aplicar algunas “magias” de la medicina a las
ciudades, pues muchas estan enfermas, algunas casi en estado terminal. Del
mismo modo en que la medicina necesita la interaccion entre el médico y el
paciente, en el urbanismo también es necesario hacer que la ciudad
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reaccione. Tocar un area de tal modo que pueda ayudar a curar,mejorar,
crear reacciones positivas y en cadena. Es necesario intervenir para
revitalizar, hacer que el organismo trabaje de otro modo. [...]".(Lerner,
2003.p.5) Mediante gestiones en el desarrollo del espacio publico y
transporte masivo se hace posible que, si se habla de una analogia de la
ciudad con el cuerpo humano, el “sistema circulatorio” obtenga un mejor
rendimiento y que esos pequefios excesos de “colesterol”, interpretados
como la falta de cohesion y articulacibn en la ciudad, disminuyan
progresivamente con la aplicacion de los diferentes sistemas de ayuda para
el 6ptimo desarrollo del territorio.

De igual manera, Lerner sostiene que “Muchos de los grandes problemas
urbanos se dan por falta de continuidad. El vacio de una region sin actividad
0 sin habitantes se puede sumar al vacio de las tierras baldias...También es
importante incluir la funcidén que falta en determinada region. Si solo existe la
actividad economica y falta gente, es esencial incentivar a la gente para que
la habite. Si lo que ocurre es que falta actividad, es importante incentivar los
servicios. Si un terreno se va quedando vacio, hay que traer alguna cosa a
ese lugar. Hace algunos afios, al sentir que algunos cafés, que eran
verdaderos puntos de encuentro, iban desapareciendo, instalamos en el area
peatonal de Curitiba un café provisional. Cuando un lugar esta vacio, tiene
que llenarse inmediatamente, preferiblemente con alguna actividad de
animaciéon. E incluso instalando estructuras provisionales para consolidar
algunas actividades hasta que surjan nuevos proyectos. Es la acupuntura de
la creacion de nuevas estructuras mediante la instalacion de estructuras
portatiles que se puedan colocar en un lugar para garantizar vida, para
revitalizar una regién, generando asi la funcion urbana que falta. Si falta
actividad. Si faltan lugares de ocio nocturno, se monta una estructura de
ocio. Si, por otro lado, faltan residencias, se traen residencias. Pero todo eso
rapidamente, casi instantaneamente.” (Lerner,2003)

Por tanto, la microcentralidad en su esencia como la “Acupuntura Urbana”,
son directamente complementarios para el desarrollo sostenible ya sea de un
territorio especifico dentro de la ciudad o ya sea de la ciudad como espacio
integral.

3.1.1 Como se llega al planteamiento. A principios del siglo XX. Mas
exactamente en el afio de 1915, Patrick Geddes y Lewis Mumford teorizaron
un modelo de ciudad llamado “la ciudad organica”. Este consistia en “la
consideracion de la ciudad como un organismo vivo en constante evolucién y
gue se va adaptando a un entorno cambiante. Supone la profundizacion en
conceptos como la descentralizacion y la mezcla de usos”.(Diaz,2007)
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Al ver el progresivo crecimiento y el desborde del los centros histéricos
dentro de las grandes ciudades del momento, se veia con buenos ojos y
como posible respuesta la descentralizacion tanto del centro como espacio
de representacion, como la descentralizacion de usos y actividades alrededor
del mismo. Esto daba a conocer cierto interés en crear una especie de
hibrido entre el modelo de “Ciudad Jardin” dispuesto por Ebenezer Howard y
la “Ciudad Organica”. Pero al no considerar ciertas variables dentro del
crecimiento urbano de la ciudad, dejando a un lado aquella incertidumbre de
expansion que fue generandose dentro de las grandes metrépolis, terminaria
en desgarrar la urbe hasta convertirla en un territorio difuso, sin cohesion ni
articulacion.

Figura 19. Descentralizacion de la ciudad. Fuente: Elaboracion Propia

Posteriormente, a mediados del siglo XX aparecerian los modelos de ciudad
moderna encabezados por el pionero de la modernidad, Le Corbusier. Este
modelo de ciudad estaba basado en la zonificacion de los usos y los
servicios, estableciendo un orden aparente dentro del territorio. Asimismo, se
buscaba generar cierta cohesion entre la ciudad y la sociedad promoviendo
el uso del espacio publico y la permeabilidad de los espacios. Ciudades
como Chandigarh y Brasilia, mencionadas en el capitulo anterior, son dignas
representantes de lo que se establece para una ciudad moderna, tanto en
sus virtudes, como en sus defectos. Esta zonificacion de usos y servicios que
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contraria un poco la idea de la mezcla de usos serviria para determinar
ciertas caracteristicas de comportamiento entre la ciudad y su sociedad
habitante. Aunque al urbanismo moderno se le atribuia la promocion del
espacio publico (espacios de estancia) y busqueda de integracién entre el
territorio y sus habitantes, la ciudad condujo al lugar totalmente opuesto
donde las distancias obligaban y obligan a moverse en automévil particular
(debido a la falta de articulacion en el transporte masivo) pasando asi el
espacio publico (espacios de estancia) a un segundo plano, provocando el
deterioro del mismo. Esto desencadens una desarticulacion social y territorial
ya que habia cierta falta de identificacién de los habitantes con el contexto
(ciudad), provocado por la estandarizacién en el desarrollo de la metropoli.

Poco a poco, los conceptos de modelos para el desarrollo de las ciudades se
fueron agotando y el urbanismo empezaba a construir ideas establecidas
dentro del marco de las ciudades ya construidas y sus problematicas. Esto
establecié al crecimiento entropico como el problema que generaba cierta
disfuncion, cierta falta de engranaje dentro de la ciudad. Se tenia que la
ciudad policéntrica, dispuesta para generar una descentralizacion del
territorio y lograr abastecer de servicios basicos y complementarios a toda la
poblacion, habia desencadenado en una ciudad dispersa con espacios
muertos, distancias muy extensas y usos equivocadamente distribuidos.
Como consecuencia a esto, nace de la mano de Richard Rogers, la “Ciudad
Compacta”.

Por otra parte, a finales del siglo XX y comienzos del siglo XXI se determiné
que para la “desintoxicacion” de las grandes ciudades era necesario pensar
en un desarrollo sostenible para el futuro crecimiento de la ciudad, un
desarrollo sostenible dentro de la ciudad ya construida, un desarrollo
sostenible que pudiera moldearse a las probleméticas de cierto territorio. Es
en este preciso momento, donde tomando distintos conceptos, modelos y
teorias del urbanismo, aparece la microcentralidad como una respuesta a
escala sectorial que podria generar una ciudad mas equilibrada y saludable.

3.1.2 Definicién del concepto. Aunque como tal la palabra microcentralidad
no esta formalmente definida, se puede entender como un modelo de
desarrollo a escala sectorial o barrial que trabaja sobre la ciudad construida
la promocion del abastecimiento a la necesidades inmediatas y servicios
complementarios a la vivienda (Equipamientos colectivos, espacio publico,
etc.) de la poblacién que habita determinado lugar. Asimismo, promueve la
cohesion social, el apadrinamiento del sector y el mejoramiento de la calidad
de vida a partir de la generacion de los espacios de estancia como
principales gestores de articulacion y esparcimiento.

A su vez, comulga con la idea de la disminucion en el uso del vehiculo
particular y se consolida como un espacio netamente peatonal.
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3.1.2 Ambitos de la Microcentralidad. Dentro del concepto de la
microcentralidad estdn establecidas una serie de caracteristicas que
permiten identificar cual es el objetivo o la finalidad de la idea. Asimismo, se
han establecido cinco caracteristicas principales y prioritarias en el marco de
la microcentralidad.

La prioridad del peaton sobre el vehiculo. Al darle prioridad al
peaton sobre el vehiculo en un proyecto urbano, no solo esta
involucrando beneficios dentro del marco de movilidad sino que,
también esta promoviendo mayor usos de los espacios de estancia,
obliga a mejoramiento en la articulacion del trasporte publico y
disminuye el impacto en el medio ambiente. “Si no sabemos cambiar
el papel del automévil en nuestro sistema de trasportes urbanos
seremos incapaces de alcanzar los compromisos ambientales y
sociales adoptados en materia de energia, emisiones de CO2, calidad
del aire, ruido, autonomia infantil, seguridad, etc.” ( Sanz, 2004.p.2)

El abastecimiento de las necesidades inmediatas de la
comunidad. Esta caracteristica tiene mucha relacion con la
distribucién apropiada de los usos y servicios basicos necesarios para
la vida en la ciudad. Si bien el hombre en la ciudad esta determinado
por tres actividades principales, “trabajo”, “ocio” y la vivienda, dentro
del marco de la microcentralidad entra como otro estadio de actividad,
la “necesidad”, entendida como las herramientas necesarias para
sobrellevar una calidad de vida éptima.

El uso directo del espacio publico. Cuando se habla de promover
un lugar de mayor actividad peatonal, dandole prioridad sobre el
automovil, se le esta entregando al espacio publico el protagonismo
como principal articulador, lo cual debe responder a un mayor
apadrinamiento del lugar y a una mejor conservacion de los espacios
de estancia que seran los generadores de lo que pase dentro de una
microcentralidad.“Habitar una ciudad o un pueblo no consiste sdlo en
adquirir propiedad de un espacio privado. Sélo en una estructura
adecuada de espacios publicos se encuentra el complemento
indispensable del sentido individual del habitar.”(Saldarriaga,1993 P.3)
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e Interaccion vecinal. La interaccion vecinal refiere directamente a la
cohesion social que técnicamente esta medido por dos indicadores: El
acceso a equipamientos y servicios béasicos. Este con el fin de
“Garantizar el acceso a los servicios basicos urbanos segun tiempo de
acceso a pie y desde cualquier punto de la ciudad.”(Agencia de
Ecologia Urbana de Barcelona, 2008.P.10) Y la mezcla de rentas en
la edificacion residencial. En la cual se establece un porcentaje
minimo de viviendas de interés social dentro de la microcentralidad
enmarcada en un radio de aproximadamente 400m X 400m.

e Calidad de vida. Aunque podria decirse que esta caracteristica
envuelve a todas las anteriormente mencionadas, es importante
resaltar que dentro del desarrollo de la microcentralidad est4 presente
el hecho de hacer ciudad para la sociedad y no sociedad para una
ciudad, es decir, que el rol que juega el comportamiento social dentro
de determinados espacios urbanos es esencial para establecer y
enmarcar los caminos y métodos adecuados para el progreso
sostenible del sector.

3.2 CIUDAD COMPACTA

Para la microcentralidad, el modelo de “Ciudad Compacta” dispuesto por
Richard Rogers, determina un tratamiento integral de la ciudad y le dispones
de ciertos criterios basicos para un desarrollo sostenible del territorio urbano.
Este modelo convierte a la microcentralidad en uno o varios focos que se
distribuyen en la ciudad y que estan articulados mediante un sistema de
trasporte masivo que logra conectar y compactar el espacio urbanizado.

En su libro “Ciudades para un pequerio planeta” Richard Rogers demuestra y
explica por qué es la ciudad compacta el modelo ideal para un desarrollo
sostenible de las ciudades.

“‘Mas alla de las oportunidades sociales del modelo de ciudad densa, ésta
puede aportar a mayores ventajas ecoldgicas. Las ciudades densas pueden
disefiarse mediante una planificacion integradora con el fin de aumentar el
rendimiento energético, consumir menos recurso, producir menos polucion y
evitar expandirse sobre el paisaje rural. Por esas razones, creo que
deberiamos profundizar en la idea de “ciudad compacta”- una ciudad densa y
socialmente diversa donde las actividades sociales y economicas se solapen
y donde las comunidades puedan integrarse en su vecindario.”
(Rogers,2003. P. 33)

42



Esto llevaria entonces a demostrar que la problematica de las grandes
ciudades pasaba por su crecimiento entropico y un desarrollo difuso, donde
el trafico urbano representado, en gran manera, por los vehiculos
particulares era el causante de la alienacion ciudadana y el mayor factor de
erosion social. Para demostrarlo y hacerlo tangible, se hizo un estudio en la
ciudad de San Francisco, sobre barrios especificos, donde se mediria la
interaccion social de los habitantes del lugar en tres diferentes casos.
(Rogers,2003. P. 36-38)
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Figura 20. Interaccion vecinal. Fuente: ROGERS, 2003

Entre tanto, al ver que el modelo establecido para las ciudades era un
sistema caduco y que los costos del modelo urbano zonificado (ciudad
moderna) se habian mostrado con mayor relevancia provocando grandes
pérdidas a nivel economico por la saturacion del trafico, el derroche de
energia y los tiempos muertos. (Rogers,2003. P.38) Hizo que la idea de
ciudad compacta tuviera una mejor acogida y llevara con mayor impulso la
vanguardia del urbanismo contemporaneo. Asimismo, Rogers determind que
para poder llegar a desarrollar una ciudad sostenible eran necesarios ciertos
requerimientos que permitieran superar el modelo urbano caduco y
comenzar a darle equilibrio a las “nuevas ciudades”. “La creacion de la
moderna ciudad compacta requiere la superacion de un urbanismo de
funcién Unica y del predominio del automavil. La cuestién es cOmo proyectar
ciudades en que las comunidades aumenten y favorezcan su movilidad,
como satisfacer las necesidades de movilidad personal sin que el coche
avasalle nuestra vida comunitaria, como acelerar la implantacion de sistema
de transporte ecoldgicos y equilibrar la utilizacién de espacios publicos en
favor del peatén y la vida comunitaria” (Rogers,2003. P.38)

Por otra parte, Rogers determind las tres actividades que se desarrollan

dentro de la ciudad y como su nivel de acercamiento influye dentro del
desarrollo de la ciudad compacta y la cohesion social de un lugar.
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Asimismo, la union de estas actividades estaba establecida como un nodo,
un foco (microcentralidad) controlador del crecimiento del barrio, sector o
lugar que lograba abastecer las necesidades inmediatas en un espacio
compacto. Esto permitiria que el movimiento, por tanto, fuera menor y el uso
del vehiculo se veria opacado por la articulacion del espacio publico y las
actividades primarias. “...La ciudad compacta crece alrededor de centros con
actividad social y comercial conectados por transporte publico,
constituyéndose en focos en torno a los cuales crecen los barrios. La ciudad
compacta conforma una red de barrios con sus propios parques y espacios
publicos donde se integran toda una variedad de actividades publicas y
privadas.” (Rogers,2003. P.38)

Sistema e o s

circuito cerrada

Figura 21. Sistema articulador de la ciudad. Fuente: ROGERS, 2003

Tanto el sistema lineal abierto, como el sistema de circuito cerrado
promulgan un interés en organizar los focos de manera que se genere una
conexidon entre ellos por medio del transporte publico, significando asi una
cohesion entre las diferentes particulas que conforman la ciudad. Seria
entonces un gran organismo que, en su interior, lleva distintas células
urbanas mediante las cuales se hace posible un equilibrio saludable dentro
de la ciudad.

3.3 CELULAS URBANAS

Esta, aunque es una idea que se venia trabajando a finales del siglo XIX se
conceptualiza y materializa en el siglo XX como un proximo paso a
desarrollarse dentro del afamado Plan Cerda en la ciudad de Barcelona,
Espafia. Teniendo en cuenta que Barcelona es una ciudad compacta,
dispuesta de “acupuntura urbana” para la conexién entre sus focos de
desarrollo de actividades, se propone consolidar la idea mediante una
gestion urbana que logre intervenir la ciudad construida sin deformar el
planteamiento urbano inicial para buscar una mayor “complejidad” dentro de
la ciudad y establecer un nuevo camino que lleve al desarrollo sostenible del
territorio en su progresivo crecimiento.
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Dentro del concepto de las células urbanas es la escala quien determina el
grado de “complejidad” que se puede llegar a tener, ya sea en un barrio o en
la denominacion de una supermanzana.

En el caso del barrio, la escala permite definir los trazados viarios principales,
la localizacion de los jardines urbanos y sus areas deportivas anexas, la
ubicacion de los grandes equipamientos, de las distintas zonas residenciales
y su cardcter sefialando gradacion de alturas, tipos edificatorios y
densidades, ejes y parcelas comerciales. (BARRUTIETA,2010)

“...el Barrio se define por encontrarse en la escala del peatén, debe estar
provisto de equipamientos colectivos accesibles y no deberia exceder de un
perimetro de 3km...el Barrio tiene una superficie entre 50 y 120 ha, una
poblacion que se encuentra entre los 3.500 y los 15.00 habitantes y un
tamafio correspondiente a un recorrido medio de 15 minutos a pie."
(BARRUTIETA,2010,p.2)

Por otra parte, el caso de la supermanzana tiene la particularidad de que su
escala intermedia le permite establecer los diferentes trazados que nacen de
los conjuntos entre las calles y las avenidas, es posible determinar las
secciones caracteristicas de las calles, las manzanas destinadas a usos
comerciales, residenciales, institucionales, mixtos, etc. Asimismo, es posible
percibir la localizacion de los volumenes edificados residenciales y no
residenciales, las alturas de las edificaciones, los espacios publicos y
privados, los itinerarios peatonales, ciclistas diferenciados, etc.

Y finalmente se podria hablar de una escala a nivel netamente edificatoria
donde se determinan los diferentes tipos de implantacion, usos, analisis de
las plantas y los estudios volumétricos detallados de los proyectos.
(BARRUTIETA,2010)

Igualmente, como lo dice Xabier Barrutieta en su ponencia de “Las Células
Urbanas” en la conferencia de construccién sostenible hecha en la ciudad de
Madrid, Espafia, en el 2010 (SBlOmad), “para poder trasladar
coherentemente los conceptos de escala a la realidad tangible de un
proyecto, resulta necesario revisar ciertos factores relativos al
dimensionamiento y al tamafio real de las Células Urbanas.”

En base a la definicion del concepto de “Células Urbanas” y la
materializacion del proyecto, vista desde las tres escalas anteriormente
definidas se establecen unos criterios y unas dimensiones que genera una
estructura tangible de lo que llega a ser una “Célula Urbana” dentro de la
ciudad.
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3.3.1 Definicion conceptual de la célula urbana. Debido a los limites difusos
que traduce la ciudad actual (2012), no es dificil decir que la escala
intermedia es la que puede llegar a crear ciertos tejidos dentro del territorio
que puedan mitigar el impacto urbano que se genera a partir de la
desarticulacién de usos y espacios dentro de la ciudad. Es en ese momento
cuando la relacién Barrio-Edificio son los principales gestores de la vida
urbana y son quienes finalmente pueden humanizar un espacio o no.
(BARRUTIETA,2010)

De igual manera, si se ve la Célula Urbana como una cobija que logra
envolver las tres escalas anteriormente mencionadas (Barrio-Supermanzana-
Edificacion) esto podria definirse como: “la pieza arquitectonica. urbana que
permite el abordaje conjunto de la relacidbn entre edificio y ciudad,
combinando la arquitectura con el estudio de aspectos méas propios del
urbanismo; como el disefio de los espacios libres, la mezcla efectiva de usos,
la relaciobn con el viario rodado y el aparcamiento, la accesibilidad al
transporte urbano, la optimizacion de instalaciones energéticas centralizadas,
etc. En definitiva, la célula urbana es un proyecto de fusiébn que se define
mediante un disefio conjunto y coherente a la arquitectura y su espacio
publico vinculado” (BARRUTIETA,2010)

La jerarquizacion de las escalas permite desarrollar y abordar los diferentes
focos de intervencién desde un punto de vista urbano, social y arquitectonico,
generando un espacio compacto y cohesionado en todas sus partes.

3.3.2 Estructura de la célula urbana. Como primera estrategia para la
estructuracion de la célula urbana se toma en cuenta la relevancia del peaton
sobre el vehiculo, ya que ha sido el vehiculo uno de los grandes generadores
del malestar urbano de la ciudad, concibiendo para él gran parte del espacio
publico y relegando diferentes espacios de congregacion y centralizacion de
servicios con acceso peatonal asequible dentro de un radio y un tiempo
determinados. Para ello, se concibe que dentro de un espacio aproximado de
400 X 400m, donde se estableceria la escala de supermanzana, se
encuentren ubicados los diferentes servicios complementarios a la vivienda
en una distancia no mayor a 15 minutos a pie desde cada elemento.

Asimismo, Barrutieta expone, de la mano de Salvador Rueda, que la
dimensién de los bloques tiene estrecha relacién con el tiempo de recorrido
de la ciudad a pie y sobre todo con el tiempo psicolégico asumible para
recorrerla. De igual manera, la interesante reflexion de Jan Gehl, que apunta
a que el hecho de que la gente se mueva a pie 0 en automovil afecta
directamente a la intensidad de uso y la actividad en el espacio publico, lleva
al hecho que si el movimiento se reduce de 60 a 6 km/h, la cantidad de gente
que hay en las calles parecera diez veces mayor, porque cada persona
estard dentro del campo visual un tiempo diez veces mayor.
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(BARRUTIETA,2010) Por tanto, el crecimiento de la vida urbana dentro de un
espacio determinado tiene mayor oportunidad de evolucion si el vehiculo es
apartado parcialmente del lugar.

Para este caso, la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona desarrolla un
modelo establecido con los criterios de la célula urbana entrando a la escala
de la supermanzana mostrando la situacion convencional que se vive dentro
de una manzana y la situacion diferencia que se genera dentro la propuesta
de Supermanzana.

Asi explica la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona este concepto de
Supermanzana que se ha concebido como una idea general para la ciudad y
no especifica para un solo territorio:

‘La Supermanzana es una nueva célula urbana forma de organizacion
urbana que, con su implantacién, aporta soluciones a las principales
disfunciones ligadas a la movilidad, a la vez que mejora la disponibilidad y
calidad del espacio publico para el peaton. Estos objetivos se logran con la
introduccién de dos cambios fundamentales: la jerarquizaciéon de la red viaria
y el establecimiento de una red diferenciada para cada modo de transporte.

CONVENCIONAL CON SUPERMANZANAS

Figura 22. Teoria de la supermanzana. Fuente: RUEDA, 2012

Las Supermanzanas son células urbanas de unos 400 por 400 metros, en
cuyo interior se reduce al minimo el trafico motorizado y el aparcamiento de
vehiculos en superficie, y se da la méaxima preferencia a los peatones en el
espacio publico. El trafico motorizado circula por las vias perimetrales,
mientras las calles interiores se reservan al peaton y, en condiciones
especiales, a cierto tipo de trafico como vehiculos de residentes, servicios,
emergencias, carga y descarga. La Supermanzana se perfila, por tanto,
como una solucion integral que une urbanismo y planificacion de la movilidad
con el objetivo principal de limitar la presencia del vehiculo privado en el
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espacio publico y retornar éste al ciudadano. Esta primacia del ciudadano -
actualmente convertido en simple peatdn- es la base que da sentido a todo el
conjunto de intervenciones con las que se perfilara la Supermanzana: calles
de seccion Unica para una accesibilidad universal, seguridad debido a la
limitacion de velocidad a 10 km/h y desarrollo del potencial para incrementar
la habitabilidad y el confort en el espacio publico.

En definitiva, la aplicacion de las Supermanzanas se traduce en una mejora
de la calidad urbana mientras se reduce el impacto ambiental. También
aumenta la calidad de vida de vecinos y visitantes, y se incrementa la
cohesién social y la actividad econdmica. El hecho de que no sea necesario
acometer derribos del parque edificatorio ni implementar cambios de gran
calado en el planeamiento urbano, hace de las Supermanzanas un
instrumento capaz de mejorar la vida de los habitantes de ciudades de
cualquier tipologia.

Las Supermanzanas estan aprobadas o disefiadas en varias ciudades
espafiolas de diferente tipologia, como en Vitoria-Gasteiz (ganadora del
Premio European Green Capital 2012 y cuyo Plan de Movilidad y Espacio
Publico, basado en Supermanzanas, ha sido catalogado como Best Practice
por Un-Habitat), A Corufia, Ferrol, Viladecans y El Prat y en diferentes
distritos de Barcelona, como el 22@ vy, por ultimo, en Gracia, donde las
Supermanzanas han conseguido el Primer Premio Iniciativa BMW 2011 y han
sido reconocidas como Good Practice por Un-Habitat en 2010.” ( Agencia de
Ecologia Urbana de Barcelona)

Al contextualizar estas Supermanzanas dentro de un territorio de caracter
difuso y de crecimiento progresivamente entrépico se encuentra la necesidad
intrinseca de encontrar una articulacién entre esa Supermanzana y el barrio,
entre el barrio y la ciudad. Para el caso entre el barrio y la ciudad, se busca
generar a través del espacio publico y el trasporte masivo una conexién que
logre general cierta cohesion entre las diferentes escalas envolviendo al
proyecto, ya no es un espacio puntual sino en un lugar que contextualiza y
entiende a la ciudad.

El aporte de Richard Rogers sobre la conexion de los focos mediante una
red cerrada de transporte publico, teorizada a partir de la idea de Ciudad
Compacta, podria tener gran relevancia en la ejecucién de un proyecto que
envuelve toda una ciudad. De alguna manera se estaria trabajando ciudades
compactas de una ciudad difusa, convirtiendo a las dos tendencias en un
hibrido contemporaneo que podria darle articulacién, funcionamiento,
equilibrio y cohesién a la ciudad.

El siguiente grafico muestra, de alguna manera, el reflejo de una variedad de
focos dentro de una gran célula urbana a escala barrial (creando la llamada
microcentralidad), donde se genera una articulacion y una cohesién entre
cada uno de ellos a partir de una conexion equilibrada y coherente del
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espacio publico. Para este caso la “Acupuntura Urbana”, utilizada para
“resanar” ciertas partes y espacios que de alguna manera intoxican la ciudad
0 simplemente ciertas partes que se encuentran ausentes, son un ejercicio
adecuado para llegar a tener esa conexion equilibrada, teniendo en cuenta
que al trabajar este tipo de proyectos, se esta hablando de un trabajo sobre
la ciudad construida, y asi generar barrios mas sostenible con el menor
desperdicio de materialidad.

Asimismo, los focos rodean un centro, un nucleo que se convierte en el
corazén del barrio, de la microcentralidad, que es capaz de equilibrar y
mantener la unién entre los focos, siendo el nacleo el punto principal donde
se conecta aquella microcentralidad con el contexto de la ciudad a partir del
transporte masivo.

® Pusics de arctheidad

Artioulaciin peatonsl
L [ e contral que articuls con s cudsd
* Pustca de conexion enim actmdades

Figura 23. Conceptualizacion de los focos, entendidos dentro de la microcentralidad como
actividades complementarias a la vivienda, articulos mediante un sistema de transporte. Fuente:
Elaboracion propia

De igual manera, esta figura representa Unicamente una parte sobre todo un
contexto y una estructura que puede llegarse a generar dentro de la ciudad.

3.3.3 Ambitos de la célula urbana. Sobre este concepto se establecen una
serie de caracteristicas que le dan cierta particularidad sobre otros
planteamientos y propuestas, esto produce en las células urbanas un sello
urbano que permite identificar las células urbanas sobre la ciudad.

e Escala intermedia. Aunque dentro del mismo concepto de la célula
urbana se manejan tres diferentes escalas urbanas podria decirse que
donde se genera el mayor impacto seria a través de una escala
intermedia donde se pueden llegar a establecer relaciones de la
ciudad con el barrio y la vida urbana que lo envuelve.
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Complejidad urbana. En principio, es prudente explicar que la
complejidad urbana " La complejidad atieznde a la organizacion
urbana, al grado del mixticidad de usos y funcione implantadas en un
determinado territorio. La complejidad urbana es el reflejo de las
interacciones que se establecen en la ciudad entre los entes
organizados, también Illamado personas juridicas : actividades
econOmicas, asociaciones, equipamientos e instituciones."(RUEDA et
al.,2012,p.19) Por tanto, podria decirse que la célula urbana tiene la
caracteristica de optimizar el tiempo y la distancia a partir de la
reparticion de los usos en el espacio adecuado y la distancia
adecuada.

Componente urbano permeable. Cuando se habla de un
componente urbano permeable refiere en gran manera a la
accesibilidad que debe tener determinado espacio. Esta accesibilidad
y permeabilidad del espacio se caracteriza a partir de la idea de
generar cohesion y articulacién con el espacio de esparcimiento y
espacio publico (a nivel peatonal), relegando el acceso vehicular para
permitir la comunicacién del espacio con su contexto.

Desaparicion de la calle como principio estructurador urbano.
Uno de los conceptos principales de la ciudad moderna era generar
ciudad a partir de la estructura vehicular permitiendo recorrer grandes
distancia en lapsos de tiempo muy cortos. El sistema caduco de la
ciudad moderna, debido a que el vehiculo no cumple ya su tarea de
poder recorrer distancias en lapsos de tiempo cortos por el crecimiento
poblacional y los constantes embotellamientos en la ciudad, permiten
replantear la desaparicion de la estructura vial como principal
articulador de ciertos espacios a mediana escala de la ciudad, dandole
prioridad al movimiento del peatén y la bicicleta sobre el automovil.

Mezcla efectiva de usos. “Aunque el crecimiento industrial supuso la
segregacion de diferentes partes de la ciudad para distintos
propésitos, en los ultimos tiempos arquitectos y urbanistas han
reconocido los beneficios de un enfoque integrador. Algunas de las
propuestas en este sentido son la planificacion del centro de Amiens,
de Rob Krier, en Francia, donde los edificios antiguos se han
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conservado e incluso imitado para crear un entorno que pueda ofrecer
diversos usos...”(Glancey,2001.p. 227).

La mezcla efectiva de usos es vital para el buen desarrollo de una
microcentralidad, o en este caso, una célula urbana. Es importante
gue para encontrar aquella articulacion, aquella cohesion y equilibrio
del que tanto se habla dentro de este concepto, que la mezcla de usos
genere una integracion del entorno en favor de abastecer las
necesidades inmediatas de los habitantes.

3.4 ECO-BARRIOS

Desde principios del siglo XXI se ha venido trabajando en la formalizacién de
un término que hasta hoy (2013) no se ha terminado de consolidar como un
concepto formal y mas bien termina siendo una serie actuaciones y
caracteristicas que pueden definir la sostenibilidad de un territorio.

Los Eco-Barrios, que también se han entendido, de alguna manera, por su
lejania de los nucleos urbanos y ubicacion en las periferias de la ciudad,
como productos que generan el minimo impacto al ambiente por su
integracion con las zonas rurales y el contexto natural, podrian relacionarse
con la idea misma de Eco-Ciudad, entendiendo que para este caso, la escala
barrial es mucho mas puntual y aborda un radio que no extiende las 12 o 15
hectareas del suelo.

“Una de las ideas que generalmente se relaciona con el término ecobarrio es
el de nuevo desarrollo, debido a que parte de los proyectos mas
espectaculares que llevan este nombre se han realizado de esa manera;
pero la asociacion no es del todo correcta, ya que existen igualmente
realizaciones en terrenos urbanos, basadas en la recuperacion vy
rehabilitacion de construcciones existentes. Este punto es muy importante,
pues en él se encuentra la clave de que el término adquiera unas
connotaciones de transformacion radical del modelo urbano o se quede en el
tipo de actuaciones mas simples que se tifien de verde pero no inciden en los
problemas basicos.” (Moran,2011.P. 4)

De la misma manera, se generan ponencias diferentes sobre un mismo
término y esto traduce en un conflicto de lo que realmente podria definirse
como un Eco-Barrio. Aunque esto ha dividido un poco el concepto, la idea de
autonomia y sostenibilidad mantiene ligado el concepto, podria decirse que
los fundamentos béasicos de la idea se mantienen dentro de la fuga del
mismo término.

51



Por tanto, se podria decir que este término estd en proceso y al mismo
tiempo en conflicto, alin es un concepto que depende de la defensa de sus
aspectos radicales. El modelo de Eco-Barrio requiere un cambio en el
modelo de consumo y en la gestion de los recursos. Mas alla de actuaciones
netamente técnicas debe ampliarse e incluir los impactos a nivel social, los
diversos aspectos de la vida urbana como el empleo, los modos de
alimentacion o la capacidad de autogestion. (Moran,2011.P. 5)

3.4.1 Definicién conceptual de los Eco-Barrios. Como se habia comentado
anteriormente, dar una definicion exacta de lo que es un Eco-Barrio termina
siendo una ponente del concepto, ya que no se ha consolidado ni
formalizado este término.

Sin embargo, a finales del siglo XX los autores Rudin y Falk hablaron de la
construccion de los hogares en el siglo XXI a partir de barrios urbanos
sostenibles (Building the 21st Century Home. The Sustainable Urban
Neighbourhood.) y definieron esto como “la idea que trata de un entorno
construido sostenible, que forma parte de una ciudad y que las actuaciones
se refieren a la escala de barrio y se sitlan dentro de esos limites. El barrio
seria el entorno lo bastante extenso como para acometer transformaciones
amplias y lo bastante reducido como para que sus habitantes se sientan
implicados en ellas.” (Moran,2011.P. 6)

A su vez, “La concepcién de la ciudad como un conjunto de piezas a la vez
interconectadas y con un alto grado de autonomia, que funcionan como
escenario cotidiano de articulacién entre lo local y lo global, por una parte, y
la idea de la regeneracion ecolégica de la ciudad como marco fundamental
de actuacién, por otra, son los dos pilares fundamentales sobre los que
descansa la idea de ecobarrio.” (Verdaguer,2000)

: i\
Figura 24. Ejemplo de un Eco-Barrio. Fuente : VERDAGUER,2000

Por otra parte, Salvador Rueda plantea que los Eco-Barrios estan definidos
por cuatro ejes fundamentales que determinan la estructura fundamental del
concepto, la compacidad, la complejidad, la eficiencia y la estabilidad social.
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3.4.2 Estructura de los Eco-Barrios. Dicho anteriormente, segun Salvador
Rueda existen cuatros ejes fundamentales que articulan el concepto de los
Eco-Barrios.

Figura 25. Ambitos del Eco-Barrio. Fuente: Elaboracién propia

La compacidad®. La compacidad permite tener una mayor
accesibilidad a diferentes usos y actividades dentro de un espacio que
puede ser recorrido a pie. Hace parte fundamental del modelo de
ciudad compacta (Richard Rogers), le da gran importancia al espacio
publico como articulador social del espacio y el transporte masivo
como foco de conectividad en la ciudad.

Esto facilita la mezcla de usos e incrementa la comunicacion y relacion
social de los habitantes en determinado lugar. Para lo Eco-Barrios la
compacidad, aunque es vista como un indicador de medicién de
densidades en el uso del suelo, establece una mejor calidad de vida
en lo habitantes, disminuye los impactos ambientales y tiene un mayor
aprovechamiento en el uso del suelo.

La complejidad: “A primera vista, la complejidad es un fenémeno
cuantitativo, una cantidad extrema de interacciones e interferencias
entre un niamero muy grande de unidades. Pero la complejidad no
abarca solo cantidades de unidades e interacciones, abarca también
incertidumbres, indeterminaciones, fendbmenos aleatorios. En cierto

e la compacidad es el eje que atiende a la realidad fisica del territorio y, por tanto, a las soluciones
formales adoptadas: la densidad edificatoria, la distribucion de usos espaciales, el porcentaje de
espacio verde o de viario. Determina la proximidad entre los usos y funciones urbanas. A este eje, lo
acompafia el modelo de movilidad y espacio publico y el modelo de ordenacion del territorio derivado.”
(RUEDA et al.,2012,p.18)
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sentido, la complejidad siempre esta relacionada con el azar.” (
Rueda,2005)

Si bien la complejidad es un conjunto de variables de informacién que
establece cantidades y comportamientos en base a indicadores,
también es un elemento que ayuda entender el movimiento de una
ciudad, las reacciones de los habitantes ante ciertos patrones
urbanos, con esto es posible entender ciertos comportamientos que se
dan en la ciudad y es posible establecer acciones que puedan mitigar
probleméticas urbanas en la ciudad.

e La eficiencia : “En cuanto al metabolismo urbano, en el ecobarrio se
debe tender a la autosuficiencia energética y de agua, y respecto a los
flujos materiales reducir los residuos, mediante una gestion basada en
las 3R (reducir, reutilizar, reciclar). El objetivo es aumentar la eficiencia
del sistema urbano, aumentando el grado de informacion y
conocimiento, y disminuyendo el consumo de recursos, buscando el
minimo impacto sobre los ecosistemas naturales.” (Moran,2011.P. 10)

e Estabilidad social: Cuando se habla de estabilidad o cohesion social,
podria decirse que tiene un gran radio de influencia dentro del
contexto urbano. Desde participacion ciudadana, comunicacion,
relacion vecinal hasta la segregacion, la seguridad son aspectos que
resaltan la relevancia del contexto social dentro del contexto urbano.
La mezcla de usos, la autogestion y estrategias de cooperacion son
de vital importancia dentro de los Eco-Barrios y es lo que le permite al
lugar establecer determinada autonomia, en este caso, social.

3.4.2 Ambitos de los Eco-Barrios. En el glosario de sostenibilidad
(2008/2011), hecho por Alonso Nerea Moran, referido a los Eco-Barrios se
logran sintetizar las diferentes fuentes que hablan del término y responde con
tres caracteristicas principales que desglosan distintos factores influyentes
dentro del concepto.

Estas caracteristicas son ordenadas bajo el siguiente esquema:

“e Sostenibilidad ambiental: que atendera a la ocupacion del territorio y al
modelo de transporte, asi como al metabolismo urbano: como cerrar los
ciclos de energia y materiales.

* Modelo urbano: modelo de ciudad, referido no sélo al disefio fisico sino
también a las actividades econdémicas y al proceso de crecimiento.
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» Sostenibilidad social: aspectos relativos a las redes y relaciones sociales
y al modo de gestion de lo publico.

e Sostenibilidad ambiental.

Primando la reutilizacién de suelo y patrimonio construido sobre los nuevos
desarrollos.
* Ocupacion de suelos consolidados y abandonados: areas

industriales, militares o cualquier otra infraestructura en desuso
seran preferibles a la ocupacion de nuevos terrenos. El objetivo
sera reduccion el consumo de suelo no urbanizado.

* Respeto a las preexistencias, tanto urbanas (edificios, trazados,
infraestructuras) como al paisaje cultural (usos tradicionales del
entorno proximo) y a las areas naturales (proteccion).

* Presencia de la naturaleza en la ciudad. Zonas verdes que
visibilicen los ciclos naturales en el entorno urbano. Vegetacion
adaptada al clima y utilizada para lograr el confort ambiental en
el espacio publico. Elemento de educacién ambiental,
implicaciéon ciudadana y produccion local (agricultura urbana).

e Modelo urbano

El ecobarrio como escenario de la complejidad social, dada no sélo
por los aspectos de disefio fisico sino también por el proceso de
evolucion del barrio como ecosistema (resiliencia, adaptacion,
capacidad de respuesta), sus procesos econémicos y sus modelos de
gestion.

Modelo de ciudad compacta

* Barrio con autonomia y a la vez conectado.

* Densidad y mezcla de usos (residencial, equipamientos, empleo)
* Distancias cortas.

Desarrollo enddgeno: actividades econémicas

 Multiplicar las posibilidades de trabajo en el entorno préximo.
* Actividades econdmicas ligadas a las dinamicas locales.
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Espacio publico / caracter urbano

* Calidad de vida.

» Espacio multifuncional, legible, seguro (trazado, iluminacion, control visual).
* Presencia de ciclos naturales (vegetacion, agua), confort ambiental.

* Presencia de equipamientos.

» Elementos de identidad: hitos, recorridos, variedad de situaciones urbanas.
Insercion de elementos atractores de mayor escala.

* Valores representacionales y simbdlicos.

* Transicion de lo publico a lo privado

Modo de crecimiento, regeneracion y evolucion

* Disefio desde el conocimiento y el respeto a lugar, historia, habitantes.

* Disefo a escala humana.

» Control colectivo. Sobre el modo de crecimiento y transformacion de la
ciudad. Dando lugar a la capacidad ciudadana de influir en el espacio
habitado, mediante mecanismos participativos de disefio de lo publico y lo
privado.

» Capacidad de accidén colectiva sobre el espacio: el crecimiento lento y en
pequefias dosis.

* Tipologias adaptadas a nuevas estructuras familiares.

Sostenibilidad social

* Diversidad. Mezcla de poblacién de edades y rentas distintas. Diversos
modos de tenencia de vivienda.

* Relaciones sociales. El espacio publico como lugar de encuentro, en el que
realizar distintas actividades, con una elevada calidad ambiental y adecuado
confort climético.

* Intereses y objetivos comunes. Para lograr la cohesién social no basta con
la diversidad, es necesario un espacio de consenso.

* Tiempo para el desarrollo de la comunidad. Valor afiadido de los barrios
existentes que ya cuentan con una complejidad social y una identidad
compartida.

» Apropiacion, pertenencia. El barrio como espacio en el qué reconocerse.
Los procesos participativos tienen mayor capacidad para responder a las
necesidades y deseos de los habitantes y de crear una estructura
comunitaria, basada en la responsabilidad hacia el grupo y hacia el espacio.

» Organizaciones sociales. La comunicacion y coordinacion entre diversos
colectivos sociales y la definicion de objetivos comunes es un elemento
fundamental del desarrollo comunitario, que facilita la capacidad de
respuesta del sistema urbano.

* Gestion participada del espacio y los equipamientos.
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* Mentalidad del ahorro. Comprension de las dinamicas globales y las
implicaciones del modelo de funcionamiento del sistema urbano. Escenario
de crisis energética y deterioro ambiental.

* Responsabilidad. La eleccion personal de renunciar a determinadas
opciones que se presentan habitualmente como necesidades basicas en la
sociedad de consumo es el factor que puede dar un impulso decisivo a los
procesos de sostenibilidad urbana, teniendo en cuanta que la sociedad civil
generalmente va por delante de las determinaciones institucionales.”
(Moran,2011.P. 11-14)

En definitiva, todos los aspectos que determinan al Eco-Barrio permiten creer
que este modelo contemporaneo a una escala permeable a los habitantes
del lugar tiene como fundamento la sostenibilidad y autonomia del territorio,
lo que permite tener una estrecha relacion entre la ciudad y la sociedad.

3.4 MICROURBANISMO

El micro urbanismo se ha venido manejando desde que el crecimiento de la
ciudad ha ido desbordando los limites urbanos establecidos en un principio
para la urbe y los pueblos aledafios han conurbado, formando un territorio
extendido, desgarrado y desarticulado.

Al tener grandes extensiones del territorio, se hace necesario reducir las
escalas de intervencion y accion dentro de la ciudad, es ahi cuando aparece
el micro urbanismo como un concepto, aunque no teorizado, manejado por
los diferentes entes de gestion en la ciudad para mitigar los impactos
negativos generados por el vasto territorio. El micro urbanismo aparece
entonces como una lupa dentro de la ciudad que busca articular el espacio
con su entorno. Para el caso mayormente de las ciudades latinoamericanas
que constantemente sufren cambios en su morfologia urbana y su
crecimiento acelerado no permite consolidar una intervencién integral sobre
toda la metropoli. Casos como ciudad de Mexico, Bogota, Santiago de Chile,
entre otros, encuentran en el micro urbanismo una forma de llegar a mitigar
casos puntuales que logren verse reflejados en el cambio de la vida urbana
para sus habitantes.

Aungque se habla de ciudades pequefias, el concepto del micro urbanismo
también es trabajado sobre las grandes ciudades con una poblacién de hasta
21 millones de habitantes como lo puede llegar a ser Ciudad de México. Sin
embargo, la escala de intervenciéon no se hace sobre toda la ciudad sino
sobre una escala no muy extendida, de forma que sea posible hacer una
ciudad sobre la ciudad. Es entonces cuando se habla de hacer una ciudad
compacta dentro de una ciudad difusa.

En consecuencia, esto es un término que ha ido desarrollando indicadores y
caracteristicas que reflejan las problematicas de las ciudades y las aborda a
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partir de la consecucion de una compacidad en determinados sectores de la
metropoli.

Podria decirse que el micro urbanismo conjuga los conceptos de Células
urbana y Eco-Barrio para trabajar la ciudad sobre una escala intermedia y
poder generar un mayor impacto sobre la ciudad.

3.5 CONCLUSIONES

En consecuencia, se establece que para el concepto de la Microcentralidad
existe una fuga de términos pero que finalmente, sus aspectos
fundamentales y su estructura basica mantienen los criterios de una ciudad
sostenible a partir de una escala media. De la misma manera, se determina
la estrecha relacion que llega a tener el modelo de ciudad compacta con la
microcentralidad, estableciendo la compacidad y complejidad dentro de una
radio de intervencién en la ciudad. Este se integra a la ciudad por medio de
la articulacién y circulacion del transporte masivo. Esto resulta entonces un
gran cuerpo (Ciudad) que esta compuesto por varios “micro-
cuerpos”(microcentralidad), los cuales estan articulados y concebidos de una
manera sostenible y equilibrada. Asimismo, trabajan como ente conjunto, por
medio de la conectividad del transporte masivo, siendo elementos totalmente
autonomos.

Figura 26. Sistemas de nodos compactos articulados con el fin de aumentar el nivel de
compacidad y complejidad. Fuente: Elaboracién propia

En el libro “Ciudades para un pequefio planeta” Richard Rogers plantea tres
focos de actividades dentro de los cuales se mueve el habitante de la ciudad
y partir de eso genera una serie de acciones que promueven la conjuncion
de esas tres actividades generando mayor compacidad entre ellas.
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Figura 27. Focos de actividad dentro de la microcentralidad.Fuente: Elaboracion propia

El trabajo, el ocio o esparcimiento y la vivienda son los tres focos de actividad
propuestos por Rogers. En este caso, aparece el foco de la necesidad,
interpretado en las necesidades inmediatas de los habitantes como lo son los
mercados, centro de salud, entre otros. Para el concepto de microcentralidad
es importante tener presente la compacidad que deber haber dentro de estos
cuatro focos ya que eso determinara el grado de autonomia que pueda llegar
a tener determinado espacio.
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CAPITULO 4. APORTE DE LA MICROCENTRALIDAD A LA CIUDAD
ACTUAL

Cada planteamiento que sea aplicable dentro de un contexto de la ciudad
contemporanea es medido a partir de los aportes y contribuciones directas
que genera sobre el territorio y es importante que esas contribuciones estén
puntualizadas en acciones y actividades que ayuden a mitigar la
problemética sobre la ciudad.

Si bien este capitulo hablara acerca del aporte de la microcentralidad al
mejoramiento de la calidad de vida desde el punto de vista social,
medioambiental y econdmico dentro de la ciudad latinoamericana
contempordnea, también referirdA a como esta puede ligarse como ente
participativo dentro de una categoria urbano-arquitectonica sobre el
desarrollo sostenible, es decir, cuales son los medios viables y equitativos
que llevan a ese mejoramiento integral desde la escala urbano-
arquitectonica.

Los aportes de la microcentralidad tienen cierta subjetividad sobre su
caracter social, su punto de partida sumado a diferentes politicas y acciones
de intervencion hacia este aspecto pueden convertirlo en una realidad
tangible. A su vez, los factores econdmico y ambiental tienen una realidad en
cuanto a sus objetivos y el hecho de trabajar sobre una escala intermedia
facilita que estos puedan ser alcanzados si se lleva a cabo el desarrollo
equilibrado y consecuente propuesto por la microcentralidad. De cierta forma,
estos diferentes aportes ayudan a que la calidad de vida de los habitantes
mejore de una manera progresiva y notoria.

Facilidad de acceso o S5e reducen las Se reduce la extraccion
Puede crear un mayor N
los se g emisiones de €02 a de la materia prima
sentido de aproplacion
partir de varios Menar afectacion
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Intervencion
Altrabajar sobre Ia \
ciutad construida hay
L radek menos urstdades de Moot
a un menor gasto de ks
microcentralidad { combustible para la aprovechamiento en of
busca hacer chadad materia prima en
astribucion de energia usa del sucko
parala socledad y nfraastructuns gue
no socikedad para : 4
conecte a lu ciudad
unas cudad \ )

Figura 28. Area de contribucion de la microcentralidad a la ciudad actual. Fuente: Elaboracion
propia

En la figura anterior se puede ver cual es el aporte para cada una de las
categorias y como estas tienen cierta relacion al desarrollo urbano
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sostenible. A continuacion se explicaran con mas detalle cada uno de los
aportes viéndolos dentro de cada una de sus categorias respectivas.

4.1 APORTE SOCIAL

Desde el punto de vista social es posible lograr un gran nUmero de acciones
que ayuden al mejoramiento del lugar teniendo en cuenta que es
indispensable que el desarrollo urbano que se vaya a hacer tiene que estar
directamente ligado a los intereses y necesidades de la poblacion que habita
ese sector en especifico. Entre tanto, existen cuatro aspectos principales que
se destacan dentro del aporte social de la microcentralidad.

4.1.1 Facilidad de acceso a los servicios complementarios a la vivienda. Por
lo general, uno de los grandes problemas en la falta de articulacion de la
ciudades y uno de los motivos que genera grandes recorridos y distancias
dentro de las grandes metropolis es la falta de acceso a los servicios y/o
actividades (hay poca mezcla de usos) que son complementarias a la
vivienda. Esto se debe a que esta serie de equipamientos estan
concentrados en ciertos sectores de la ciudad y obliga a la poblaciéon a
dirigirse diariamente a un mismo punto convirtiéndolo en el ndcleo
alimentador de servicios.

Al generar mayor cohesion dentro de los servicios y/o actividades (mezcla de
usos) de la ciudad hay un mayor impacto social sobre los habitantes que se
encuentran en el area de influencia donde se ha desarrollado en proyecto
urbano. En su libro "Ciudades para un pequefio planeta" el autor Richard
Rogers toma como referencia tres actividades vitales como lo es la vivienda,
el ocio y el trabajo. A partir de ello, realiza una serie de ejercicios donde se
demuestra que a mayor facilidad de acceso a los servicios hay una mayor
interaccion tanto de los vecinos como de los habitantes con su mismo
entorno urbano, generando un mayor aprovechamiento de los espacios
publicos y mejorando la calidad de vida.

4.1.2 Sentido de apropiacion sobre el territorio. El sentido de apropiacion de
un lugar va directamente ligado a la influencia que este genera sobre sus
habitantes y a partir de ello es posible realizar diferentes acciones de
intervencién que permitan tener un mayor nivel de seguridad y confiabilidad,
una mayor interaccion de los habitantes con su entorno facilitando un
esfuerzo conjunto y no individual en pro del desarrollo urbano sostenible.
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Figura 29. Esquema de apropiacidn sobre el territorio. Fuente: Elaboracion propia

Si tomamos las figuras del color azul, del grafico anterior, como el nodo de
actividad, el circulo negro como el destino final cotidiano que es la vivienda,
el &rea punteada amarilla como el "barrio" o el sector, la zona naranja como
el area de posible influencia y el area sombreada de gris como un area libre
de apadrinamiento, tenemos que al movilizarse diariamente hacia los
diferentes puntos de actividades dispersos por la ciudad el area de influencia
en minima ya que la mayor interaccion que se podra tener en un entorno
totalmente inmediato a la vivienda, desarticulando asi la funcién de barrio y
dejando grandes vacios sobre la sectorizaciéon de la ciudad.
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Figura 30. Multiplicacion del esquema de apropiacion del territorio. Fuente: Elaboracién propia

Si se multiplica el modelo anterior, se tiene un acumulacion de las
actividades en ciertos sectores de la metrépoli, unas areas de influencia de
poco impacto, uno "barrios" sin ninguna articulacion y/o funcién y unas
zonas donde el tejido urbano se perdido y completamente desligado de la
cotidianidad de la poblacién.

Por otra parte, si se procura disminuir la distancia entre las actividades y
convertir al barrio como protagonista dentro de los servicios urbanos, el area
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de influencia serd mucho mayor, lo que permitird generar un apadrinamiento
del sector mejorando las condiciones del lugar.

Figura 31. Transformacién de las actividades para generar mayor apropiacion del territorio.
Fuente: Elaboracién propia

4.1.3 Disminucion de la segregacion social sobre el sector de intervencion.
Disminuir la segregacion social sobre un lugar determinado puede llegar a
ser una tarea con muchas variables y un trabajo casi subjetivo ya que esto
suele ser un comportamiento social impuesto por el mismo sistema
capitalista que se maneja en el mundo actual. Sin embargo, existen ciertas
herramientas y acciones que pueden ayudar a promover la disminucion de la
segregacion social en ciertos sectores de la ciudad sin ser una solucion
integral pero si un aporte a la causa.

El hecho de generar un trafico ligero de automoviles y darle mayor relevancia
al barrio como area de influencia sobre las actividades cotidianas, ayuda a
que la interaccion entre los habitantes de un determinado sector sea mayor.
Esto indirectamente obliga a la persona a tener un mayor contacto con los
demas habitantes de su area de influencias y asi se rompe un poco la
barrera del individualismo que esta asentando en la sociedad actual.

A su vez, de acuerdo con una investigacion hecha por un miembro
investigador de la Universidad Catolica de Chile se tiene que, " los
pobladores consideran que el lugar en el que habitan juega un papel
fundamental en sus posibilidades de obtener un empleo.

Esta respuesta fue mas frecuente en el Barrio Norte (Talca), 40%; San Pedro
(Concepcion), 33.4% y Bajos de Mena (Santiago), 26.4%. La razén de esta
percepcion, indico el Dr. Sabatini, radica en que se identifica a dichos barrios
con espacios de vivienda social. Asimismo, ha jugado un papel importante en
este aspecto la precarizaciéon del empleo y el debilitamiento de los lazos
politicos con la ciudad.” (UNAM, IS, 2012)

A partir de la concepcion urbana es posible realizar una disminucion de la
segregacion social, esto es posible a partir de la inclusion de los barrios
marginados dentro de la estructura de la ciudad y la generacion de servicios
de abastecimiento a las necesidades cotidianas que logren una valorizacién
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en el sector, el mejoramiento del espacio publico y mejor calidad de vida para
sus habitantes.

Figura 32. Inclusién de los sectores marginales de la ciudad. Fuente: Elaboracién propia

4.1.4 Prioridad del peaton sobre el vehiculo. Aunque esta es una
caracteristica que es trabajada dentro de de distintos esquemas urbanos, la
prioridad del peatdén sobre los automoéviles se ve opacada al hacer del
vehiculo una herramienta primordial de la estructura urbana en la ciudad. Lo
que se busca dentro de la microcentralidad es disminuir ese impacto
haciendo del vehiculo particular una herramienta secundaria, dandole al
peatdn y/o la bicicleta un sistema articulado que le permita tener un flujo de
movimiento continuo donde las distancias estén centradas en abastecer las
necesidades inmediatas de sus habitantes, es decir, que ciertas actividades y
servicios complementarios se puedan encontrar a una escala barrial que se
abarque aproximadamente en un area de 400x400 metros generando una
distancia no mayor a 15 minutos a pie. Asimismo, para generar la conexion
con el resto de la ciudad se establece la relevancia de instaurar un sistema
de nodos compactos articulados mediante el transporte publico.

"Si no sabemos cambiar el papel del automoévil en nuestro sistema de
transportes urbano seremos incapaces de alcanzar los compromisos
ambientales y sociales adoptados en materia de energia, emisiones de CO2,
calidad del aire, ruido, autonomia infantil, seguridad, etc." (SANZ,2004)
Cuando se tiene tan instaurado el automovil tanto como herramienta de
movilidad dentro de la ciudad como un objeto que le entrega al habitante
cierto status sociales es dificil creer que cuando se construyen edificaciones
sostenibles o que tienen un mayor aprovechamiento de los recursos
energéticos son ubicadas en sectores totalmente dependientes del
automovil. (Rudlin & Falk, 1999)

Hoy en dia, en Europa existen distintos paises que promueven diferentes
alternativas y acciones que disminuyan el uso exagerado del automévil. Una
de las propuestas que se ha dado a conocer en este ultimo tiempo es el
"push and pull" (complemento de acciones que es posible abarcar dentro de
la microcentralidad) donde no sélo se establece un corddn limitante del
vehiculo al centro de las ciudades sino que abarca limites vehiculares en los
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conjuntos de la metropoli donde se configura una gran demanda de
movilidad. (SANZ,2004)

Pero todo esto, de alguna manera, resulta infructuoso o incompleto si, como
dice una investigacion financiada por la Union Europea:

"Estas politicas [combinadas] soélo tienen éxito en la reduccion de las
distancias de desplazamiento y en el porcentaje de viajes realizados en
automovil si consiguen que el coche sea menos atractivo (mas caro y lento).
Las politicas de usos del suelo dirigidas a incrementar la densidad o la
mezcla de usos (por ejemplo, localizando las viviendas en la proximidad de
los empleos y servicios) que no se acompanan de medidas que disuaden el
uso del automavil tienen Unicamente un pequefio efecto.”

4.2 APORTE MEDIO AMBIENTAL

Un aporte medio ambiental no es s6lo dejar mas zonas verdes o que las
edificaciones tengan fachadas ajardinadas con un menor consumo
energético sino ir mas alla y reducir impactos que realmente son
trascendentales dentro de la ciudad desde el punto de vista ambiental,
porque de qué sirve tener una edificacién con techos verdes y bajo consumo
energético si estas estan ubicadas en sectores donde sélo puede llegar el
automovil o de que sirve tener una edificacion con zonas verdes, fachadas
ajardinadas y manejo adecuado de las aguas lluvia si su costo sera tan
elevado que Unicamente unos pocos podran acceder a ella, elevando el
precio del suelo y obligando a los menos favorecidos econdmicamente a irse
a las periferias, creando un conflicto de crecimiento y desarticulacion de la
ciudad donde la movilidad se vuelve mas cadtica y contaminante.

Desde la microcentralidad existen tres caracteristicas principales que son
capaces de generar un aporte importante al esquema medioambiental de
una ciudad.

4.2.1 Se reducen las emisiones de CO2. En el afio 2004 el Observatorio de
la Movilidad Urbana en Espafia publicd un estudio donde afirmaba que el
automovil era el responsable del 83% de las emisiones de CO2 procedentes
del transporte, sector que representa un 25 % dentro de la totalidad de gases
efecto invernadero emitido a la atmosfera. Esto muestra que el carro
particular es un elemento que desencadena una serie de afectaciones
considerables dentro del medio ambiente y no solo dafia el entorno que
habita sino a los mismos habitantes que lo utilizan.

A su vez, aunque se han hecho mudltiples estrategias para disminuir el
consumo de CO2 realizando diferentes acciones y actividades que segregan
al automovil en las ciudades, pero, igualmente, al dia se siguen produciendo
hasta 3,5 kilogramos por cada 10 kildmetros de recorrido en un vehiculo.
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(PUCP,2008) Por ejemplo, en la ciudad de Bogota (Colombia) hay
aproximadamente mas de 1,2 millones de autos matriculados, lo que traduce
en una ciudad con grandes indices de emision y contaminacion al ambiente.
(Espectador, 2012)Esto hace que esa serie de acciones que se toman frente
a la politica del "no carro” resulten incompletas o insuficientes.

Dentro del marco ce la microcentralidad no so6lo se tienen en cuenta las
acciones positivas que ayudan a disminuir el uso del auto sino que establece
estrategias complementarias como la consolidacion de sectores barriales y
peatonales para obligar al vehiculo a alejarse cada vez mas de la necesidad
del habitante. Si, segun Kant, " somos lo que hacemos" y el hombre vive de
las costumbres, por ende la respuesta a una politica de uso adecuado al
vehiculo estéd en erradicar el concepto del automaovil de la cabeza, tanto en
concepto de movilidad como concepto de status econdémico.

Dentro del planteamiento urbano ecoldgico que hace Salvador Rueda para
las manzanas de la ciudad de Barcelona, propone consolidar la manzana y
recuperar la carta de espacio publico excluyendo al vehiculo de la manzana,
lo que hace que el acceso sea casi exclusivamente peatonal. Este es un
planteamiento que es posible llevarlo a cabo sobre determinadas escalas
gue permitan una accion mas puntual como lo puede ser una escala como la
gue se maneja dentro de la microcentralidad.

4.2.2 Menor afectacion sobre el suelo. La microcentralidad ofrece un aporte
de menor afectacion sobre el suelo ya que busca tener una ciudad compacta
donde se pueda densificar en altura y trabajar sobre la ciudad a partir del
abastecimiento de servicios y redes que articulen las actividades cotidianas
en la ciudad para disminuir las distancias. Al disminuir las distancias
directamente se esta trabajando en tener una ciudad compacta con escalas
barriales autbnomas.

4.2.2 Funciona como un organismo vivo. Cuando se logra tener un equilibro y
un compromiso de la sociedad con su propia ciudad se genera un organismo
vivo dentro de un paisaje de asfalto, ladrillo y cemento. Esto es posible
lograrlo si existe una mayor interaccion de los habitantes con el territorio y
ese interaccion se da mediante un esquema urbano que permita a las
personas tener un sistema de abastecimiento de las necesidades inmediatas
de cualquier habitante.

"Sabiendo que en el Universo, cualquier organismo vivo, sea este un
individuo o un conjunto del ecosistema de distintos tamafios, esta concebido
con un sistema orgéanico, lo que significa que son definidas en su tamafio,
ordenadas en su estructura y expresivas en su forma, reflejando sus
contenidos siempre como Belleza, y como las construcciones que realizan
los animales superiores reflejan estos mismos principios, asi tienen que ser
también las obras arquitectonicas y urbanisticas de nuestros futuros
asentamientos humanos, significarian que éstos tenian que ser definidos en
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sus tamafios y dentro de una escala humana, tenian que tener una
estructura clara y ordenada y una forma que refleje fielmente su contenido y
que se adapten armoniosamente con su medio ambiente natural en que
estan ubicados."(Garcia, 2013)

4.3 APORTE ECONOMICO

Si bien, en su mayoria, las ciudades tuvieron cierto desarrollo y crecimiento
planificado a partir de diferentes teorias y tendencias del momento, también
cabe resaltar que esa planificacion se tergiverso en el transcurso del tiempo
ya que los intereses econdémicos se establecieron por encima del desarrollo
sostenible de la ciudad. Es asi como muchas ciudades han pasado por
etapas netamente industriales que han dejado secuelas dentro de los
habitantes y dentro del territorio. Hoy en dia, en las ciudades
latinoamericanas sucede un fendbmeno de cambio muy parecido al que
acontecié a mediados del siglo XX en las ciudades de Europa. Se esta
viendo como las consecuencias de los intereses netamente econdmicos
estdn acabando con el suelo construible y han desarticulado algunas
funciones principales de la ciudad. Es decir que, el paso a seguir es trabajar
sobre lo ya construido y articular el territorio para que la ciudad vuelva a
cumplir con sus deberes para con la sociedad.

Los aportes econdmicos que le da la microcentralidad a la ciudad buscan
establecer un equilibrio del crecimiento econémico con la calidad de vida de
los habitantes.

4.3.1 Mayor aprovechamiento del uso del suelo. Cuando se procura trabajar
sobre la ciudad construida, reciclar las estructuras obsoletas y utilizar una
mezcla de usos para optimizar los recorridos, se le esta dando un mayor
aprovechamiento de uso del suelo en la ciudad.

Hoy en dia, una de las grandes crisis vividas en Europa y para ser mas
precisos en Espafia, es que la ocupacion del suelo ha llegado a sus limites y
el valor de los inmuebles se llegé a incrementar de tal manera que acabo en
un estado critico para ese pais. Esto ha tenido grandes consecuencias en los
modelos urbanos y en la forma de como concebir la ciudad a partir de un
suelo ocupado pero con los inmuebles desocupados.

“‘En un momento de grandes cambios y pocas certezas probablemente es
cuando se debe producir una mayor demanda de creatividad, innovacion y
prospeccion futura y de anteponer la reflexion a la accion en unos tiempos
menos acelerados.”(URBACT, 2010)

A su vez, una de las grandes incognitas que resaltaba al formular esta serie
de reflexiones era como se podria llevar un desarrollo sostenible que tuviera
un impacto notorio sobre el circulo econdémico, el circulo ambiental y el
circulo social. Para esto, uno de los grandes intermediarios que deberia
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intervenir sobre estos tres circulos era el urbanismo y por ello, los
planteamientos para producir un cambio positivo se tenia que ver reflejado
sobre diferentes modelos urbanos.

Ahora, si se retoma el aprovechamiento del suelo a partir del reciclaje de
estructuras, la mixticidad de usos y la atraccion de actividades cotidianas,
podria decirse que mediante un aporte de un modelo urbano se esti
produciendo una reflexion a la accidon en unos tiempos menos acelerados.

4.3.2 Menos unidades de combustible para la distribucidén de energia

Segun afirma la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona, El fin de la
eficiencia energética sobre el territorio es buscar una aproximacion a la
autosuficiencia tomando medidas de ahorro y eficiencia sobre los principales
nodos de consumo energetico.

e Vivienda

e Servicios y equipamientos
e movilidad

Si se logra disminuir las unidades de combustible en la distribucion de estos
ambitos es posible desarrollar una ciudad mas sostenible, amable con el
medio ambiente y autosuficiente. Al reducir distancias entre actividad y tener
una mayor aproximacion a la optimizacién de la complejidad y compacidad
urbana sobre la ciudad, la distribucidon energética sera menor y se habra
dado un paso adelante en el desarrollo de la ciudad.

4.3.3 Menor gasto de la materia prima en infraestructura. La Ecoeficiencia’
en el desarrollo de la infraestructura urbana esta ligada a la distribucion de
los servicios y equipamientos dentro de la ciudad. Asimismo, el crecimiento
del territorio urbano establece un requerimiento dentro de la infraestructura
urbana y se convierte en el principal responsable de la articulacion o
desarticulacion de la ciudad.

" “La Ecoeficiencia como concepto fue central en las fases dos y tres de la trayectoria de

desarrollo sustentable desde los afios setenta cuando Meadows y otros (1972), en términos
maltusianos, identificaron las preocupaciones relacionadas con el uso de recursos naturales
y la capacidad de mantener una poblacién en rapido aumento.” (Barton,2011.P.17)
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Con respecto a la microncentralidad, un mejoramiento de la compacidad y la
complejidad urbana permite que la distribucion de usos y equipamientos
dentro del territorio tenga una mayor articulacién y las unidades de consumo
energético disminuyan ya que el modelo compacto promulgado por el
planteamiento de la microcentralidad promulga una mayor eficiencia
energética dentro de la ciudad.

4.4 CONCLUSION

En definitiva, los aportes que se conciben del planteamiento de la
microncentralidad a la ciudad actual contienen un alto porcentaje de
sostenibilidad y promueven una transformacion de autosuficiencia dentro del
territorio. A su vez, toma consideraciones sociales y econémicas dentro del
contexto, lo que permite un desarrollo viable mejorando la calidad de vida de
los habitantes.
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CAPITULO 5. UNA MIRADA DESDE LA COMPACIDAD Y COMPLEJIDAD
URBANA

Cuando se toma en consideracion la compacidad y complejidad urbana, se
esta abordando el urbanismo desde un punto de vista viable, equitativo y
sostenible, sosteniendo la constante primicia de mejorar el uso del suelo y la
articulacion de los servicios dentro de la ciudad.

Para el urbanismo ecologico, la complejidad urbana se mide a partir del
grado de organizacion urbana de un territorio y la establece como una de las
claves para mejorar la eficiencia de los sistemas urbanos. Asimismo, esta
genera impacto sobre la disminucion del consumo de recursos asociados a
este incremento de las redes organizativas. (RUEDA et al.,2012,p.32)

Por tanto, este capitulo se desenvuelve dentro de todo el significado que
tiene la compacidad y la complejidad dentro de la ciudad. Asimismo, muestra
su relacion con el desarrollo sostenible de las ciudades y el nivel de
influencia tanto en el territorio como en sus habitantes.

Salvador Rueda con la ayuda de la Agencia de Ecologia Urbana de
Barcelona, representa a nivel analitico el coémo puede ser abordada y
materializada la compacidad urbana dentro de las ciudades.

A partir de una variedad de factores que confluyen dentro de diferentes
ramas de andlisis. Se entiende que, si el espacio estd adecuado a los
distintos factores antes mencionados cumpliendo una curva de sostenibilidad
del territorio satisfactoria, podria decirse que ese lugar o ciudad es
autosuficiente y tiene excelentes niveles de compacidad.

Los factores que materializan el concepto de la compacidad en una ciudad o
territorio especifico van desde la ocupacion del suelo, la calidad del espacio
publico, un caracter de movilidad sostenible, una biodiversidad urbana, la
cohesién social y una comprension de la complejidad urbana como factor
determinante en la sostenibilidad del territorio. "Tanto en los sistemas
naturales como en los urbanos el aumento de la complejidad supone un
incremento de la organizacién contribuyendo a la estabilidad y continuidad
del propio sistema.

Una sociedad avanzada que alcance un elevado grado de organizacion
favorece el desarrollo de una estrategia competitiva basada en la informacion
y el conocimiento orientada a disminuir la presiébn sobre los recursos
materiales.” (RUEDA et al.,2012,p.32)
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Dentro del siguiente grafico desarrollado conceptualmente por Salvador
Rueda se encuentran los diferentes elementos que conforman cada uno de
los factores mencionados anteriormente y que permiten aterrizar el concepto
de compacidad urbana dentro de una ciudad o lugar determinado.

OCUPACION DEL SUELO
| HABTABIUDADEN | COMPACIDAD
: LA VIVIENDA Fo URBANA
Vi
: f
......... |
.-/ ..........
/ \
e I MAXIMA \
DE LOS FLUIOS
o] . Memeoucos ]
| Prasimidad equipamientosnisior A >

Figura 34. Indicadores de sostenibilidad. Fuente: Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona

5.1 OCUPACION DEL SUELO

Dentro de los criterios de ocupacién del suelo se tiene que " el modelo de
ocupaciéon del territorio del Urbanismo Ecologico se configura como un
modelo de ocupacién compacta con el fin de reducir el consumo de suelo y
de buscar la maxima eficiencia en el uso de los recursos naturales y
disminuir, asi, la presion de los sistemas urbanos sobre los sistemas de
soporte." (RUEDA et al.,2012,p.24)

5.1.1 Densidad de vivienda
e Dentro del indicador de densidad urbana se busca reunir a la

poblacion en un espacio adecuado para motivar el intercambio social
en la comunicacion de las personas y sus actividades cotidianas
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e A suvez, desarrolla con eficiencia ciertas funciones urbanas ligadas a
la movilidad sostenible y la dotacion de servicios e infraestructuras.
(RUEDA et al.,2012,p.25)

5.1.2 Compacidad absoluta
e Esto establece un modelo de ocupacién compacto sobre el territorio y

la eficiencia en el usos de los recursos naturales

e Desarrolla patrones de proximidad de manera que los recorridos sobre
las actividades sean hecho a pie o en bicicleta. (RUEDA et
al.,2012,p.25)

5.2 CALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

Para la calidad del espacio publico se concibe que " los elementos que
configuran un modelo de ciudad mas habitable y sostenible nos son estéaticos
sino que estan vinculados a flujos de movilidad, a variables de confort, etc.”
(RUEDA et al.,2012,p.26)

5.2.1 Compacidad corregida
e Equilibrio entre los espacios construidos y los espacios libres y de

relacion para un area especifica.
e Determinar una proporcion entre los espacios relacionados con la
actividad y la organizacién del sistema urbano.

5.2.2 Habitabilidad en el espacio publico
e Debe garantizar un espacio de estancia minima por habitante

5.2.3 Accesibilidad peatonal
¢ Reduce en numero de barreras y obstaculos fisicos que truncan los

recorridos sobre las actividades

5.2.4 Espacio destinado al peatén
Favorece un espacio que pueda tener varios usos en pro de generar mayor
interaccion vecinal. (RUEDA et al.,2012,p.27)

5.3 MOVILIDAD Y SERVICIOS

Para el Urbanismo Ecolégico " el modelo de movilidad se apoya en los
modelos de transporte alternativo al vehiculo privado. En una ciudad que
camina hacia la sostenibilidad, el porcentaje de viajes en vehiculo privado no
deberia superar el 10% de los viajes totales y el porcentaje de ocupacion de
las calles para la motorizacion no deberia pasar del 25% en el resto quien
domina el espacio es el peaton." (RUEDA et al.,2012,p.29)
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5.3.1 Proximidad aredes de transporte
e Busca aumentar el nimero de viajes cotidianos en medios de
transporte alternativos

5.3.2 Espacio viario peatonal
e Se sostiene como un eje estructurador de la ciudad liberando la
funcién imperante del vehiculo particular

5.3.3 Déficit de parqueadero de carros privados
e Garantizar un numero minimo de espacios de estacionamiento para el
vehiculo privado fuera del perimetro de actividades.

5.4 COMPLEJIDAD URBANA

Hoy en dia, los diferentes procesos urbanisticos que promueven un
urbanismo ecolégico propician la diversidad urbana partiendo de la
integracion de usos y funciones sobre las diferentes escalas de intervencion.
Podria decirse que un porcentaje no menor al 20% de la edificabilidad es
destinada a usos diferentes a la vivienda. Esto garantiza un desarrollo
equilibrado de la estructura social y la satisfaccién parcial de la demanda
local de trabajo. (RUEDA et al.,2012,p.32)

5.4.1 Diversidad
e Con esto se pretende aumentar el apadrinamiento del sector
mediante el intercambio y comunicacién entre los diferentes agentes
gue conforman el sistema urbano.

5.4.2 Equilibrio entre actividad y residencia
e Generar patrones de proximidad entre la vivienda y los equipamientos
urbanos necesarios para el abastecimiento de la poblacion.

5.4.3 Continuidad espacial y funcional
e Responder a trayectoria que sean deseables para los peatones

5.5 COHESION URBANA

" La cohesion social en el contexto urbano hace referencia al grado de
convivencia existente entre grupos de personas con culturas, edades, rentas
y profesiones diferentes. EI incremento de la cohesion social esta
intimamente relacionado con los conceptos de diversidad y mixticidad de
actividades que proporciona el modelo de ciudad compacta y compleja, La
proximidad o compacidad favorece el contacto entre los grupos de personas
y la mixticidad o complejidad favorece la presencia de grupos diversos."
(RUEDA et al.,2012,p.41)
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5.5.1 Dotacion de equipamientos basicos

Tener a disposicion una dotacion Optima de equipamientos basicos o de
proximidad de titularidad publica independientemente de sus caracteristicas
socio demogréficas. (RUEDA et al.,2012,p.43)

5.5.2 Proximidad simultanea a equipamientos basicos

Lograr que esa dotacion de equipamientos basicos estén localizados en un
radio no mayor a los 10 minutos a pie de manera que la complejidad dentro
del marco de las actividades aumente progresivamente. (RUEDA et
al.,2012,p.43)

5.6 CONCLUSIONES

En definitiva, los indicadores antes mencionados determinan una tendencia
de sostenibilidad y cada uno de ellos ataca sobre los tres grandes marcos del
desarrollo sostenible como los son el marco social, el marco econémico y el
marco medioambiental respondiendo a un equilibrio en cada uno de estos
aspectos y dando viabilidad a un desarrollo urbano sostenible.
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CAPITULO 6. INDENTIFICANDO EL LUGAR

Para generar un aporte al modelo urbano de la microcentralidad y determinar
cierta compacidad urbana dentro del territorio se decidié realizar un modelo
de ayuda a la decision espacial de los equipamientos educativos en la ciudad
de Bogota (Un modelo de asignacion espacial para centros educativos). Para
realizar este modelo de asignacion con el fin de mejorar la autonomia del
lugar se formaliz6 la integracion a un semillero de investigacion llamado
"Compacidad urbana y restauracion ecoldgica en las cuencas alta y media
del rio Fucha" donde ya se tiene un poligono de intervencion predeterminado
y la contribucibn por parte de esta investigacion al semillero antes
mencionado es responder al indicador de autonomia urbana desde los
centros educativos.

Como primera medida se identifican los diferentes colegios que se
encuentran en la zona, las sedes y los barrios donde estan ubicados con
exactitud. Posteriormente se analiza la poblacion dentro del area de
influencia y la poblacion que se encuentra en edad educativa para ver el nivel
de impacto que puede generar el modelo de asignacion en ese territorio
especifico.

Figura 35. Plano general del poligono de intervencién y localizacion de colegios. Fuente:
Elaboracion propia
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Asimismo, el poligono esta delimitado por tres UPZs, 2 de manera total y una
, la UPZ de Restrepo, de manera parcial con aproximadamente el 52% del
area total que se concibe dentro del espacio de aquella UPZ.

Figura 36. Identificacion de las UPZs en el &rea de estudio. Fuente: Elaboracion propia

Posteriormente, se determinan de manera esquematica unos radios de
500x500 que es a lo que tendria acceso una persona en un recorrido de 15
minutos a pie y se identifican con diferentes tamafios y colores el tamafio de
la infraestructura que contiene cada sede de los colegios del poligono a
intervenir.

Figura 37. Identificacion de los colegios segln sede e infraestructura y radios de acceso al
equipamiento. Fuente: Elaboracion propia

Es importante resaltar que El poligono ha sigo delimitado segun criterios de
diversidad ecologica, ya que al estar ubicado en una zona de transicion entre
la cuenca alta y media del rio Fucha se encuentra un sector canalizado y otro
no canalizado lo que da respuesta a dos habitat con contextos biologicos
diferentes.
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Asimismo, dentro del poligono se una gran diversidad de contextos
culturales, sociales y urbanos que permiten desarrollar una investigacion que
busque una integracion de esos contextos.

Por otra parte, se analizan los datos poblacionales que estan dentro del area
de estudio determinandolo a partir de las tres unidades de planeacion zonal
en las que se encuentra en poligono de intervencion. Entre tanto, los datos
establecieron que para el area de estudio habia un total de 142,389
habitantes en el afio de 2002 y un total de 144,919 habitantes para el afio
2012, teniendo un indice de crecimiento anual del 0,2%. A su vez, el 23.8%
de la poblacion dentro del sector de intervencion se encuentra en edad
educativa y el 27,1% dentro de esa poblacion en edad escolar esta entre 15
y 17 afios, es decir, que estan entre noveno y once de bachillerato.

A su vez, los estudiantes que se encuentran entre noveno y once de
bachillerato son el centro de enfoque para realizar una base de datos que
haga posible el modelo de asignacion mencionado anteriormente. Esta base
de datos sera realizada por medio de una encuesta que aborde distintas
preguntas que permitan establecer el Origen-Destino de cada alumno para
poder obtener una tendencia de ubicacion y con la herramienta de un modelo
matematico determinar el espacio adecuado donde deberia ubicarse el
centro educativo.

6.1 LOCALIDAD DE SAN CRISTOBAL
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Figura 38. Identificacion de la UPZ, localidad San Cristobal. Fuente: Elaboracion propia
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Dentro del poligono de intervencion, la UPZ de Sosiego hace parte de la
localidad de San Cristébal, por lo tanto se hace necesario analizar las
diferentes variables que presenta esta localidad.
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Figura 39. Crecimiento poblacional San Cristébal. Fuente: Informe GEO local San Cristébal

La siguiente grafica muestra el crecimiento poblacional en la localidad con un
intervalo censal de un promedio de 10 afios donde el crecimiento de la
localidad no es de constante crecimiento.
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Figura 40. Nimero de equipamientos por habitante. Fuente: Informe GEO local San Cristobal

Esta grafica muestra que los equipamientos educativos tienen mayor
incidencia dentro de la localidad pero los equipamientos de recreacion y
deporte son casi nulos.
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Figura 41. Medio de transporte utilizado. Fuente: Informe GEO local San Cristobal

El medio de transporte mas utilizado en la localidad de San Cristobal es el
bus urbano, lo que de alguna manera dificulta la movilidad dentro de la
localidad y traduce a que puede haber largas distancias entre actividades o
que sencillamente las actividades que se desarrollan a diario estan ubicadas
en otras localidades

6.1.1 Conclusiones. La cantidad de centros educativos puede determinar qué
poblacién en edad escolar se esté moviendo a San Cristébal en busca de la
oferta educativa, esto podria extender el radio de influencia de los colegios y
desarticular de alguna manera a la ciudad.

Por lo tanto en andlisis de la informacion anterior nos dice que:
* Mayor uso del bus urbano

* Migracién poblacional lo que podria ser causado por la distribucion
y/o calidad de equipamientos en las localidades

* Los equipamientos educativos estan mayormente concentrados en

esta localidad lo que puede traer poblacion flotante de otras
localidades Unicamente a las instituciones educativa
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6.2 LOCALIDAD DE ANTONIO NARINO

Figura 42. Identificacién de la UPZ, localidad San Cristébal. Fuente: Elaboracion propia

La localidad de Antonio Narifio abarca dos UPZs dentro del area de trabajo y
por ende tiene mayor porcentaje de influencia en la informacién suministrada
a continuacion.
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Figura 43.Crecimiento poblacional San Cristébal. Fuente: Informe GEO local Antonio Narifio
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Al igual que en la localidad de San Cristobal, el crecimiento poblacional de
esta localidad no es exponencial y tiende a tener picos de crecimiento de

manera inconstante.

Para esta localidad se evidencia un mayor porcentaje en los equipamientos
de salud que estan concentrados sobre un solo barrio llamado la Hortua.
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Figura 44. Numero de equipamientos por habitante. Fuente: Informe GEO local Antonio Narifio

Para la localidad de Antonio Narifio se muestra que el transporte mas
utilizado es el bus urbano, pero su porcentaje de transporte a pie da a
considerar que hay una mejor distribucién de los equipamientos en la

localidad
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Figura 45. Medio de transporte utilizado. Fuente: Informe GEO local Antonio Narifio
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6.2.1 Conclusiones. En definitiva, el analisis extraido de la informacién
anterior es el siguiente:

* Mayor uso del bus urbano pero hay un porcentaje considerable del
movimiento a pie con respecto a otras localidades

« Crecimiento poblacional estable , es posible que la mayor parte de la
poblacion sienta menor necesidad de moverse de la localidad porque
puede existir una mejor distribucion de los equipamientos

* Esta localidad tiene una concentracion de equipamientos de salud
que logra dar equilibrio dentro de las localidades colindantes pero que,
a su vez, puede quitarle cierta autonomia a las localidades cercanas

Esta localidad parece tener una mejor distribucion de los equipamientos y
una estabilidad poblacional, por lo tanto, habria que ver por qué si tiene uso
equilibrado de equipamientos el medio de transporte mas utilizado es el bus
urbano.
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CAPITULO 7. MACE (MODELO DE ASIGNACION PARA CENTROS
EDUCATICOS) MEDIANTE UN MODELO MATEMATICO

La aplicacion del modelo de asignacion para centros educativos busca
generar equidad espacial dentro de los equipamientos en la ciudad y dar un
mayor abastecimiento a los habitantes en cuanto a servicios
complementarios a la vivienda. Para esto, se propone desarrollar un modelo
mediante aspectos matematicos digitalizados que logren llegar a componer
factores incidentes para la asignacion espacial de los equipamientos
educativos en el territorio.

Este capitulo considera diferentes modelos matematicos utilizados para la
optimizacién de espacios y toma como estandarte los resultados estadisticos
para determinar las caracteristicas del contexto y adecuar el equipamiento a
las necesidades de la poblacion que hace parte del foco de estudio, para
este caso, los alumnos que estan los ultimos tres grados finales del
bachillerato.

Para este tipo de estudio se puede entender que “La estandarizacion digital
de procedimientos ha evolucionado a la par de los aspectos socio-
econdmicos tanto en el aumento de la diversificacion de servicios béasicos a
la poblacibn como en la aparicion de un modelo postfordista, en el cual
tienen un papel importante las pequefas y medianas empresas proveedoras
de servicios a la industria y a otras empresas de mayor envergadura. Por lo
tanto, la ubicacion espacial de los servicios resulta ser de gran importancia
en muchos aspectos y, particularmente, en el ambito de los servicios publicos
apunta a mejorar los niveles de equidad espacial para la poblacion.”
(Buzai,2011)

Para concebir esta herramienta matemética de uso para la asignacion de
eguipamientos urbanos en el espacio se utiliza un softaware estadistico que
determina los Clusters® donde se encuentra concentrada la mayor parte de la
poblacién y cuéles son las caracteristicas que predominan sobre el foco de
estudio para generar un planteamiento a partir del diagnéstico.

En pro de la aplicacion de este modelo mateméatico dentro de un sistema
urbano de asignacion espacial es necesario realizar una base de datos que
consigne la informacién necesaria permitiendo que los procedimientos de la
programacion lineal se puedan aplicar generando una ecuacion determinada
para distribucion de equipamientos urbanos en el espacio.

® Los clusters son agrupaciones que ayudan a determinar focos comunes y a partir de ello
optimizar el proceso sobre el cual se esté haciendo el estudio estadistico
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7.1 LA MUESTRA

Para poder realizar este estudio se hizo necesario tomar una muestra directa
de la poblacibn mediante una encuesta que permitiera establecer la
localizacion de cada uno de los alumnos y analizar comportamientos y
variables del contexto.

Es importante resaltar que la muestra se tomo utilizando un modelo aleatorio
simple, que sencillamente consiste en tomar un determinado numero de
poblacion de manera aleatoria para determinar caracteristicas y variables
gue se puedan extrapolar sobre toda la poblacién que esta sujeta al estudio.
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Figura 46. Encuesta realizada a los colegios. Fuente: Elaboracion propia

Esta fue la encuesta que se utilizé para realizar la toma de la muestra sobre
los colegios. Para esta pesquisa se tomaron cinco colegios ubicados sobre el
poligono de intervencion, estos se encuentras hoy en dia ubicados dentro de
la UPZ Sosiego que hace parte de la Localidad de San Cristdbal, Los
colegios sujetos a la encuesta son los siguientes:
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Colegio Aldemar Rojas IED

Colegio Jose Feliz Restrepo Sede Jose Felix Restrepo IED
Colegio Manuelita Saenz IED

Colegio Rafael Nufiez Sede Rafael Nufiez IED

Colegio Republica del Ecuador Sede Republica del Ecuador IED

7.2 ESTUDIO ESTADISTICO PARA DETERMINAR CLUSTERS

De los colegios mencionados anteriormente se tomo una muestra total de
431 alumnos. Estudiantes de grado 9,10 y 11( Se tomé la muestra en 1 de
cada 3 cursos por grado que se visitaron en los colegios) fueron sujetos
a la encuesta donde se encontr6 la siguiente informacion:
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Figura 47. Distribucion de barrios de los estudiantes. Fuente: Elaboracién propia
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Este grafico evidencia una dispersion barrial dentro de los colegios
analizados encontrando un numero total de 114 barrios diferentes
distribuidos y distintas UPZs y localidades.

Asimismo, por la cantidad y dispersion de barrio se hace necesario hacer
grupos de clasificacion para desarrollar una pesquisa mas precisa y
contundente, por tanto, se toman las UPZs donde se encuentra ubicados los
barrios y se establece el numero de estudiantes por cada colegio que
pertenecen a cada una de las UPZs

UPZ * Colegio de estudio Crosstabulation

Count
Colegio de estudio
Colegio Jose Colegio Colegio Colegio
Colegio. Felix Aldemar Republica del Manuelita
Rafael Nunez Restrepo Rojas Ecuador Saenz Total

UPZ 20 de Julio 21 24 22 1 3 71
Americas 0 0 2 0 0 2
Arborizadora 0 0 2 0 0 2
Calandaima 0 0 0 1 1 2
Candelaria 0 0 1 0 0 1
Ciudad Jardin 3 3 3 0 0 9
Danubio 0 0 1 0 0 1
Diana Turbay 0 1 2 0 0 3
Garces Navas 1 0 0 0 0 1
Gran Yomasa 1 0 1 0 0 2
Kennedy central 0 1 0 0 0 1
La Gloria 6 16 20 35 1 78
Las Cruces 0 4 1 0 0 5
Los libertadores 3 6 8 5 0 22
Lourdes 24 2 5 11 2 44
Marco Fidel Suarez 0 0 0 0 1 1
Marruecos 0 0 1 2 0 3
Restrepo 3 0 1 0 0 4
San Blas 25 44 22 11 9 111
San Jose 1 1 0 0 0 2
San Rafael 0 1 0 0 0 1
Santa Isabel 0 0 1 1 0 2
Soacha 0 0 1 0 0 1
Sosiego 12 22 6 7 8 55

Total 100 125 100 74 25 424

Figura 48. Tabal de distribucion de estudiantes por UPZ en cada colegio

Del total de estudiantes encuestados se desestiman 7 estudiantes que no
cumplen con la informacion necesaria para clasificarlos y queda un total de
424 estudiantes analizado. Dentro de este proceso, sobresalen en gran
manera seis UPZs diferentes de las cuales una ( Sosiego) es donde se
encuentran ubicados los cinco colegios de analisis.
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Posteriormente, se entra a analizar a partir de las distancias el tiempo que se
demora cada uno de los estudiantes en llegar al colegio y se determina el
colegio que se encuentra mas distanciado de los estudiantes y a su vez, las
UPZs que se encuentran mayormente marginadas de los centros educativos
para poder establecer un diagnostico de las distancias y el radio de influencia
que tiene el equipamiento.

Seguidamente, los estudiantes que estan por encima de la media en
variables de tiempo son los que estan ubicados sobre la UPZ de Garces
Navas, Americas, Calandaima, Candelaria, Gran Yomasa, Diana Turbay
y el barrio Balcanes ubicado sobre el municipio de Soacha.

Medias marginales estimadas de Tiempo_Gastado_Casa_Colegio
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Figura 49. Tiempo gastado al colegio por UPZ

Asimismo, las variables de tiempo determinan que el colegio que se
encuentra mas cercano a los alumnos es el Colegio Republica del
Ecuador por un alto porcentaje y el que estd mayormente marginado es el
Colegio Aldemar Rojas.
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Medias marginales estimadas de Tiempo_Gastado_Casa_Colegio
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Figura 50. Tiempo gastado al colegio por colegio

Por otra parte, se analiza el dinero que gasta cada uno de los estudiantes en
transportarse de la casa al colegio y se obtiene que el Colegio Aldemar
Rojas, debido a la dispersion de sus estudiantes y a sus largos recorridos es
el centro educativo que demanda un mayor gasto en transporte.
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Medlas marginales estmadas de Dinero_Gastade_Casa_Colegio
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Figura 51. Tiempo gastado al colegio VS Dinero gastado en transporte diario al colegio

Del mismo modo, se prosigue a analizar los ingresos familiares que tienen
los estudiantes en cada uno de los colegios clasificAndolos por UPZ y
localidad para establecer la necesidad econémica de cada uno de los
colegios y realizar una comparacion con el gasto diario en el transporte que

respecta de la casa al colegio.
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Medlas marginales sstwmadas de Ingresos_Famillares
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Figura 52. Ingresos familiares por localidad y UPZ de los estudiantes de cada colegio

El procesamiento de datos cruzados genera resultado aproximado y se
puede entender sobre la grafica que no existe una tendencia marcada de un
colegio con menos recursos econdémicos, aunque colegios como José Felix
Restrepo o Rafael Nufiez tienen el mayor nimero de casos donde el ndcleo
familiar del estudiante devenga menos de una salario minimo vigente para
2013.

Finalmente, se establecen los Clusters a partir de la informacion recogida y
se genera un diagnostico para realizar la propuesta de localizacion y
asignacion del modelo.
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Figura 53. Diagrama de dispersién y clusters

Para este grafico se entiende que cada punto marca un estudiante, el color
determina al colegio al cual pertenece y el eje Y el nUmero asignado a 0s
barrios, es decir, donde hay mayor concentracion de estudiantes, es donde
se deben realizar los clusters que estan sombreados en rojo para asi
determinar el mejor punto donde localizar el centro educativo.

7.3 IDENTIFICAR A LOS ESTUDIANTES SOBRE EL PLANO Y
ESTABLECER EL DIAGNOSTICO

Para identificar sobre el plano a cada uno de los estudiantes se tomoé el
barrio y la direccibn de cada uno de ellos y se utilizd un sistema de
informacion geogréfica que localizé la ubicacion de cada uno de los
estudiantes encuestado.

El diagrama que se vera a continuacion estd hecho con la muestra del
Colegio Aldemar Rojas e identifica una notable dispersion de los alumnos
sobre el espacio urbano. Es importante resaltar que este modelo de
asignacion es una ayuda a la decision espacial, por lo tanto se hace
necesario considerar otras variables y factores de compacidad y complejidad
para obtener un territorio equilibrado y de justicia espacial.
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Figura 54. Plano diagnéstico para MACE Colegio Aldemar Rojas
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7.4 REVISION DE LOS PASOS PARA DESARROLLAR EL MACE

Como primer paso es importante tomar una muestra de los usuarios
directamente afectados con la distribucion de un equipamiento educativo, en
este caso los alumnos de los colegios. Para esto se procede a realizar una
encuesta que busca encontrar diferentes variables de afectacion a la
asignacion como los son las distancias, el tiempo, el dinero (en transporte), el
medio de transporte utilizado y los obstaculos que hay entre el punto de
origen y el punto de destino. Para el segundo paso se clasifican las muestras
tomadas y se genera la base de datos con la que se trabajara en modelo de
asignacion.

PASO 1. La muestra PASO 2. Tabulacion
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Figura 56. Pasos 1y 2 del MACE. Fuente : Elaboracién propia

Posteriormente, en el tercer paso se determinan los diferentes puntos de
origen y destino formando un red dentro del mapa comunmente llamada
desire map ( mapa de deseo) o mapa de arafia. Asimismo, se determina la
region factible a partir de los datos obtenidos en las encuestas que, con las
operaciones matematicas determinan lugares de mayor equidad espacial
conforme a las variables establecidas de tiempo, distancia, dinero (en
transporte), medio de transporte y obstaculos.
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PASO 3. Variables PASO 4. Modelo de asignacion

AL TEMER LA TABULACION USTA HABRAM DIFERENTES VARIABLES QUE SON CUAND O EL PROCESO MATIMATICO DETERM INA LAS REGIONES FACTIBLES S
LAS QUE SERAN LOS GENERADORES DE LAS RESTRXCCOONES DEL PROBLEMA PROCEDE A IDENTIFICAR DENTRO DEL AREA DE ESTUDIO LOS 9TIOS QUE
INOETERMMNADD, A PARTIR D€ £5TO, ST PROCISA LA INFORMACION CON £ CUMPMEN ¥ ESTAN DENTRO DE LA REGION FACTIBLE DEL MODELO, ESTO
MODELO MATEMATICO DE PROGRAMACION LINEAL ¥ ST DETERMINAN LAS SIONIFICARIA QUE SO LOS SITIOS OPTIMOS PARA LA ASIGNACION DE LOS
REGIONES FACTIBLES. CINTRO [DUCATIVOS.
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.
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Figura 57. Pasos 3y 4 del MACE. Fuente : Elaboracion propia

Red Origen-Destine

A su vez, en el cuarto y ultimo paso se procede a generar una vez mas en
mapa de arafia, pero en esta ocasion, a partir de la nueva asignacion del
centro educativo para determinar las nuevas distancias entre origen y destino
y el impacto que este podria tener dentro del territorio como dentro del
comportamiento social del espacio.
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CAPITULO 8. CONCLUSIONES

En la busca de un éptimo uso del suelo, una mayor compacidad desde el
mejoramiento del indicador de autonomia y generar un aporte al modelo
urbano de microcentralidad, se ha resuelto una obtencion de soluciones a
partir de un modelo de asignacion sobre el territorio urbano que involucra
justicia y equidad espacial para los habitantes de un sector, en lo que
respecta a servicios complementarios a la vivienda.

Desde un modelo mateméatico se resolvio desarrollar un sistema de
asignacion para equipamientos educativos, lo cual di6 como resultado la
ayuda a la decision espacial sobre cinco colegios diferentes de caracter
publico en la ciudad de Bogota, teniendo en cuenta las diferentes variables
y factores sobre el contexto y sobre el usuario.

A su vez, se abre la puerta a la ampliacion del modelo y las consideraciones
basadas sobre la microcentralidad, ya que si se toman variables y
consideraciones sobre un contexto diferente la obtencién de datos y los
clusters podrian dirigirse hacia la asignacion de algin otro equipamiento
urbano (Extrapolar el modelo) deseable de efecto beneficio que sean de
gran interés para tener cerca a la casa (Hospitales, comercios,
bibliotecas,etc).

Igualmente, este modelo responde a la planificacion territorial dentro de una
ciudad construida, para este caso, el area de estudio establecida en un
sector determinado en la ciudad de Bogota. Atiende a la demanda de las
necesidades de la poblacién y la distribucion espacial en el territorio. Es un
aporte para hacer una ciudad para la sociedad y no para moldear
comportamientos sociales a una ciudad impuesta e instaurada para beneficio
de unos pocos dentro de un esquema urbano.

Como se expuso sobre el capitulo anterior el resultado del Colegio Aldemar
Rojas en los siguientes anexos al final de este libro se encuentran los
mapas de analisis y diagndstico de cada uno de los colegios sujetos a
la pesquisa.
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