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Resumen

Por medio de un equipamiento de transporte el confort fisico en espacios
temporales se convierte en un elemento crucial para satisfacer las necesidades tanto
fisicas como psicoldgicas de quienes los ocupan, contribuyendo significativamente a
mejorar la calidad de vida. La peculiaridad de estos espacios, caracterizados por su
durabilidad limitada o transitoria, exige la creacion de ambientes que ofrezcan una
experiencia placentera en un corto periodo, influyendo directamente en la percepcién

de los usuarios.

En este contexto, la infraestructura de transporte con actividades temporales o
transitorias enfrentan el desafio de proporcionar condiciones éptimas de bienestar,
especialmente en regiones con climas calidos y himedos. La ausencia de estrategias
de confort térmico puede generar condiciones incomodas para los ocupantes,
impactando negativamente en la participaciéon y el uso continuo de dichos espacios, ya
gue no solo se ocupara el lugar para dicho servicio sino que brinda diferentes espacios
tanto interiores como exteriores que atraen a la usuario a ser participe de dichas

actividades y no solo ir por el servicio de transporte qué ofrece.
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Abstract

Through transportation equipment, physical comfort in temporary spaces becomes a
crucial element to satisfy both the physical and psychological needs of those who
occupy them, contributing significantly to improving the quality of life. The peculiarity
of these spaces, characterized by their limited or transitory durability, requires the
creation of environments that offer a pleasant experience in a short period, directly

influencing the perception of users.

In this context, transportation infrastructure with temporary or transitory activities
faces the challenge of providing optimal conditions of well-being, especially in regions
with hot and humid climates. The absence of thermal comfort strategies can generate
uncomfortable conditions for occupants, negatively impacting the participation and
continuous use of said spaces, since not only will the place be occupied for said service
but it also provides different interior and exterior spaces that attract . the user to be a

participant in these activities and not just go for the transportation service offered.

Keywords

Transport, equipment, temporary, comfort, well-being, user, climate, rural.



Introduccion

El confort fisico se refiere a la capacidad de un espacio construido para

satisfacer las necesidades fisicas y psicoldgicas de las personas que lo ocupan,

mejorando la comodidad y el bienestar de las personas y por lo tanto, mejorando su

calidad de vida, lo cual varia en la permanencia puesto que al ser espacios con una

durabilidad limitada o transitorio se necesita que el confort o satisfaccion fisica que se

brinde sea ameno en corto tiempo y cualquier momento del dia, ya que estos lugares

disenados por diferentes razones para utilizar por un periodo de tiempo limitado

tienen ese lapso para brindar una buena impresion a los usuarios y de esta manera

asegurar la cotidianidad.

El confort fisico cominmente para espacios transitorios o de uso temporal

tienden a ser un elemento que cumple la funcién especifica del limite de tiempo en la

permanencia y suplir los servicios, los cuales no determinan en su totalidad el

bienestar del usuario, ya que, esta tiende a limitar un espacio u construccién a una

serie de materiales y/o especificaciones que no determinan estrategias para confort

fisico al usuario y su calidad de vida apropiada, sin suplir el objetivo principal del

hecho de impactar y satisfacer un uso en un periodo limitado.
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Las infraestructuras con ausencia de estrategias de confort térmico en
equipamientos de transporte es decir con actividades de uso temporal o transitorias en
climas cdlido - humedos pueden resultar en condiciones incomodas para los
ocupantes, en estas areas, donde las temperaturas son altas y la humedad es
significativa, es crucial implementar medidas adecuadas para garantizar el confort
térmico de las personas, teniendo en cuenta que enfocado en las infraestructuras de
equipamiento debe solventar el bienestar del usuario que se reune alli para el servicio
y aun asi en determinado tiempo o determinada hora del dia se lleven una sensacion
de satisfaccion. Esto aborda la ausencia de estrategias de confort térmico ya que cada
proyecto puede requerir enfoques especificos seglin sus caracteristicas y requisitos del

entorno, por lo que es importante considerar las condiciones locales.

Esta investigacion se enfoca en como por medio de un equipamiento con
actividades temporales o transitorias, se proporciona un espacio agradable y da
bienestar para un publico, por medio de estrategias de disefio que suple el confort
térmico y fisico con respecto a su entorno, asegurando condiciones 6ptimas de
bienestar y comodidad para las personas que utilizan el espacio, ya que una mala

experiencia de confort puede influir negativamente en la percepcién de los eventos o
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actividades que se llevan a cabo en dichos espacios y afectar la participacion y

continuo uso de los asistentes.

El objetivo central es disefiar un equipamiento de transporte que, a través de
sus enfoques proyectuales, logre ofrecer un nivel éptimo de confort térmico durante la
utilizacion temporal del espacio, implicando la formulacién de estrategias de disefo
con respecto a las condiciones fisicas del entorno y, ademas, se busca definir
estrategias derivadas de técnicas constructivas y la eleccion de materiales que

contribuyan favorablemente al confort térmico de las actividades llevadas a cabo.
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Metodologia

Fase 1: Planteamiento Proyectual

En el proceso de investigacion, se inicia por la identificacion del tema a abordar como

lo es el transporte y con ello el confort fisico en el espacio de uso temporal, donde por

medio de una serie de preguntas orientadoras se ubica el lugar de intervencién

teniendo como primer filtro el departamento de Cundinamarca y debido a la necesidad

o falencias en cuanto al tema es seleccionado el municipio de Sasaima,

posteriormente, se evalia su acceso en fuentes de informacion relevantes y teniendo

como primera base el niumero de usuarios beneficiados directos e indirectos, las

problematicas del lugar y fuente econémica principal.

Fase 2: Investigacion

Se procede a realizar un analisis multiescalar del lugar, abarcando la historia,

contexto actual, ambiental, social, estado de las vias y transporte, usuarios directos e

indirectos, actividad econémica y demas, informacién de futuros proyectos

encaminados al transporte en el POT y otros aspectos relevantes; se ejecuta un analisis

perceptual, captando la percepcion de los usuarios respecto al tema y sus problemas a

través de encuestas y entrevistas, luego de ello se abordar la definicion del lote,
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considerando la normativa, andlisis de la topografia, una evaluacién DOFA y el analisis

del entorno inmediato, fundamental para la planificacién de la intervencién.

Fase 3: Disefo y Desarrollo

Partiendo de los resultados del andlisis anterior, se procede a la definicién de

conceptos de diseno y los factores determinantes del volumen en el lote, los cuales

son materializados a través de operaciones de disefio integrados en un modelo inicial

gue brinden espacios abiertos, plantas libres, terrazas y aberturas que proporcionen

frescura considerando tanto el entorno como la funcidn prevista; La zonificacion y el

programa arquitectonico se desarrollan con relacién a las areas de espera, comercio,

restaurantes, zonas de descanso a conductores, circulacion al aire libre, elaborando asi

un esquema basico, dando forma al volumen mediante cubos, cajas y elementos

geométricos solidos, para una primera impresiéon de alturas y modelado, al ubicar este

volumen, se establece un analisis exhaustivo del espacio publico, enfatizando la zonas

de parqueaderos, rondas de giros, cargue y descargue de mercancia y pasajeros, para

la definicién de accesos, circulaciones exteriores e interiores y formando asi un cuadro

detallado de areas.
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Discusion

A lo largo del desarrollo de la investigacion del proyecto y teniendo en cuenta

los conceptos a desarrollar se confronta la diversidad de posturas de algunos autores

frente al confort fisico en la arquitectura y los espacios de uso temporal para el

bienestar de los usuarios, aportando nuevos conocimientos u estrategias que

favorecen el proyecto.

Iniciando con el concepto de confort fisico en una definicion en especifico
manifiesta (Giraldo Gomez , 2021) que la forma y el espacio como escenarios deben
responder a la comodidad del humano, siendo a partir de ellos y de las caracteristicas
fisicas del espacio “materiales, elementos u objetos” que se desarrollara un vinculo con
los sentidos y asi mismo a la confortabilidad del individuo dentro de un espacio
arquitectonico, reafirmando esta postura el (Perea Restrepo, 2014 - 2016) comenta
gue el confort es un valor del espacio confortable, que representa los niveles ideales
de sensacién atmosférica de bienestar, que se pueden interpretar cuando se relacionan
variables de interpretacién bioclimatica y categorias de percepcién fenomenoldgica del
contexto y por ultimo (Gehl, 2014) al igual que (Giraldo Gémez , 2021), identifica el
confort diciendo, que para comprobar la concepcidon de una buena arquitectura donde
los espacios sean comodos, con una buena escala humana, con oportunidades para

disfrutar el buen climay el paisaje, que estimulen el disfrute sensorial y la experiencia
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estética y que alienten a las personas a realizar actividades identificadas con lo

publico.

En cuanto al espacio de uso temporal, el cual es el problema por desarrollar en
el proyecto (Kronenburg, Flexible: arquitectura que responde al cambio, 2007),
considera que el disefio de espacios temporales nos obliga a reconsiderar cémo
usamos y entendemos el espacio. En lugar de pensar en edificios como estructuras
permanentes y estaticas, debemos empezar a pensar en ellos como elementos
dinamicos y cambiantes que pueden adaptarse a diferentes usos y necesidades a lo
largo del tiempo, complementando lo mencionado, la (Gattupalli, 2023), argumenta
qgue la temporalidad del uso del espacio proporciona una base segura para probar
ideas, generar consenso y apoyar a las comunidades en tiempos de necesidad. En el
futuro, estos espacios inspiraran los esfuerzos de activacién urbana con sus
capacidades de transicion para crear oportunidades de cambio a largo plazo. Inculcan
el reconocimiento de que los espacios urbanos deben desarrollarse adecuadamente,
respondiendo a las necesidades actuales y apremiantes de la comunidad para construir
gradualmente ciudades resilientes, por su parte, (Pérez i Verge) dice que el uso
temporal del espacio ayuda a conseguir un proceso mas flexible y resiliente y a su vez

anticipar el futuro deseado en términos de calidad de vida, inclusién y sostenibilidad.
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En conclusién, durante esta discusion los autores mencionan la importancia del

bienestar del usuario en cuanto a los factores fisicos que pueden incluir como

materialidad, aspectos bioclimaticos, adecuada escala humana, paisaje, clima y estética

gue en usos adecuados favorecen a la sensacion de satisfacciéon al usuario, no solo en

las estrategias conceptuales del objeto arquitecténico a desarrollar, sino que en el

ambito urbano la importancia de desarrollar espacios que suplan las necesidades del

usuario sin importar las actividades o los limites de tiempo en que la persona use el

lugar.
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Resultados

En este proyecto arquitecténico se disefiaron una serie de espacios con el
objetivo de brindar un confort térmico en los espacios que se usaran para actividades
transitorias o de uso temporal. Con un enfoque en el clima de la regién, uso de
materiales de la zona y una integracién de un entorno agropecuario o rural presentes
de Sasaima Cundinamarca. Para su desarrollo tecnoldgico, alturas y escogencia de
materiales se tenia como referente inicial el confort térmico que deben proporcionar
cada espacio siendo desarrollado esto en dos voliimenes ubicados en la zona urbana
del municipio en el eje central de la zona de equipamientos y salidas viales principales
con el objetivo de que las actividades vehiculares y de transito que se realizaran tenga

un flujo constante y corresponda con la ubicacion espacial del sector.

Figura 1:

Proyecto General
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Volumen General: Terminal - Comercio.

La terminal inicia con una sala de espera amplia iluminada, con pasillos que
invitan al recorrido a lo largo de los puntos comerciales que estan circundantes vy al
aprovechamiento de las zonas al aire libre que hacen la espera mas amena,
introduciendo una esencia de campo y vegetacion predominantes en el sector; en el
segundo piso se complementa con una planta libre, terraza y voladizos que con
respecto a la hora del dia en la mafiana se tiene una predominancia de luz y rayos del
sol en la sala de espera principal y después de las 12am en la sala de espera
secundaria en la parte alta, de esta manera se ubican los usos puesto que la principal
son espacios de desayunos, dulcerias, recuerdos del lugar, compras de primera mano
o ya la toma del medio de transporte inmediato y el segundo piso esta enfocado en

restaurante, almuerzos y pasar la tarde en general.

Figura 2:

Parqueaderos.
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Teniendo en cuenta la presencia directa del sol y la predominancia de clima
calido tecnolégicamente el disefio maneja una esencia organica con estructura
metalica de luces cada 10 a 18 metros y muros solo en zonas privadas ya sea bafos,
administracion y bodega siendo el resto de espacios abiertos con presencia de muros
cortina, vidrios con y sin peliculas y alturas de 3.50m en cada piso, disminuyendo luz
directa con listones en madera que resaltan la fachada, continuando como se ha
mencionado el enfoque en brindar un confort en el espacio en cuanto a la cubierta son
3 las cuales cumplen una funcién de conducir el viento al interior del espacio y dar una
oleada de frescura por su forma inclinada y las otras dos una variacién de alturas e

iluminacion.

Figura 3:

Sala de Espera
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Como segundo volumen se disefié el punto de acopio y distribucién de los
productos agropecuarios provenientes de los agricultores de la zona, siendo un
espacio diferente a simple vista ya que este maneja una forma ortogonal debido a los
ejes marcados en el lote, encontrandose en el costado norte por la cercania a la salida
y es independiente por la diferencia en el servicio a brindar, debido a la rampa de

descargue y altura necesaria para los vehiculos de carga.

Figura 4:

Comercio

Por otra parte, en el exterior se ubicé la entrada principal vehicular por la
carrera 4 ya que es la via de menor uso y que disminuye el embotellamiento que
ocurre en el parque y zona central y para la salida de vehiculos y carga pesada es

directamente en la carrera 3? la cual es direccionada hacia la via principal que conduce
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a los otros municipios de esta manera no se hace trancones u obstrucciones en

ninguna via.

Figura 5:

Segundo Piso

Como espacio publico se desarrollaron zonas de permanencia con vegetacion en
todo el proyecto y de esta manera incorporar a los usuarios en el mismo con visuales a
fuentes, parqueaderos, zonas de jardin y juegos para nifios, pensando en largas
esperas o incorporar a los usuarios no solo a tomar el servicio de transporte ya que

por otra parte sera espacio para disfrutar.
Figura 6

Exteriores, Recreacion, Descanso
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Conclusiones

A lo largo de esta investigacion se identifican estrategias en materialidad y
disefio para que un objeto arquitecténico brinde a sus usuarios un bienestar a pesar de
la corta duracién de las actividades teniendo como principal eje enrutador el clima del
municipio es decir un confort térmico donde de igual manera se incorpore el entorno
agropecuario y la variedad de servicios a brindar que suplen las necesidades del
sector, por ello el equipamiento esta enfocado en varias lineas del transporte y de esta
manera se compacta con el comercio y espacio publico recreativo que involucra una

experiencia satisfactoria promoviendo el constante uso.

La terminal de transporte, concebida como un nodo crucial en la movilidad
urbana, se esfuerza por implementar estrategias que garanticen el confort térmico v,
por fin, el bienestar de sus usuarios. En un entorno dinamico y diverso, la gestion del
confort se convierte en una clave de desafio. Para lograrlo, la terminal incorpora
disefos arquitecténicos que maximizan la eficiencia energética, utilizando materiales y
tecnologias que regulan la temperatura de manera sostenible. Ademas, se
implementan sistemas de climatizacion que se ajustan inteligentemente a las
condiciones climaticas externas, garantizando un ambiente agradable en todas las
estaciones del afio. La presencia de areas verdes estratégicamente ubicadas no solo

contribuye estéticamente, sino que también actua como regulador natural de la
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temperatura. En suma, la terminal de transporte, mediante sus cuidadosas estrategias
en confort térmico, no solo cumple su funcién de punto de conexion eficiente, sino
gue se erige como un espacio acogedor que prioriza el bienestar y la comodidad de

quienes transitan por ella.
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