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ANALISIS DE LA RED DE CICLORRUTAS DE LA CIUDAD DE BOGOTA

1. OBJETO
La movilidad; analizar la red de ciclorrutas de Bogota.

Analizar la movilidad alternativa en la ciudad de Bogota, y los impactos significativos que
este genera en el estilo de vida y las dinamicas de caracter social, econémico, ambiental y
cultural, a través del uso del subsistema de transporte en ciclorrutas.

2. TEMA

Identificar los factores mas importantes que han intervenido en las interacciones del territorio y
como estas han evolucionado adaptandose a los cambios, desde la perspectiva del uso de la
bicicleta como movilidad alternativa, el desarrollo territorial y sostenibilidad.

3. JUSTIFICACION

El avance y desarrollo de proyectos en un territorio son esenciales para el progreso econémico,
cultural, social y ambiental. Ya que esto garantiza mayores oportunidades de crecimiento para
todos los habitantes que se encuentren en el area de influencia de dichos proyectos, sin importar
su orientacidn sexual, origen, religion, etnia, intelecto, orientacion de género, estado econémico
entre otros.

Teniendo en cuenta que actualmente alrededor del 55% de la poblacion mundial vive en
ciudades, esto segun publicacion del banco mundial, es indispensable realizar un analisis de los
factores que han tenido mayor influencia en el territorio, para comprender las diferentes
interacciones que se han generan dentro de la ciudad, esto con el fin de desarrollar las bases de lo
que podria ser un modelo de ciudad mas sostenible y sustentable que mejor se adapte a este

contexto.
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Con esto en mente la implementacion de “Ciclorrutas” dentro de la ciudad permite el
acceso seguro a un medio de transporte alternativo, amigable con el medio ambiente que reduce
la emision de gases de efecto invernadero, al igual que minimiza la contaminacién sonora de la
ciudad, entre otros efectos positivos del uso de la bicicleta.

4. CONTEXTO

Busca analizar la evolucién que ha tenido la red de ciclorrutas y como esta ha intervenido en el
desarrollo de la poblacion. Ademas de exponer los cambios que genera en loss factores
econémico, social, cultural y ambiental, la movilidad por las redes ya mencionadas, en la ciudad
de Bogota, durante los ultimos 5 afos.

4.1. RSA (Responsabilidad Social Ambiental)

Como categoria se exploran factores con importancia en la calidad de la vida, la preservacion y
mejoramiento del medio ambiente y la implementacién de proyectos amigables con el medio
ambiente, enfocado en la movilidad dentro de las ciclorrutas; se observaran las actividades e
ideas en las que se implementaron sistemas de movilidad alternativa como la bici, y como estas
generaron cambios o influencias en la poblacién directamente relacionada en la zona de
influencia. Cabe aclarar que la red actual de ciclorrutas cuanta con una infraestructura capas y
que abarca gran parte de la ciudad de Bogota.

4.2. Infraestructura

La infraestructura es un aspecto qué define la facilidad de implementacion en cuanto a cualquier
medio de transporte, ya que si no se cuenta con una red de transpirabilidad optima los usuarios
no contaran con la seguridad y facilidad de uso en cuanto a dicho medio de transporte. La red de
ciclorrutas que se extiende en Bogota es la mas extensa en América Latina, contando
actualmente con 654 kildmetros construidos, pero desafortunadamente debido a su mal estado no
desempefia una funcionalidad acorde a la solicitada y dispuesta.

4.3. Sostenibilidad

En temas de sostenibilidad, las ciclorrutas garantizan una mejor calidad de vida en varios
aspectos. Actualmente, a la hora de buscar implementar estrategias que generen un desarrollo en
pro del transporte, el medio ambiente es un tema crucial para la ejecucion de inversiones que
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ayuden a mejorar esta alternativa de movilidad, donde cambios en el presente sirvan como
innovacion y un avance para el futuro, con miras hacia un crecimiento en conjunto de la mano de
la economia, el entorno y el progreso.

4.4. Inclusion Social

Las ciclorrutas son un conector social cuyo objetivo es enlazar la ciudad para brindar soluciones
de movilidad y recreacion para toda la poblacion, siendo una alternativa sin restricciones de
costos, clase social y edad. Al menos en Bogota, se ha venido trabajando en este aspecto desde la
busqueda de la participacion ciudadana implementando actividades en las que pueden intervenir
nifios, jovenes, adultos mayores y personas en condicion de discapacidad, como los son los
aerdbicos, entre otros programas especiales, realizados en barrios y localidades.

Adicional a esto, tiene importantes repercusiones inclusivas a nivel econémico, pues son
bastantes los ciudadanos que en encuentran en las ciclorrutas el escenario ideal para
generar ingresos ofreciendo productos y servicios de interés para los bici-usuarios,
convirtiéndose también, en un generador de empleo.

5. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Actualmente una de las mayores problematicas que afronta la sociedad es la contaminacion, esto
se debe mayormente a las diferentes dinamicas que se presentan a diario en todo el mundo. Hoy
en dia la mayor parte de la poblacion mundial vive en grandes urbes, y son precisamente estas
ciudades los lugares de mayor concentracion de desperdicios, gases de efecto invernadero,
contaminacion de fuentes hidricas, del suelo, acustica, luminica, visual, entre otras. La quema de
combustibles fosiles generada por medianas y pequefias industrias distribuidas en la ciudad y los
generadores méviles como motos, autos o vehiculos de transporte pesado, ocasionan la mayor
cantidad de dioxido de nitrégeno, didxido de azufre y didxido de carbono, algunos de los gases
mas nocivos para el medio ambiente; por consiguiente, la movilidad basada en petréleo es uno de
los factores que més contribuye al deterioro de los ecosistemas.

Es por esto, que nace la necesidad inherente de buscar alternativas amigables con el medio
ambiente que suplan tanto la necesidad de desplazarse de un lugar a otro, como el derecho de
vivir en un entorno digno y saludable. Como medida para mitigar la contaminacion que genera el
desplazarse en vehiculos motorizados, se plantea el uso de la bicicleta como un sistema de
transporte alternativo para la ciudad, con el objetivo de reducir los niveles de contaminacion
generados por el uso excesivo del parque automotor existente en la ciudad.
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Es importante conocer la infraestructura existente dentro de la ciudad, y los factores que
han intervenido con mayor influencia al momento de proponer y ejecutar acciones que aporten a
la sostenibilidad. Una de estas, es la implementacion de la bicicleta como medio alternativo de
transporte, y para ello se necesita conocer las necesidades para optimizar el sistema de redes de
ciclorrutas y al mismo tiempo incentivar a la poblacion a elegir una movilidad mas amigable con
el ambiente.

6. PREGUNTA PROBLEMA

¢ Cuales son los factores mas relevantes que intervienen en la implementacion de un sistema de
movilidad alternativo como la bicicleta en la ciudad?

7. OBJETIVOS

7.1. Objetivo General
Identificar los factores mas importantes que intervienen en el disefio y la implementacion de la
movilidad alternativa y como estos han evolucionado adaptandose a los cambios de las ciudades
sostenibles.

7.2. Objetivos especificos

- Analizar los componentes que determinan la importancia que tiene el uso de las
ciclorrutas por parte de la bici usuarios en Bogota.

- Comparar los sistemas de ciclo rutas entre Bogota y Barcelona como referentes en temas
de movilidad sostenible.

- Caracterizar los tipos de afectaciones que se presentan actualmente en la estructura vial
de las ciclorrutas de Bogota.

- Identificar el nivel de inversion en infraestructura, mantenimiento y demas factores que
hacen parte de la red de ciclo-rutas sostenible, durante el ultimo periodo de gobierno de

Bogota.
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8. METODOLOGIA DE INVESTIGACION

En este proyecto se busca la recopilacion de datos a través de un sistema cuantitativo, haciendo
uso de encuestas estructuradas y no estructuradas.

9. MARCO TEORICO

9.1. Antecedentes

Durante las Ultimas décadas la capital colombiana ha ganado reconocimiento en cuanto a
transporte alternativo se refiere, pues durante la década de los 90 solo el 1% de los habitantes de
a ciudad usaban la bicicleta como medio de desplazamiento principal, si embargo para finales del
afio 2000 la administracion de la época planteo la bici como “...un medio de transporte para
todos los ciudadanos que sirve como una alternativa de movilidad, ahorrar dinero en
desplazamientos y contribuir a una ciudad mas sostenible” (Semana, 2019). Este primer
acercamiento desencadenaria un nuevo modelo de movilizacion en Bogota el cual se convertiria
en parte de la cultura capitalina.

El primer Plan Maestro de Ciclorrutas en Colombia surgio a raiz de un evento particular
donde cinco mil ciudadanos se tomaron las calles de Bogota para salir en bicicleta por el centro
de la ciudad quitando el espacio de los buses y carros particulares. Dando una sefial clara de que
el reconocimiento a las bicicletas como medio transporte alternativo era una realidad que se
exigia a gritos en la ciudad, por tanto, surge en 1998 la propuesta de crear un Plan Maestro de
Ciclorruta, el cual fue realizado en forma coordinada y concertada por diferentes entidades del
Distrito. El Plan Maestro de Ciclorruta (PMC) tuvo como proposito central, establecer una red
Optima teniendo en cuenta todos los factores operativos, técnicos, de mercadeo y financiacion
necesarios para su construccion e implementacion, considerando su interrelacion con los demas
medios de transporte existentes. (Chamorro & Rodriguez, 2015).

Estos esfuerzos por implementar una cultura de movilidad basada en bicis, ya ha Ilamado
la atencion del resto del mundo, pues a nivel Latinoamérica Bogota se posiciona como la ciudad
numero uno en disposicion de espacios para los bici usuarios, y a nivel mundial segun
publicacion del “The New York Times” como una de las 7 mejores ciudades para ser recorridas
en bicicleta, siendo comparada con lugares como San Francisco, Paris, Nueva York,
Copenhague, Washington, D. C. y Ginebra, resaltando la dindmica de la “ciclovia” en donde se
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dispone de ciertas vias principales de la ciudad para complementen la red de ciclorrutas
existentes y permitir que aproximadamente dos millones de personas puedan desplazarse con
libertad durante una jornada de ocho horas.

Por otra parte en Esparia durante el afio 2018 se buscaba implementar nuevas actividades
que “limitaran el trafico rodado en los centros urbanos”, una de las acciones mas destacadas
consistia en potenciar el nimero de recorridos en bici como un medio de transporte sostenible,
pues en ciudades como Barcelona, en donde el clima es propicio para recorridos en vehiculos no
motorizados, se proporcionan servicios de alquiler de bicicletas y la construccion de espacios
como carriles bicis va en aumento, la implementacion de la cicla como medida para combatir
diversos efectos negativos que atrae la circulacion del parque automotor de la urbe, es una de las
mas efectivas en cuanto a crecimiento econdmico y bienestar publico se refiere. (elPeriddico,
2018)

9.2. Marco Tebrico

Salvador Rueda plantea la urbanizacion desde una perspectiva ecoldgica, esta busca incorporar
nuevos elementos permitan la adaptacion del urbanismo como instrumento de transformacion y a
su vez responda a la responsabilidad social ambiental, alli se menciona la relevancia de la
planificacién de redes de transporte alternativo, para la reduccién del transito excesivo de
vehiculos y los efectos negativos que esto atrae. (Rueda,2010)

Bogoté actualmente se encuentra posicionada como la ciudad de América Latina con la red
de ciclorrutas més extensa, propiciando un aproximado de 1.000.000 viajes en bicicleta en los
diferentes corredores de la ciudad (Castiblanco, 2019).

Segun arroja una investigacion de la Facultad de Ingenieria de la Universidad Libre, son
mas de 835 mil personas las que hacen uso de estas vias, las cuales aportan al medio ambiente y
a que la ciudad tenga un mejor flujo vehicular y de transporte puablico. Asi mismo revela que
Suba es la localidad con mayor cantidad de bici usuarios activos, realizando aproximadamente
73 mil viajes al afo, y es que Bogota ocupa el primer lugar en Latinoamérica con mas
ciclorrutas, compuestas por una extensién de 419 kilometros.

Sin embargo, el acceso a la red de ciclorrutas no es muy claro, debido a que toda la
poblacién puede hacer uso de esta sin discriminacion, aunque cabe aclarar que dicha red se
extiende por gran parte de la ciudad, las mayores longitudes se encuentran en la zona occidental
de la ciudad y en los lugares con un nivel socioeconomico menor, por lo que es normal que el
uso de medios de transporte no motorizado corresponde mayormente a los estratos bajos y
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medios. Con esto en mente, garantizar el mejor acceso a la red de ciclorrutas posible es
indispensable, debido al que este aumenta la seguridad, reduce congestion, mejora la calidad del
aire al reducir las emisiones de carbono, promueve la salud mental y fisica, incrementar el
atractivo de las zonas que los poseen y mejorar la calidad de vida. (Duran,2015)

En la actualidad considerando el gran incremento de bici usuarios, la red dispuesta
actualmente se transforma en una malla obsoleta, esto a causa de diferentes aspectos como: el
modelo técnico para estimacion de demanda, tipos de infraestructura para bicicletas, espacio Util
del ciclista o longitud de curva vertical. De igual manera se resalta que a pesar de su tiempo de
publicacién, el Manual de Disefio de Ciclorrutas de la Ciudad de Bogoté es un documento muy
completo (Guevara & panche, 2018),

Martines (2010) en su publicacion “Responsabilidad Social Empresarial: una Reflexion
desde la Gestion, lo Social y Ambiental” expone la responsabilidad ambiental como una
evolucion, que se divide en etapas dirigidas al cumplimiento de las normativas, pero ademas
como un factor estratégico dirigido al Aprendizaje organizacional.

Con esto en mente, el uso de alternativas de movilidad amigables con el medio ambiente y
la implementacion de “medidas con tendencia al ahorro y uso eficiente de la energia y recursos
por igual, una cultura de reciclaje, y el ejercicio de acciones sostenibles” se convierten en
factores necesarios para aumentar la calidad de vida de las personas. (Cuervo y Sanchez, 2009)

El Manual Para El Disefio De Vias Ciclistas De Catalufia que se aplica en la ciudad de
Barcelona, cuenta con una actualizacion realizada en el afio 2008, en la cual se sefiala a detalle la
normativa nacional de disefio para las ciclorrutas y la bici carriles. (PTOP,2008)

Considerando que Barcelona, es una ciudad que ha aposto por los bici carriles como un
método de impulsar el turismo en la ciudad, se ha presentado desde el afio 2015 un aumento del
15% en los usuarios que cambian a este método de transporte alternativo y no solo los turistas
que aman dar un recorrido en bicicleta por toda la ciudad, sino que también se ha fortalecido
como una forma de esparcimiento entre los ciudadanos espafioles, por tanto se hace necesario
realizar modificaciones de disefio en la ciclo-red que se extiende a lo largo y ancho de la ciudad.
Por esto mismo surge la implementacion del Manual de Disefio de Carriles Bici en la Ciudad,
haciendo énfasis en los aspectos mas destacables de intervencion, como lo es la creacion de
carriles unidireccionales en calzada, construccion de cruces exclusivos para bicicletas, crear
zonas adelantadas para facilitar el giro en los seméaforos, instalar nuevos aparcamientos bici, usar
a las motocicletas aparcadas como cordon de separacion entre carriles bici y carriles de
circulacion. (Zicla, 2018).
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Esta ciudad Espafiola dispone de mas de 300 kilometros de bici carril. Al igual que Bogota,
apuesta por la inversion en la infraestructura, buscando asi, un incremento de usuarios que han
uso de estas rutas, teniendo como objetivo que la poblacién disponga, como minimo, de un carril
dispuesto para bicicletas a 300 metros de distancia de su domicilio. EI ayuntamiento de
Barcelona pretende implementar cerca de 130 adecuaciones en calles y ubicaciones para lograr
un despliegue total de la red de bici carriles.

Impacto Sostenible de las Ciclorrutas en Bogota

En Bogoté se implementan una serie de estrategias y alternativas que buscan mejorar la
movilidad, ademas de contribuir a la recuperacion del medio ambiente. Una de las méas
relevantes y utilizadas es la ciclorruta.

El uso de la bicicleta como medio de transporte ha permitido que los ciudadanos se
desplacen a sus lugares de destino o hagan de esta su fuente de trabajo, siendo, por ejemplo, la
entrega de pedidos o servicios de mensajeria, algunas de las opciones.

Bogoté es reconocida como “la capital mundial de la bicicleta” gracias a su amplia red de
ciclorrutas y programas con enfoque a una movilidad alternativa y mas sostenible. (Movilidad
Bogota, 2021).

Segun arroja una investigacion de la Facultad de Ingenieria de la Universidad Libre, son
mas de 835 mil personas las que hacen uso de estas vias, las cuales aportan al medio ambiente y
a que la ciudad tenga un mejor flujo vehicular y de transporte publico. (Universidad Libre,
2018).

Esa misma investigacion revela que Suba es la localidad con mayor cantidad de
biciusuarios activos, realizando aproximadamente 73 mil viajes al afio, y es que Bogota ocupa el
primer lugar en Latinoamérica con mas ciclorrutas, compuestas por una extension de 419
kilometros. (Universidad Libre, 2018).

Otro de los tantos beneficios que tiene esta red, esta directamente relacionado con la salud
tanto fisica, como mental, de quienes a diario se movilizan haciendo uso de la bicicleta.
Adicional a esto, los tiempos de desplazamiento son inferiores comparandolo con el transporte
tradicional, al menos en los horarios de trafico pesado. (Garcia Quiroga — UNAD, 2019).

La quema de combustibles fosiles generada por medianas y pequefias industrias
distribuidas en la ciudad y los generadores moéviles como motos, autos o vehiculos de transporte
pesado, ocasionan la mayor cantidad de diéxido de nitrégeno, didxido de azufre y didxido de
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carbono, algunos de los gases mas nocivos para el medio ambiente. (Garcia Quiroga — UNAD,
2019).

Es por esto que los proyectos y programas que se ejecutan en Bogota desde la Alcaldia,
colegios, Universidades, entre otras entidades, han centrado sus esfuerzos en fomentar e impulsar
las bicicletas como un medio de transporte, tanto asi que la misma ciudad se ha preparado para
adaptar y mejorar las calles, atrayendo un gran nimero de usuarios y convirtiéndola en una de las
alternativas méas agradables para desplazarse.

En el afio 2020 con la llegada de la pandemia el uso de la bicicleta como medio de
transporte en Bogota se incrementd considerablemente al pasar del 8 % al 14 %. (universidad
nacional, 2021) lleva a evidenciar la problematica que se presenta en cuanto al no uso de las
ciclorrutas por parte de los bici-usuarios, prefiriendo estos bajar a los carriles vehiculares. a raiz
de diferentes detonantes regularmente correlacionados a la necesidad de uso diario que se
presenta para cada tipo de ciclista. Segun las declaraciones dadas por los bici-usuarios, las
razones mas comunes son:

- las ciclorrutas permiten una velocidad méaxima de 15 km/h (universidad nacional, 2021).

- lamayoria de las ciclorrutas en la ciudad estan construidas sobre los andenes ocasionando
problemaéticas de ocupacion con los peatones y vendedores ambulantes (universidad
nacional, 2021).

- Las intersecciones son todo un riesgo para los bici-usuarios ya que se encuentran en puntos
cierros para los vehiculos que efecttan giros, por lo que se ha generado una gran cantidad de
accidentes (De acuerdo con la Secretaria Distrital de Movilidad, durante 2020 fallecieron
390 personas en accidentes de transito, de las cuales 67 fueron ciclistas) (universidad
nacional, 2021).

- lainseguridad a causa de la poca iluminacion y mal estado en las ciclorrutas, incrementando
las posibilidades de robos (universidad nacional, 2021).

Ha sido evidente la inversion realizada. La Alcaldia y el IDU ha invertido mas de 800 mil
millones de pesos en infraestructura y mejoramiento continuo durante el desarrollo de las redes
de ciclorrutas, que en el Plan de Desarrollo Distrital se establecié que, segun el Instituto de
Desarrollo Urbano, 226 km de ciclorruta son destinados para el mejoramiento de la conectividad
de los ciclistas, y adicionalmente 5000 cupos de ciclo parqueaderos. (Camacho Cabrera — IDU,
2020). La siguiente imagen muestra el mapa actualizado de la red de ciclorrutas de la ciudad de
Bogoté, que se encuentra en la pagina web de la alcaldia distrital.
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Barcelona es una ciudad que dispone de mas de 300 kilometros de bicicarril. Al igual que
Bogot, apuesta por la inversion en la infraestructura, buscando asi, un incremento de usuarios
que han uso de estas rutas, teniendo como objetivo que la poblacion disponga, como minimo, de
un carril dispuesto para bicicletas a 300 metros de distancia de su domicilio. (Plan de Movilidad
Urbana Barcelona, 2018).

El ayuntamiento de Barcelona pretende implementar cerca de 130 adecuaciones en calles y
ubicaciones para lograr un despliegue total de la red de bicicarriles. (Plan de Movilidad Urbana
Barcelona, 2018).

Barcelona junto con Bogota, han estado trabajando en el desarrollo de la movilidad
sostenible, su avance los convierte en referentes para ciudades que ain no ven como opcion la
implementacion de ciclorrutas para brindar alternativas de movilizacion a sus habitantes.

Es por esto, que se ha llevado a cabo un manual de disefio de ciclorrutas para mejorar la
seguridad de los ciclistas, reducir los conflictos con los peatones, las sefializaciones, la

13

Universidad Piloto de Colombia. Sede Bogotd
www.unlplloto.edu.co Carrera 9 No. 45A - 44 Conmutador: (1) 332 29 00

Linea gratuita nacional: 01 8000 110452



PRESENTADO POR: U N '_V ERSIDAD
Omar Sebastidn Alvarez Beltran, 1014306515; 1710871.
Julidn Mateo Coral Chamorro, 1015466430; 1411164. c I 0 0

Emely Faysuly Triana Alvarez, 1072198453; 1711306. DE COLOMBIA

regulacion y todos los aspectos relacionados. A continuacion, se muestra el mapa completo y
actualizado de los tramos y calles de bici carril, asé como carreteras cercanas a Barcelona:

Actualitzacid juny 2022

Actualmente segtn publicacion de “El Confidencial” Barcelona cuenta con mas de 31
puntos de préstamos de bicicletas siendo la ciudad con mas puntos por habitante del pais, en
donde el ciclismo representa un 8%. Ademas, sefiala que la ciudad apunta a la circulacion en bici
como una apuesta segura a la movilidad sostenible y no solo como una actividad deportiva o
turistica. (El Confidencial, 2022)

Para llegar a lo anterior, se dispuso el Manual Para El Disefio De Vias Ciclistas De
Catalufia que se aplica en la ciudad de Barcelona, cuenta con una actualizacion realizada en el
afio 2008 (PTOP, 2008), en la cual se sefiala a detalle la normativa nacional de disefio para las
ciclorrutas y los bici-carriles.

Debido a su antigtiedad surge en el 2016 el Manual de Disseny de Carrils bici de
Barcelona, este toma como base las normativas establecidas en el Manual Para El Disefio De
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Vias Ciclistas De Catalufia, lo cual permite estudiar y mejorar a profundidad el establecimiento
de la bicicleta en Barcelona, con una vision integral, con el objetivo de mejorar la seguridad de
los ciclistas, reducir los conflictos con los peatones, mejorar la conectividad de los nuevos
carriles bici, y abordar la sefializacion, la regulacion, el disefio y todos los aspectos relacionados.
(Barcelona.cat, 2016)

Barcelona junto con Bogota, han estado trabajando en el desarrollo de la movilidad

sostenible, su avance los convierte en referentes para ciudades que atn no ven como opcion la
implementacion de ciclorrutas para brindar alternativas de movilizacion a sus habitantes

9.3.Marco Conceptual

- Medio ambiente: Conjunto de circunstancias o condiciones exteriores a un ser vivo que
influyen en su desarrollo y en sus actividades. https://www.rae.es/dpd/medioambiente

- Bienestar: conjunto de las cosas necesarias para vivir bien; estado de la persona en
el que se le hace sensible el buen funcionamiento de su actividad somaética y

- pSI'quica. https://dle.rae.es/bienestar

- Responsabilidad Social: término que se refiere a la carga, compromiso u obligacion, de
los miembros de una sociedad ya sea individual o en conjunto

- Contaminacion Ambiental: es un factor determinante en el deterioro de la calidad de vida.
La contaminacidn es siempre una alteracion negativa del estado natural del medio

ambiente que afecta principalmente a los recursos naturales basicos: aire, suelo y agua.
https://www.insp.mx/images/stories/INSP/Docs/cts /101208 cs1.pdf

- Polucion: contaminacion intensa y dafiina del agua o del aire, producida por los
- residuos de procesos industriales o biol0gicos. https://dle.rac.es/poluci%C3%B3n

- Ciclorruta: fisica, cambios de altura o instalacion de elementos fisicos permanentes, via
dispuesta para el transito de bicicletas y demas formas de desplazamiento no motorizado.
(Mintransporte, 2016).
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- Bici usuario: es una persona que utiliza una bicicleta como medio de transporte (Norefia,
2022)

- Bici carriles: via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en doble
sentido (PTOP, 2008)

- Ciclo red: Conjunto de tramos e intersecciones viales ciclo-inclusivas (Mintransporte,
2016).

9.4.Marco Legal

En Colombia segun el sistema unico de informacién normativa, la ley 1811 de 2016 (octubre 21)
por la cual se otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en el territorio nacional y se
modifica el Codigo Nacional de Transito. Establece en los articulos:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto incentivar el uso de la bicicleta como
medio principal de transporte en todo el territorio nacional; incrementar el nimero de viajes en
bicicleta, avanzar en la mitigacion del impacto ambiental que produce el transito automotor y
mejorar la movilidad urbana.

Acrticulo 2°. Beneficiarios. Los beneficiarios de la presente ley seran peatones y ciclistas en
los términos definidos por la Ley 769 de 2002.

A pesar de lo anterior el pais no cuenta como una normativa de disefio para las ciclorrutas,
por tanto actualmente se trabaja con lo establecido en el Manuela de Disefio de Ciclorrutas de
1999 que relaciona la informacion correspondiente a las bases para una politica de transporte en
bicicleta, los componentes técnicos constructivos para las ciclorrutas, las técnicas de pacificacion
del trafico, el paisajismo, y las metodologias de manejo para los impactos ocasionados en la
implementacién de este Plan Maestro (Instituto de Desarrollo Urbano, 1999).

La Ley 769 de 2002 sefiala que los ciclistas deben conducir en las vias pablicas permitidas
0, donde existan, en aquellas especialmente disefiadas para ello. Cuando se use la calzada, las
bicicletas deben transitar ocupando un carril, por la via de sentido Unico o vias dobles de sentido
de transito. (Sistema Unico de Informacion Normativa, 2021)

En la Guia de Ciclo-Infraestructura Para Ciudades Colombianas de 2016, muestra vision
mas amplia en aspectos tales como; las politicas de movilidad urbana ciclo-inclusivas, los
fundamentos de la ciclo-infraestructura y aspectos complementarios del disefio de ciclo-redes.
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Pero manteniendo como contrate los parametros de disefio establecidos en el “Manual De Disefo
De Ciclorrutas” de 1999.

10. METODOLOGIA

Para el proyecto se plantea un disefio de investigacion cuantitativa, a través de la
implementacion de encuestas digitales estructuradas y no estructuradas, en donde las
preguntas estén puntualmente dirigidas conocer la visiéon que tiene la poblacién de bici-
usuarios en Bogota de la red de ciclorrutas, cuya selecciéon de muestra correspondera al
método de “bola de nieve”. Para este tipo de muestreo se manejara un margen de error de

basado en la tabla 1, para un nivel de confianza del 90%.

Tabla 1
Nivel de confianza Z g0
90 7% 3
99% 2.58
98% 2.33
96% 2.05
95% 1.96
90% 1.645
80% 1.28
50% 0.674

Zz*p*q

n=——m—
e?

n = Tamafio de muestra buscado
Z = Parametro estadistico que depende el Nivel de Confianza (NC)
e = Erro de estimacion maximo aceptado
1 = Probabilidad de que ocurra el evento estudiado (éxito)
q =(1~-p) = Probabilidad de que no ocurra el evento estudiado
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11. ARBOL DE PROBLEMA

Altos niveles de
contaminacion en el
aire, sonora y visual

dentro de ciudad.

Altos indices de
accidentalidad dentro
de los bici-usuarios.

LA MOVILIDAD A BASE DE
COMBUSTIBLES FOSILES
REDUCE LA CALIDAD DE VIDA

]

Exceso del pargue

automotor en la ciudad.

Falta de
sensibilidad frente
a las afectaciones

Contaminantes
moviles como:
autos, motos y

en el entorno
social.

vehiculos de
transporte pesado.

- wwuw.unipiloto.edu.co

Sobredemanda en los
desplazamientos dentro de
la ciudad.

Falta de
mantenimiento en
lared de
ciclorrutas que
dificulta el
desplazamiento de
bici-usuarios.

Inconformidad con
la infraestructura
vial actual.
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12. ARBOL DEL OBJETIVOS

Promocionar la bicicleta como una
alternativa de movilidad no solo de
uso recreativo, también como una

forma de desplazamiento
recurrente.

Establecer lineamientos base para

la infraestructura dirigida a los

bici-usuarios priorizando la
seguridad.

IDENTIFICAR LOS FACTORES MAS IMPORTANTES
QUE INTERVIENEN EN EL DISENO Y LA
IMPLEMENTACION DE LA MOVILIDAD ALTERNATIVA
Y COMO ESTOS HAN EVOLUCIONADO
ADAPTANDOSE A LOS CAMBIOS DE LAS
CIUDADES SOSTENIBLES

Identificar los proyectos
relacionados a la red de

ciclorrutas.

Analizar los
componentes que
determinan la

Comparar los
sistemas de
movilidad en bici

importancia que
tiene el uso de las
ciclorrutas.

entre Bogota y
Barcelona.

- wwuw.unipiloto.edu.co

Examinar un sistema de
movilidad alternativa

eficiente para la ciudad de

Bogota.

Caracterizar los
tipos de
afectaciones que

presenta la red de
ciclorrutas de la
Capital.

Conocer el nivel de
inversién en el
mantenimiento y
promocién del uso

de la
infraestructura
dispuesta para los
bici-usuarios.
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13. ESTRUCTURA ANALITICA

La implementacion de una infraestructura segura e inclusiva, dirigida a una movilidad
alternativa dentro de la ciudad atrae efectos positivos para la comunidad como: ahorrar
tiempo y dinero en los desplazamientos diarios, mejora el estado fisico y mental, de

igual manera reduce el nivel de agentes contaminantes generados por el parque
automotor "en general mejora la calidad de vida dentro de la urbe".

Analisis producido a partir
de la investigacion
cuantitativa de una muestra
de la poblacién de
bici-usuarios.

CONOCER LA IMPORTANCIA DE LOS

FACTORES QUE INFLUYEN EN EL USO E

IMPLEMENTACION DE LA BICICLETA
COMO SISTEMA DE MOVILIDAD
ALTERNATIVO

i

Encuestas
estructuradas

- wwuw.unipiloto.edu.co

Estructurar un disefio base
para la infraestructura de
movilidad alternativa,
inclusiva para los usuarios.

de disefio de
ciclorrutas en
Bogota

Encuestas no

estructuradas

Analisis del manual

Estudiar la guia de
ciclo-infraestructura

para ciudades
colombianas
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14. ENCUESTA

14.1. Estructura de la encuesta

ANALISIS DE LA RED DE CICLORRUTAS EN LA CIUDAD DE BOGOTA

iHola! esta encuesta se realiza con el fin de identificar los factores mas
importantes que intervienen en el disefio e implementacién de la
movilidad alternativa en la ciudad. Agradezco su ayuda.

Seccién 1 de 2 “Datos Generales”

1. Genero
- Hombre
- Mujer
- Fluido
- No Binario
- Prefiero no decirlo

2. Edad
- Entre 18 — 28
- Entre 29-38
- Masde 39

3. Ubicacién
- Norte
- Sur
- Oriente
- Occidente

4. (Es usted bici usuario?
- S
- No

Seccidn 2 de 2 “Cuestionario”

1. ¢Conque frecuencia en la semana usa usted la bicicleta u otro
medio de transporte no motorizado?

- la3dias
- 2addias
- Mas de 4 dias
21
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2. ¢éCon que finalidad usa usted la bicicleta?

- Desplazarse a su lugar de trabajo

- Desplazarse a su lugar de estudio

- Pararealizar compras

- Diligencias personales

- Como vehiculo de trabajo

- Ejercicio o esparcimiento

- Turismo por la ciudad

3. ¢Considera que la red de movilidad es incluyente con los
usuarios del sistema de ciclorrutas en cuanto normas,
sefializacion y seguridad vial e infraestructura?

- Si
- No

4. ¢Ha tenido usted algln accidente en bicicleta u otro medio de
transporte no motorizado?
- Si
- No
Si su respuesta fue si, ¢ Cual fue la causa?

5. ¢Qué prefiere usted el uso de la ciclorruta (Vias construidas
sobre los andenes) o el uso de la bici carriles (Vias demarcadas
y separadas a nivel del carril vehicular)?
- Ciclorruta
- Bici carril
éiPor qué?

6. Enuna escala del uno a cinco, écdmo evalla usted el estado de
las ciclorrutas en la ciudad?, siendo 5 excelente y 1 muy malo.
-1

[
U b~ w N

7. ¢éConsidera usted que las campafias de promocién de uso para
la bicicleta y vehiculos no motorizados son suficientes?
- Si
- No

22
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8. Que mejoraria usted como Bici-usuario
- Estado de los carriles de transito
- Sefalizacién
- lluminacién de la ruta
- Espacios de ciclo parqueo
- Todas las anteriores

14.2. Resultados

Secciéon 1 de 2 “Datos Generales”

GENERO

m Hombre
m Mujer

M Fluido

m No binario

M Prefiero no decirlo

- wwuw.unipiloto.edu.co
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UBICACION
m Norte
m Occidente
m Sur
m Oriente .
EDAD
m Entre 18-28 |
mEntre 29-38
mMas de 39
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¢ES O HA SIDO USUARIO DE LAS CICLORRUTAS EN BOGOTA?

uSj

=No

Seccidn 2 de 2 “Cuestionario”

¢CONQUE FRECUENCIA EN LA SEMANA USA USTED LA BICICLETA U
OTRO MEDIO DE TRANSPORTE NO MOTORIZADO?

m1 a2 Dias
m3 a4 Dias

mMas de 4 Dias
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¢CON QUE FINALIDAD USA USTED PRINCIPALMENTE LA
BICICLETA?

M Desplazarse a su lugar de trabajo
m Desplazarse a su lugar de estudio
W Para realizar compras

m Diligencias personales

m Como vehiculo de trabajo

M Ejercicio o esparcimiento

W Turismo por la ciudad

¢CONSIDERA QUE LA RED DE MOVILIDAD ES INCLUYENTE CON
LOS USUARIOS DEL SISTEMA DE CICLORRUTAS EN CUANTO
NORMAS, SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL E
INFRAESTRUCTURA?

mSi
mNo
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LO

¢HA TENIDO USTED ALGUN ACCIDENTE EN BICICLETA U OTRO MEDIO
DE TRANSPORTE NO MOTORIZADO?

mSi
mNo
¢QUE PREFIERE USTED, EL USO DE LA CICLORRUTA O EL USO DE
BICI-CARRILES?
= Ciclorruta
m Bici Carril
27
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LO

¢CONSIDERA USTED QUE LAS CAMPANAS DE PROMOCION DE USO
PARA LA BICICLETA Y VEHICULOS NO MOTORIZADOS SON
SUFICIENTES?

| Si

mNo

¢QUE MEJORARIA USTED EN LA RED ACTUAL DE
CICLORRUTAS COMO BICI-USUARIO?

M Estado de los carriles de transito

W Sefializacion

M lluminacion de ruta

M Espeacios de cicloparqueo
M Todas las anteriores
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14.3. Andlisis de resultados

La encuesta se realiz6 a un total de 111 personas, de las cuales el 81,1% de la muestra de
poblacidn asegura ser usuario de las ciclorrutas en Bogotd, en base a esto el restante de los
encuestados no proceden en la segunda seccion de la encuesta.

En la encuesta realizada, a la pregunta “;con que frecuencia a la semana, usa usted la
bicicleta u otro medio de transporte no motorizado?”, en donde el 17% hace uso de 3 a 4; el 22%
mas de 4 dias y el 61% de 1 a 2 dias. Esto deja en evidencia que la mayoria de encuestados no
son bici usuarios activos. La investigacion realizada arroja que la cantidad de personas que usa la
bicicleta al menos 4 dias a la semana es inferior, lo cual permite inferior que es necesario
impulsar un mas el uso de este medio de transporte alternativo por sus multiples beneficios,
dentro de los que se destaca la contribucion al cuidado del medio ambiente y avanzando en el
tema de movilidad sostenible.

Se encontro6 que de la bici usuarios encuestados mayormente prefieren el uso de la red de
ciclo rutas como un medio para ejercicio, esto debido a que el 56% la usa como herramienta de
ejercicio y esparcimiento, el 25% como vehiculo de trabajo, el 9% como medio de transporte al
momento de realizar las compras, otro 9% como transporte al realizar diligencias personales y
por ultimo un 1% para turismo dentro de la ciudad. Por lo que se observa una tendencia mayor
de bici usuarios del tipo recreativo, en concordancia a la clasificacion de la tabla 8 de la “guia de
ciclo-infraestructura para ciudades Colombianas” que se menciona en los anexos del
documento. De igual manera se percibe que el turismo en bicicleta no es una actividad que
prefieren los bici-usuarios.

El 65% de los encuestados consideran que la red de movilidad no es lo suficientemente
incluyente con los usuarios del sistema de ciclorrutas en cuanto normas, sefializacién y seguridad
vial e infraestructura, por lo que se puede asegura que la mayoria de la poblacién tiene
inconformidades durante el uso de la red de ciclo rutas, lo que podria generar una abstinencia en
la movilidad en bicicleta.

A pesar de que el 64% de nuestros encuestados aseguran no haber tenido accidentes, segun
un estudio realizado por la reportera Paola Medellin, en colaboracion con la universidad nacional
para el afio 2020, 67 de los muertos en accidentes viales fueron ciclistas.
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En la encuesta realizada, a la pregunta “;qué prefiere usted, el uso de la ciclorruta o el uso
de bici carriles?”, obtuvimos como resultado que el 62% de los usuarios prefiere hacer uso de la
bici carril, mientras que el 38%, la ciclorruta. En el 62% influyen factores como el espacio, ya
que, en las ciclorrutas o zonas cercanas a las mismas, el peatdn se convierte en un obstaculo, al
igual que el mantenimiento o los baches que suelen encontrarse en esas vias. El 38% que, por
otro lado, prefiere hacer uso de las ciclorrutas, se basa en otra clase de criterios en donde prima
la seguridad, pues se sienten menos propensos a sufrir posibles accidentes recorriendo andenes
donde no comparten vias junto a motorizados como carros, camiones, motos, y demas vehiculos.

Con respecto a la pregunta “;Considera usted que las campafias de promocién de uso para
la bicicleta y vehiculos no motorizados son suficientes?” los encuestados manifiestan que las
campafas de promocion son escasas, debido que el 93% corresponde a una negativa en la
pregunta. En base a esto es correcto asegurar que los usuarios no ven un esfuerzo considerable en
las campafias distritales de promocion de medios de transporte alternativo no motorizado.

Segun lo expresado por la bici usuarios, las ciclorrutas necesitan una gran cantidad de
mejoras en cuanto a los espacios de ciclo parque, iluminacion de rutas, sefializacién vial y en
especial en el estado de los carriles siendo este ultimo el mas solicitado con un 13% de votacion

14.4. Factor de seguridad

Para tener en cuenta el fenomeno de la “muestra de poblacion infinita” se realiz6 el calculo
mencionado en el apartado 10. METODOLOGIA

iParan\ctro Insertar Valor
| Z 1,645
70,00%| 115,97
30,00%
e 7.00%

15. PROPUESTA

Actualmente en los manuales y guias de disefio que hablan sobre disefio de ciclorrutas
estandarizan medidas para el ancho del carril y demas medidas como se muestra en las
siguientes imagenes:

Disefio existente para bici carriles
30
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0.15'

Disefio para ciclorrutas:

C
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. v - Espacio de | Ciclorruta | Franja
Espacio de Ciclorruta Estacion- "
| resguardo : (un sentido) : amiento | resguardo | (un sentido) | verde
e M il B A 4. e
% A B0 ool A T R il | ,{K 20.70m ——— min: 1.50m ——'
I k—— recom: 2.00m ——t' : | — recom: 200 m —'

En base a lo anterior y a la informacion recopilada se le agregan 10cm al carril en
cada sentido, y se aumenta 40cm de espacio de resguardo. Esto con el objetivo de mitigar
una de las problematicas mas representativa en la red de ciclorrutas, esto con el fin de que
los vehiculos conocidos como bicitaxis tengan un transito seguro, por tanto, se plantea
aumentar la dimensién de los carriles de tal forma que se permitan el flujo bidireccional,
cabe sefialar que estos son el método de transporte alternativo ancho que actualmente se
utiliza en la ciudad.
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Con los disefios planteados para las ciclorrutas como una medida para mitigar la
accidentalidad en las vias y fomentar el uso de la red de ciclorrutas, se plantea para la
ciudad de Bogota el uso de del bici carril, considerando la preferencia de los usuarios de
movilidad alternativa, que cubre en mejor medida las falencias de las ciclorrutas como lo
son la inseguridad, accesibilidad, el enfrentamiento constante por el espacio de
transitabilidad con peatones y vendedores ambulantes, sefnalizacion y estado de los
carriles’, adicional a esto, gracias a la comparacion realizada con la ciudad de Barcelona,
recomendamos usar este como el disefio que se plante para la ciudad de Bogota que cumpla
con las necesidades de los bici usuarios.

T

estructura del ciclocarril

carril vehicular
capa de tierra

En caso que por motivos de ordenamiento territorial no sea posible la implementacion del
bici carril de forma totalitaria en la ciudad se plantea mejorar el disefio de las ciclorrutas
considerando el factor de inconformidad mas persistente de los bici usuarios “el mal

estado de los carriles” y la observacion los carriles son estrechos para el transito seguro de
usuarios como bicitaxis ya que estos son mas anchos de lo contemplado, por tanto se
presentan conflictos de movilidad en el momento que se encuentran dos de estos vehiculos
en ciclorrutas bidireccionales, ocasionando impedimentos en el flujo constante y seguro de
los usuarios de esta via, por tanto se plantea el incremento de 10cm en los carriles, lo que
facilitara el transito de todos los vehiculos.
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carril vehicular

1,40 m

125m

anden peatonal

16. CONCLUSION
En los resultados obtenidos a lo largo de esta investigacion, donde dar respuesta a nuestros
objetivos planteados en un inicio fue la base de nuestro proyecto. Encontramos en distintas
etapas de formulacion, planteamientos y resultados, que dentro de la necesidad de generar
un cambio fundamentadndonos en la inclusién y cultura en el desarrollo de las ciudades y
comunidades sostenibles. En el que analizamos la red de ciclorruta en la ciudad de Bogota,
Encontramos que los bici usuarios siendo el factor y el protagonista de este andlisis, tienen
una serie de observaciones donde encuentran que los componentes que mas relevancia son
factores como la seguridad, las obstrucciones, los peatones y los demas factores viales son
donde se centran al hablar de las ciclorrutas. Realizamos un énfasis en comparar a
Barcelona en conjunto al sistema que presenta actualmente Bogota y logramos evidenciar
que son ciudades que en busca de una movilidad sostenible mas amigable con el medio
ambiente apuestan por la inversion, la infraestructura y el desarrollo. En el caso de Bogota
en su ultima campafa #BogotaTienePlan donde busca ampliar la red de ciclorrutas en toda
la ciudad construyendo 226 km, reconstruyendo 120km e implementando 5000 cupos de
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ciclo parqueaderos, todo esto en busca de impulsar la movilidad sostenible, se invertiran
mas de $800 mil millones de pesos establecid el instituto de desarrollo urbano. Es por esto
que en la necesidad de adaptar las ciudades a los cambios que se presentan dia a dia, es
necesario replantear e implementar soluciones para el bici usuario en donde el disefio de
sus carriles de bicicletas y movilidad son fundamentales para lograr una vista al futuro en
donde mas personas se unan a esta red de movilidad sostenible.
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18. ANEXOS

Incluir:
Mapa de Bogotéa pdf
Mapa de Barcelona pdf
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Tabla 8 gui
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