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Resumen (Abstract) 

 

El Espacio Público permite articular los elementos urbanos y arquitectónicos de las 

ciudades que se encuentran en permanente dinamismo donde a través de los años se vienen 

generando cambios y estrategias para reconfigurar la relación de estos elementos. Los 

Centros Históricos vienen tomando una gran relevancia para la conservación de la memoria 

colectiva siendo este contenedor del Genius Loci de las ciudades que se va transformando 

con el desarrollo urbano. 

 

La plaza, la plazoleta, el parque y el pasaje comercial tienen una directa relación mediante 

los recorridos peatonales y vehiculares a través de la calle dando lugar a la actividad social 

y comercial, es por esto que se pretende a través del elemento ordenador de la ciudad, la 

calle, configurar un espacio que permita integrar los elementos urbanos y arquitectónicos 

en un recorrido para la generación de encuentro y actividad social. 

 

Palabra clave:  Espacio público, Centro Histórico, actividad social. 
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1.  Formulación del problema 

1.1 Definición del problema   

 

En los últimos 50 años las ciudades latinoamericanas han enfrentado un proceso de 

transformaciones demográfica y económicas que han llevado a concentrar alrededor del 75% de 

la población en áreas urbanas (HABITAT, 2020). El centro de Villavicencio tiene una 

particularidad histórica y es su nacimiento a raíz del intercambio comercial soportado en la 

actividad agropecuaria que tienen los Llanos Orientales con el resto del país hacia el año 1920 

dando origen a un lugar de asentamiento debido a la concentración de recorridos y puntos 

estratégicos para dichas actividades (Patiño, 2007). 

 

 

Ilustración 1. Gráfica que muestra una aproximación al genio del lugar o Genius Loci 

desde los conceptos que establece Schulz, teniendo en cuenta el entorno físico, la carga cultural, 

la memoria histórica y la arquitectura. 
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Para (Pérgolis y Moreno, 2012) los espacios de desplazamiento son considerados como la 

segunda gran categoría del espacio público comprendida en tránsitos y recorridos que son 

fundamentales para la narrativa urbana pues al simplemente pasar por ellos se convierten en 

escenarios, en esta área urbana central se presenta una desconexión de esos espacios como lo son 

las calles históricas que narran estas actividades que hacen parte del Genius Loci como la 

talabartería, ganadería y actividades comerciales características del lugar. 

 

Es pertinente reconocer la mayor cantidad de elementos que componen el centro de la 

ciudad que favorecen la generación de comunidad aportando a la memoria histórica que es 

fundamental para definir el Centro como factor Histórico, no existe hasta el momento un diseño 

urbano que permita condensar los elementos urbanos y arquitectónicos generando espacios 

potenciales para el fortalecimiento de los espacios patrimoniales, edificios o lugares 

emblemáticos o aquellos que tienen cualidades de memoria. 

 

 

1.2 Justificación del problema  

 

Existe la oportunidad de articular los elementos urbanos como calles, plazas, plazoletas y 

pasajes comerciales con los diferentes elementos arquitectónicos que son de carácter privado 

pero atractivos al público y de gran aporte a la actividad urbana del centro, buscando así el 

reconocimiento de esos elementos como parte fundamental en la búsqueda de una mayor 

participación y apropiación de los habitantes hacia el Centro Histórico de la ciudad de acuerdo 
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con el Plan Especial Centro que se encuentra vigente a la fecha y de cara al Plan Especial de 

Manejo y Protección (PEMP) que actualmente se encuentra en etapa de formulación. 

 

Se logra integrar mediante una estrategia urbana de recorrido los diversos elementos que 

componen el Centro Histórico, tales como: parque de La Cruz, plazoleta de Los Libertadores, 

Banco de la República, pasaje de Bolivar, plazoleta Los Centauros y parque Carlos Marx. Los 

cuales tienen incidencia en la actividad urbana y en la memoria de la ciudad, se pretendió 

generar un espacio que sea catalizador de nuevas y anteriores actividades que se han ido 

estableciendoa lo largo de los años, pues según (Pérgolis y Moreno, 2012) la ciudad es el terreno 

de la multiplicidad y es aquí donde tenemos que realizar una selección de esas características que 

identifican a la población en general, buscando el reconocimiento de diferentes roles dentro de la 

ciudad que han sido rechazados por la exigencia técnica de un centro elaborado teniendo en 

cuenta el tránsito del parque automotor, el intercambio comercial y bancario, pero no sobre la 

base de la integración social que permita el acceso al Espacio Público. 

 

En relación con la anterior afirmación, surge una estrategia partiendo de diferentes tramos 

para el diseño de ese recorrido urbano donde se comprendan las diversas concepciones sobre el 

uso del Espacio Público desde una mirada más incluyente permitiendo replantear el centro la 

ciudad para la integración social, partiendo de la observación de los momentos que propone 

(Ferrer, 2019) donde se cuenta históricamente y primeramente con un espacio percibido donde 

las personas realizan actividades cotidianas que se convierten en un ritualismo, seguido de un 

espacio concebido que es aquel que establece un orden o lógica desde el conocimiento del 

arquitecto o urbanista para usar el espacio público y finalmente el espacio vivido que es como los 
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usuarios reúnen tanto lo físico como sus signos para dar lugar a la expresión de los conflictos 

sociales y culturales, todo esto entendiendo que la pandemia generó ciertas vicisitudes en cuanto 

a la aglomeración que se superan por medio de la generación de mayores áreas de circulación. 

 

 

1.4 Objetivo general 

Integrar los elementos urbanos y arquitectónicos en el Centro Histórico de 

Villavicencio partiendo de la reinterpretación de lo existente, buscando un diseño que 

permita integrar las partes que componen la ciudad por medio de un recorrido 

completamente peatonal, favoreciendo el encuentro y aumentando los desplazamientos 

peatonales en el área urbana central, desincentivando el uso del vehículo al facilitar 

espacios para la actividad física como lo es el diseño de 700 metros lineales de 

peatonalización donde se dispone de espacios para el reconocimiento y la permanencia en 

el Centro Histórico de la ciudad. 

 

 

1.5 Objetivos específicos 

- Identificación de áreas potenciales para intervención urbana donde se busque la 

permanencia de usuarios en el Espacio Público del Centro Histórico de la ciudad. 

- Promover el uso de la bici y los recorridos peatonales como alternativa para recorrer el 

área urbana central favoreciendo las interacciones sociales, el intercambio cultural y 

comercial. 
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Metodología 

 

La propuesta de integración de los elementos urbanos y arquitectónicos que componen el 

Centro Histórico de Villavicencio, buscó por medio de cuatro fases encontrar una ruta para el 

diseño de un recorrido peatonal que sea catalizador de la vida urbana y lograr un diseño urbano 

de acuerdo las necesidades de recuperación de las áreas urbanas mediante la articulación 

peatonal:  

 

 La primera fase consistió en definir por tramos toda la propuesta para poder diagnosticar 

las características por zonas de influencia con las que cuenta esta zona a intervenir, dando como 

resultado (3) tres tramos que se caracterizaron por sus actividades predominantes donde se 

encontró bancos, fábricas de pequeña manufactura, restaurantes, ventas informales, almacenes de 

ropa y calzado, joyerías y zonas hoteleras. 

 

En la segunda fase se diagnosticó el estado físico de los tres tramos que hacen parte de la 

propuesta, mediante visitas de campo donde se realizó un inventario de los diferentes elementos 

que le componen y se identificó el tipo de comercio y los servicios con los que cuenta cada zona, 

permitiendo conocer la dinámica cultural y económica que se desarrolla en el contexto, 

encontrando un la ocupación por parte de vendedores estacionarios y semiestacionarios en gran 

parte de los tramos. 
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La tercera fase buscó una intención de diseño que reconociera los diferentes elementos 

que hacen parte del Centro Histórico y que se reunen en esta gran calle como lo son parques, 

plazas, plazoletas, pasajes comerciales, edificios patrimoniales y emblemáticos (Ilustración 2). 

 

 

 

 

 

Por ultimo se realiza un diseño que reconoce la necesidad de reunir estos elementos en un 

gran espacio que permita consolidar el objetivo de esta propuesta, buscando la integración de los 

elementos urbanos y arquitectónicos a través de un recorrido peatonal. 

Ilustración 2. Intención de diseño 
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Discusión 

Villavicencio es una ciudad que se consolida como un punto estratégico para el 

intercambio comercial por su localización (Acuña y Pérez, 2020) hacen énfasis en que a partir de 

la geohistoria del intercambio de bienes y servicios agropecuarios en los Llanos Orientales, esta 

ciudad se ha visto envuelta en una amplia dependencia con Bogotá y la zona andina del país. 

La ciudad surge a través del establecimiento de alojamientos de descanso y puntos de 

servicio específicos para la labor ganadera como fue el transito de mercancías, donde se fueron 

configurando calles destinadas a labores específicas como la talabartería hacia el año 1920 dando 

origen a una actividad urbana, donde predominó una morfología inicialmente de tipo damero.  

(Acuña y Pérez, 2020) 

 

A raíz de estas actividades se fue consolidando el Centro Histórico como elemento 

fundacional de la ciudad alrededor de bienes y servicios como talabarterías, posadas y bares. 

Ilustración 3. Diseño urbano que reune los elementos urbanos y arquitectónicos del Centro Histórico de Villavicencio. 



 13 

Según (Acuña y Pérez, 2020) a raíz de las oleadas migratorias, que se desencadenan en toda 

Colombia por el inicio del periodo histórico de La Violencia entre 1925 y 1958 la ciudad 

comenzó a crecer dando lugar a nuevas actividades comerciales y un nuevo lenguaje en la escena 

urbana del área central urbana como objeto del crecimiento urbano. 

 

(Acuña y Pérez, 2020) exponen a rasgos generales como se plantea la necesidad de una 

identidad villavicense donde se comienza a generar una serie de acciones para resaltar esta 

cultura a través de festivales y eventos, identifican además dos tipos de personas que buscan 

resaltar esa llaneridad: los que vienen del campo que han tenido contacto con las costumbres 

campesinas buscando conservar su idiosincrasia y los dirigentes políticos que asumen con actitud 

populista el uso de los elementos autóctonos generando una competencia por la promoción de 

una imagen falsa de esa cultura llanera. 

 

Sin embargo, la crisis que se expone en este documento no hace énfasis en la identidad 

villavicense, pues lo que se ha perdido a través del crecimiento de la ciudad es la capacidad de 

integrar toda esta diversidad manifiesta a través de la confluencia de migrantes y oriundos en los 

espacios de la ciudad, mostrando una serie de equipamientos, elementos patrimoniales, parques, 

plazas y calles patrimoniales que están total o parcialmente desarticulados y que dan cuenta de 

una misma historia, el surgimiento del Centro Histórico de Villavicencio.  “Nos reconocemos en 

el espacio público, él nos entrega una visión clara de la época en que vivimos; nos produce 

identidad: en los lugares y los momentos, eso es algo que no pasa por los ámbitos privados, sino 

por aquellos que contienen a la comunidad y sus manifestaciones: sus costumbres” (Pérgolis y 

Moreno, 2012). 
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Por su lado Schulz (1979) tiene en cuenta el Genius Loci como el espacio en el que el ser 

humano se identifica con el lugar que habita, donde aparece el espíritu del lugar y este es 

capturado a través de la arquitectura donde esta se plasma a través de elementos físicos y 

visuales como las formas, las texturas y los colores que finalmente conducen a evocar emociones 

y sensaciones en quien reconoce y se identifica con dicho espacio. 

 

Del mismo modo, Valdivia (2011) argumenta que la arquitectura y obra urbana son 

respuestas a condiciones contextuales, ambientales e históricas que están dadas por la 

experiencia, la percepción, la materialidad, el entorno físico, una memoria histórica y una carga 

cultural. 

 

Cullen (1981) expone las diferentes relaciones entre lo interior y exterior donde muestra 

diferentes elementos que transforman el conjunto de las calles, mostrando que se configura de 

inmediato la relación interior/exterior en un mercadillo solamente con agregar elementos como 

carretillas o minitiendas, es interesante esta postura pues lo que se busca es generar una 

extensión del elemento arquitectónico hacia lo urbano incorporando ciertos elementos que 

permitan al que está afuera sentir que es parte de lo que sucede adentro, sin estarlo formalmente. 

 

Choay (2006), entiende que el espacio se encuentra esclavizado por el tiempo, definido 

por la velocidad en la que se realizan los desplazamientos, este análisis lo hace respecto de la 

urbanización compacta o difusa, en este caso podemos identificar que en las centralidades se 

presenta una concentración y posterior saturación de las redes de servicios, en este caso las vías 
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vehiculares, pues las personas están somatizadas por el tiempo y perdieron el sentido de recorrer 

la ciudad, ahora solo de desplazan de un lugar a otro, del centro a la periferia. 

 

Teniendo como punto de partida las diferentes posturas teóricas se encuentran unas 

relaciones entre las mismas donde se le da una condición al Espacio Público de ser ese gran 

condensador o catalizador de la vida urbana, este es el que permite que existan o no las 

expresiones humanas sociales y culturales, en él se desarrolla una serie de elementos que 

permiten generar una identidad hacia un lugar que si bien tiene diferentes nociones dependiendo 

del observador, finalmente está ahí, sujeto de modificación o cambio de uso. 

 

Es entonces así como se toman diferentes elementos de los autores como son la 

generación de espacios exteriores que permitan a los peatones tener una idea de lo que sucede al 

interior de los edificios que rodean un Espacio Público, reconocer las partes que componen la 

obra urbana entendiendo lo contextual, lo histórico y lo ambiental para así demostrar que el 

genio del lugar o Genius Loci de Schulz está sujeto a modificaciones y alteraciones basado en la 

teoría que propone Ferrer de los momentos para entender los espacios, reconociendo además que 

el Centro Histórico perdió gran parte de su memoria pero puede tener una transformación que le 

permita mantener el remanente y consolidar toda una actividad que esté orientada a que el 

espacio evoque emociones a través de la disposición de herramientas físicas como mobiliarios, 

colores, texturas, recorridos, puntos de observación para lograr superar lo que la discusión 

propone y es la pérdida de conexión entre los elementos debido al desarrollo de la ciudad, donde 

aparece un concepto del colectivo dérive LAB (2015) que plantea que las ciudades deben buscar 

que sus calles sean compartidas, basándose en el argumento de que cuando estas son utilizadas 
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por peatones, vehículos y ciclistas al mismo tiempo, es necesaria una reducción en la velocidad 

que tiene que ser entendida desde la obligación humana de pensar en el otro, poniendo a 

prevalecer la seguridad y la integridad de las otras personas que comparten un mismo espacio.  

 

Desde estas miradas a lo que compone la ciudad, sus elementos sociales, urbanos y 

arquitectónicos, se puede a través del diagnóstico establecer estrategias que lleven a dar 

aplicación a las teorías relacionadas que guardan cierta distancia pero que en algún punto tienen 

el mismo objetivo y es lograr la armonía en el espacio público buscando generar una apropiación 

por el lugar generando una expectativa en quien la recorra, permitiendo apreciar sus escenarios, 

puntos focales, plazas, fachadas, fuentes, personas, actividades, errores y aciertos que suceden en 

medio del caos que genera el desplazamiento y la concurrencia de los lugares de la ciudad, 

estableciendo un recorrido narrativo para la integración del Espacio Público fortaleciendo así el 

Centro Histórico de Villavicencio. 

 

Resultados 

Este proyecto de grado parte por la búsqueda de la conexión de los elementos urbanos y 

arquitectónicos que componen el Centro Histórico de Villavicencio y que confluyen en la Calle 

38 entre la Carrera 34 BIS y la Carrera 29ª, a partir de un recorrido peatonal con paso vehicular 

restringido. 

 

El desarrollo de la propuesta está orientado hacia los espacios compartidos o shared 

spaces que son la convergencia de diferentes usuarios en un mismo lugar, respetando los 

conflictos por el acceso a lo público y entendiendo las diferentes relaciones que se desarrollan en 
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este tipo de escenarios de la multiplicidad, otorgando un valor realmente incluyente a las calles, 

pues se convierten en escenarios favorables para el encuentro social y el poder transitar de forma 

segura, sin barreras entre un punto A y B, donde el peatón tiene mayor predominancia y goza de 

espacios para la permanencia, la circulación, la protección de factores ambientales, servicios 

como la disposición de residuos sólidos e iluminación. 

 

 Se realiza un reconocimiento de las actividades de las calles principales del Centro 

Histórico identificando la Calle 38 como aquella que condensa una gran actividad comercial que 

va desde establecimientos bancarios hasta comercio informal, logrando ser un catalizador de la 

vida urbana en el centro de la ciudad y permitiendo un recorrido lineal que realiza una conexión 

urbana con los siguientes espacios: el Parque de la Cruz, Parque Central, Banco de la República, 

Banco Ganadero, Plazoleta los centauros, Pasaje de Bolívar y finaliza en el parque Carlos Marx 

donde existe una escultura que representa la diversidad y el trabajo, demostrando así que además 

de un gran flujo de personas existe una relación con los elementos urbanos y arquitectónicos 

siendo esta calle la que permita motivar a la peatonalización y articulación de los recorridos que 

conectan la actividad en el centro de la ciudad. 

 

Inicialmente se plantea la división por tramos (Ilustración 3) que reconocen las diferentes 

actividades por sector, buscando que el ancho de las franjas de circulación peatonal y de 

servicios sean coherentes con la vocación de cada uno de ellos. 
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Se plantean decisiones para el diseño urbano de 700 metros lineales buscando la 

predominancia de los recorridos peatonales, implementando la conexión de los bicicarriles 

existentes y permitiendo la circulación de vehículos de carga, de abastecimiento y especiales 

como los dispuestos para atender emergencias, se toma como decisión proyectual, nivelar la 

calzada para generar una sensación de amplitud del espacio, borrando los límites entre la acera y 

el carril vehicular existente. 

 

Ilustración 4 División por tramos 

CALLE 38 

CALLE REAL 

CALLE 39 

Ilustración 4. Diseño Urbano, 700m lineales, Integración elementos Urbanos y Arquitectónicos 
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Se cuenta con tres tipos de perfiles urbanos que tienen de ancho 9,00m , 13,40m y 18,00m 

(Ilustración 5, 6  y 7) dentro de los cuales se plantea el tratamiento por medio de franjas donde se 

realiza una redistribución del espacio: Franja de Circulación Peatonal (FP), Franja de 

Permanencias y Servicios (FPS), Vehicular Restringida y Carril bici. Los anteriores tomados de 

diferentes instrumentos de planeación y diseño de ciudades como Bogotá que tienen establecido 

una serie de diseños para la redistribución de los espacios de acuerdo a la vocación de los usos de 

los mismos. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 5. Perfil vial tramo 1. 

Ilustración 6. Perfil vial tramo 1 y 2. 
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El desarrollo del tramo 1 está orientado a la transición entre el carril vehicular y el carril 

vehicular restringido que aparece para darle paso a un mayor flujo de peatones que empieza a 

aparecer con los establecimientos comerciales, fábricas, restaurantes y edificios bancarios que 

marcan una necesidad de espacio para el peatón, donde se permitirá  unicamente la circulación 

de vehículos especiales y de carga liberando 4 metros de ancho de vía para el peatón en 

momentos donde no se requiera el uso de esta. 

 

Este tramo cuenta con tres tipos de acabado de piso, donde se encuentra un adoquín permeable 

con base en arena, concreto estampado con formas que permitan el frenado de los vehículos y un 

acabado de concreto pigmentado para el desarrollo del bicicarril que permita darle una jerarquía 

mayor a este espacio con el objetivo de visibilizar el recorrido logrando evitar accidentes al 

reconocer la diferenciación como se planteó en la zonificación. 

 

Ilustración 7. Perfil vial tramo 3.. 
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Se dispone además, de vegetación que permita dar un control lumínico a nivel del peatón y 

generar un confort térmico adecuado, incluyendo la palma que permitirá marcar el recorrido de 

acceso al proyecto y el Guayacán (Guaiacum Officinale) que en ciertas épocas del año florece 

amarillo dando un actractivo a esta zona donde el color es ausente. 

 

El perfil urbano permite distinguir las alturas y generar sombras en fachada sin interrumpir la 

visibilidad hacia el interior desde la calle, además se registra una serie de mobiliarios para la 

permanencia de los usuarios en el Espacio Público que dará lugar a una mayor cantidad de 

usuarios a lo largo del día mejorando la percepción de seguridad al encontrar un espacio 

Ilustración 8.  Representación tramo 1, planta y alzado. 
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conectado no solo con los elementos urbanos y arquitectónicos, también con las necesidades para 

el encuentro social e intercambio cultural de los ciudadanos. 

 

El tramo 2, está destinado a generar una conexión visual con los elementos arquitectónicos que 

son relevantes para la escena urbana como lo es el Edificio del Banco Ganadero y Cafetero que 

representa el movimiento moderno y el Edificio del Banco de la República que reúne elementos 

modernos igualmente, además concentra la mayor cantidad de comercio formal e informal 

siendo este tramo un punto estratégico para la disposición de mobiliario que pueda servir para 

actividades como tomar un café, almorzar, descansar, estacionar la bici o tomar la sombra. 

 

Ilustración 9.  Representación tramo 2, planta y alzado. 
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En el tramo 3 confluyen elementos importantes como la Plazoleta los Centauros, Pasaje 

Comercial de Bolivar, Parque Carlos Marx y el final del proyecto de peatonalización y 

renovación urbana Cielos Abiertos, siendo este muy importante para consolidar todo un circuito 

peatonal que realmente incentive la movilidad peatonal y en bici, además de estos elementos se 

propone rediseñar el Parque Carlos Marx para generar un espacio para el arte y la cultura, con un 

escenario en nivel deprimido. 

 

Esta zona concentra una problemática de ocupación del E.P. por parte de vendedores 

estacionarios y semiestacionarios que ocupan las fachadas de los vendedores formales generando 

conflictos constantemente, se pretende generar una reubicación que permita liberar el espacio de 

estas fachadas y establecer estos vendedores de forma organizada en el Espacio Público 

garantizando el acceso temporal mientras se van dando soluciones a esta problemática. 

Ilustración 10. Representación tramo 3, planta y alzado. 
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Conclusiones 

 

Generar espacios para la integración de los elementos urbanos y arquitectónicos de las áreas 

urbanas centrales o Centros Históricos de las ciudades permite lograr por medio de estrategias de 

recorrido y permanencias una aproximación a los edificios patrimoniales o elementos que son 

generadores de memoria, aplicando conceptos o teorías propuestas por arquitectos reconocidos 

que buscan rescatar la concepción del lugar que se convierte en hecho urbano. 

 

Por medio de la estrategia de nivelar la acera con el carril vehicular se generan sensaciones de 

que el espacio es más amplio y que realmente es para todos, albergando actividades para la 

movilidad, la circulación local o la permanencia. Esta estrategia implica generar alternativas para 

acondicionar el tráfico que se ve obligado a tomar diferentes rutas generando afectaciones viales 

en otros puntos por el retiro de la Calle 38 que es principal pero es la condensadora de la 

actividad urbana del centro de la ciudad y por esas mismas facultades puede tener una buena 

acogida su peatonalización. 

 

Con la generación de dos espacios urbanos nuevos, se busca generar una mayor atracción de 

usuarios hacia el centro de la ciudad, dotando a uno de ellos de baños públicos que permitirá que 

las personas puedan permanecer en el centro y tener un punto incluso para el lavado de manos en 

medio de la reactivación económica y la liberación de medidas de confinamiento.  

 

Se evidenció que el árbol es el centro de la vida de los parques, en todos y cada uno de los 

parques del Centro Histórico de la ciudad aparece un elemento de gran altura en todo el centro 
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que logra reunir a las personas en torno a el, funcionando como punto de encuentro, es así como 

se demuestra que la ciudad está compuesta por su carga cultural, histórica pero también por sus 

componentes ambientales que no solo funcionan en la regulación de actividades naturales sino 

también como elementos que componen la imagen de la ciudad y las personas lo reconocen 

como importante. 

 

Las franjas de circulación peatonal y de permanencias y servicios permiten al usuario decidir 

entre quedarse en el Espacio Público o circular sin interferir en las actividades de otros usuarios, 

logrando un mayor disfrute del área urbana central. El carril bici se conecta con los existentes 

logrando aumentar 1km a la infraestructura para la bici, así como la disposición de mobiliario 

para estacionar estos medios de transporte. 

 

Darle la libertad al usuario de recorrer el centro mediante un recorrido peatonal que vincule 

elementos que son emblemáticos para la ciudad permite fortalecer la memoria y el Genius Loci 

que se va perdiendo con el pasar de los años, conservando el ancho de la vía que se tiene y 

generando una parada en el tiempo para incentivar la reducción de la velocidad en los recorridos 

diarios de las personas. 

 

A modo de conclusión, el proyecto de integración urbana de los elementos urbanos y 

arquitectónicos del Centro Histórico de Villavicencio, permite generar un espacio que favorece 

el encuentro social y el intercambio cultural, permitiendo al usuario elegir diferentes alternativas 

para disfrutar el Espacio Público. 
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