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Glosario

Equipamiento urbano': El equipamiento urbano es el conjunto de edificios y espacios,
predominantemente de uso publico, en donde se realizan actividades complementarias a las de
habitacion y trabajo (Sedesol,1999).

Disfuncionalidad:*> Aquello que no funciona como corresponde, que no cumple
adecuadamente su fin, por alguna alteracion fisica, quimica o conductual.

Implantacién:® Implica la distribucién y ordenacién de espacios, para los diferentes fines
previstos, desde el proceso productivo, hasta las instalaciones, servicios auxiliares y operaciones
del exterior de la planta.

Articulacion®: Método para disefiar las uniones en los elementos formales, La articulacion
de un edificio revela como las partes encajan en el todo enfatizando cada parte por separado.

Funcionalidad®: Cada edificacion tiene la funcién y cada espacio dentro de ellos también.

Peaton®: Es un individuo que se desplaza a pie por un espacio publico al aire libre

Sostenibilidad’: Es la protecciéon medioambiental, el desarrollo social y el crecimiento

econdémico.

! "Equipamiento, infraestructura y accesibilidad - Slideshare."
https://es.slideshare.net/vmactz/equipamiento-infraestructura-y-accesibilidad. Fecha de acceso 25 may.. 2021.

2 "Concepto de disfuncional - Definicion en DeConceptos.com."
https://deconceptos.com/general/disfuncional. Fecha de acceso 25 may.. 2021.

3 "Implantacion.” https://www.ugr.es/~aulavirtualpfcig/implantacion.html. Fecha de acceso 25 may.. 2021.

4 "Articulacién en arquitectura | HiSOUR Arte Cultura Historia." https://www.hisour.com/es/articulation-in-
architecture-27869/. Fecha de acceso 25 may.. 2021.

> "¢En qué consiste la arquitectura funcional? - Hildebrandt." 30 nov.. 2015, http://www.hildebrandt.cl/en-
que-consiste-la-arquitectura-funcional/. Fecha de acceso 25 may.. 2021.

6 "peaton, peatona | Definicion | Diccionario de la lengua espafiola ...." https://dle.rae.es/peat%C3%B3n.
Fecha de acceso 25 may.. 2021.

7 " Qué es la sostenibilidad? - Sostenibilidad para todos." 28 mar.. 2017,
https://www.sostenibilidad.com/desarrollo-sostenible/que-es-la-sostenibilidad/. Fecha de acceso 25 may.. 2021.



https://deconceptos.com/general/alteracion
https://definicion.de/publico/
https://es.slideshare.net/vmactz/equipamiento-infraestructura-y-accesibilidad
https://deconceptos.com/general/disfuncional
https://www.ugr.es/%7Eaulavirtualpfciq/implantacion.html
https://www.hisour.com/es/articulation-in-architecture-27869/
https://www.hisour.com/es/articulation-in-architecture-27869/
http://www.hildebrandt.cl/en-que-consiste-la-arquitectura-funcional/
http://www.hildebrandt.cl/en-que-consiste-la-arquitectura-funcional/
https://dle.rae.es/peat%C3%B3n
https://www.sostenibilidad.com/desarrollo-sostenible/que-es-la-sostenibilidad/
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Paisaje:® No es un lugar fisico sino una construccion cultural, una serie de ideas, de
sensaciones y sentimientos que surgen de la contemplacion sensible del lugar” (Amaya Larrucea)
Espacio publico:® Es el lugar que est4 abierto a toda la sociedad, por lo tanto, es de

propiedad estatal y dominio y uso de la poblacion general.

Disefio!%: Se encarga de cubrir las necesidades y satisfacer la demanda de crear espacios

habitables para los seres humanos.

Movilidad sostenible:!'! Es un concepto nacido para contrarrestar los problemas
medioambientales y sociales de la Movilidad Urbana.

Permeabilizacion:'? Es la que cuenta con un estilo puramente relacional, donde se
establecen conexiones entre lo privado y lo publico, el espacio interior y su entorno con el fin de
otorgar conectividad, tanto fisica como visual, sonora y sensorial

Elementos servidos'*: Aquellos que son el motivo por los cuales se construyen.

Elementos servidores'*: Son aquellos que complementan la actividad funcional en los

espacios servidos

8 " Qué es la Arquitectura de Paisaje? - Sociedad de Arquitectos ...." https:/www.sapm.com.mx/nosotros/.

Fecha de acceso 25 may.. 2021.

¥ "Definicién de espacio publico - Qué es, Significado y Concepto." https://definicion.de/espacio-publico/.
Fecha de acceso 25 may.. 2021.

10 "Significado de Disefio (Qué es, Concepto y Definicion) - Significados." 27 may.. 2020,
https://www.significados.com/diseno/. Fecha de acceso 25 may.. 2021.

' "Movilidad sostenible - Wikipedia, la enciclopedia libre."
https://es.wikipedia.org/wiki/Movilidad_sostenible. Fecha de acceso 25 may.. 2021.

12 ".QUE ES LA ARQUITECTURA PERMEABLE? | IMD 2014." 1 oct.. 2014,
https://biondigiuliimd2014.wordpress.com/2014/10/01/que-es-la-arquitectura-permeable-2/. Fecha de acceso 25
may.. 2021.

13 "Algunos conceptos para disefiar el espacio | Arquitectura para hoteles." 15 abr.. 2018,

http://www.arquitecturaparahoteles.com/algunos-conceptos-para-disenar-el-espacio/. Fecha de acceso 25 may..
2021.

14 "Algunos conceptos para disefiar el espacio | Arquitectura para hoteles." 15 abr.. 2018,
http://www.arquitecturaparahoteles.com/algunos-conceptos-para-disenar-el-espacio/. Fecha de acceso 25 may..
2021.



https://definicion.de/sociedad
https://www.sapm.com.mx/nosotros/
https://definicion.de/espacio-publico/
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https://es.wikipedia.org/wiki/Movilidad_sostenible
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Resumen

El presente trabajo de grado se desarrolla en el municipio de Yopal, capital del departamento de
Casanare. El punto mas importante de conexion del municipio es el terminal de transporte, el
cual actualmente presenta un problema de articulacion con la ciudad debido a su ubicacion en el
casco urbano produce dificultad de acceso al peaton, y disfuncionalidad del edificio. Este
proyecto desarrolla un equipamiento de terminal de transporte y como este se conecta con la
ciudad a través de distintas estrategias tanto urbanas como de disefio teniendo como objetivo
principal de esta investigacion la realizacion de un terminal de transporte terrestre regional que
genere conectividad con la ciudad a través de la utilizacion del espacio publico como elemento
articulador que a su vez integra la naturaleza del contexto de la implantacion, con base en
posiciones teodricas que sirven de apoyo para la investigacion y el disefio de espacios publicos

Optimos para el encuentro.

Palabras clave:

Equipamiento, disfuncionalidad, conectividad, peaton, espacio publico.
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Abstract

This investigation is carried out in the township of Yopal, capital of the department of Casanare.
The most important connection point of the township is the transport terminal which at the
moment presents an articulation problem with the city due to its location in the midtown causes
difficulty of access to pedestrians and dysfunction of the building. This project develops a
transport terminal equipment and how it connects with the city through different urban and
design strategies. The main objective of this investigation is the realization of a regional
transport terminal that generates connectivity with the city through the use of public space as an
articulatory element that integrates the nature of the context of the implantation based on

theoretical positions as support for research and design of optimal public spaces for meeting.

Keywords:

Equipment, dysfunction, connectivity, pedestrians, public space.
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1. Introduccion

La presente investigacion aporta la discusion en torno al proyecto de arquitectura en la
Universidad Piloto de Colombia, planteando una linea de investigacion basada en: Proyectos,
teorias, métodos y practicas.

El presente trabajo de grado se desarrolla en torno al equipamiento de movilidad y la
ciudad, el cual se proyecta en el municipio de Yopal, capital del departamento de Casanare, un
municipio relativamente nuevo, fundado en 1942, que ha incrementado su crecimiento
poblacional, urbano puesto que cuenta con 155.882 habitantes (DANE, 2020). Por consiguiente,
se busca que el proyecto de investigacion también pueda aprovechar el creciente turismo, no solo
de los municipios aledafios sino de la region de la Orinoquia, ya que la sostenibilidad en
Casanare es principalmente el petroleo, lo que conlleva a la contaminacion ambiental y sequias
que repercuten en la fauna del lugar. Debido a esto se plantea generar una nueva estrategia de
sostenibilidad que incluye el turismo del departamento de Casanare al proyecto, a través de
galerias que ensefen la gran diversidad turistica por aprovechar, su flora y fauna, su belleza en
paisajes y lugares que son patrimonio del pais.

En el siguiente trabajo se presenta una metodologia mixta ya que el problema de
investigacion requiere un enfoque principalmente cualitativo apoyandose en la metodologia
inductiva con el fin de utilizar las fortalezas de cada enfoque para asi tener una vision mas
amplia acerca de ambos métodos de andlisis investigativo.

El problema se centra en la desconexion que hay entre la ciudad y la terminal de
trasnporte actual, el cual se encuentra en malas condiciones y no interactiia con la ciudad, dando

como resultado a este problema de investigacion y llevando a la siguiente pregunta, ;Como
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generar conectividad entre el terminal de transporte y la ciudad? De esta manera se plantea un
disefio de espacio publico integrando la naturaleza como un medio de conectividad del terminal
de transporte y la ciudad; de este modo también incluye el turismo al equipamiento y lo
complementa con estrategias urbanas como rutas alimentadoras para dar proximidad del
proyecto con la ciudad.

Es importante que en el desarrollo de la investigacion se evidencie que se ha presentado
un crecimiento poblacional urbano notable, donde el equipamiento ha perdido funcionalidad
debido a su ubicacion que, por falta de proyeccion en la ciudad, se encuentra en un sector de uso
mixto proximo a una zona residencial, uso inadecuado para el desarrollo de esta actividad lo que
ha generado un dificil acceso y produciendo abandono en la edificacion desarticulandose de la
ciudad.

Se tiene como objetivo principal en el proyecto investigativo, generar conectividad
estratégicamente entre el terminal de transporte y la ciudad. Para dar alcance a este objetivo
general se han establecido los siguientes objetivos especificos: 1. Disear un edificio que genere
funcionalidad para el desarrollo de esta actividad; 2. Facilitar el acceso al peaton para evitar la
exclusion mediante la creacion de un edificio estéticamente sostenible; 3.Conectar el proyecto a
través del espacio publico, teniendo en cuenta el contexto natural como determinante de disefio.

Con el fin de cumplir a cabalidad el desarrollo de los objetivos, en el siguiente proyecto
se lleva a cabo el andlisis de posiciones teoricas como Jan Gehl, quien plantea que para disefiar
espacios publicos optimos para el encuentro se debe generar relacion con el principal uso del
equipamiento. De esta manera continuar apoyandonos en marcos tedricos de distintos autores
que incluso nos brindan conceptos importantes como, la movilidad sostenible para dar una mejor

accesibilidad y proximidad del equipamiento con la ciudad a través de rutas urbanas.
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2. Metodologia

En el siguiente trabajo se presenta una metodologia mixta ya que el problema de
investigacion requiere un enfoque cualitativo apoyandose en el método inductivo, con el fin de
utilizar las fortalezas de cada enfoque para asi tener una visidon mas amplia acerca de ambos

métodos de andlisis investigativo.

2.1 Analisis del Sitio.

Se procede a desarrollar el andlisis mixto del municipio basado en el estudio de la malla
vial, la movilidad, los usos de sus areas de actividad, su estructura ambiental y el terminal actual,
ya que presenta distintos problemas como la falta de estrategias de conectividad de este
equipamiento con la ciudad. Continuamente se realiza una investigacion descriptiva cualitativa
acerca de la ubicacion estratégica de la implantacion que se desarrolla en el municipio de Yopal-
Casanare, siguiendo su normativa establecida en el P.O.T. donde determina las posibles
localizaciones del equipamiento y tomar el punto mas estratégico que genere proximidad con la
ciudad, dando como resultado su ubicacion en el perimetro urbano donde se delimita y a su vez
se articula con una via nacional que conecta con el centro del pais.

Para la propuesta del area de implantacion, es importante tener en cuenta la poblacion del
municipio para el desarrollo del proyecto basandonos en el DANE, ya que en la NTC-5454 dicta
el tipo de categoria de terminal de transporte, indicando la Categoria 3 que nos determina el area
de intervencion y de igual manera un programa de areas que sefiala la movilidad al interior del
equipamiento siendo la adecuada para este municipio que ha venido creciendo

exponencialmente.
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2.2 Analisis de proyectos y teorias.

Para complementar la investigacion es necesario tener en cuenta los planteamientos
bibliograficos de diferentes autores que han desarrollado equipamientos de movilidad donde a su
vez se toman proyectos referentes que se puedan adaptar a la implantacion, su contexto y su
topografia. De esta manera, que estos referentes sirvan como base para dar respuesta al principal
objetivo de la investigacion de conectar el proyecto con la ciudad, a través de distintas estrategias
de disefio encontramos, la utilizacion del espacio publico como elemento articulador que a su vez
integra la naturaleza del contexto de la implantacion, haciendo estos espacios urbanos dptimos
para el encuentro generando relacion con el principal uso del equipamiento e integrar la
movilidad sostenible para dar una mejor accesibilidad y proximidad del equipamiento con la

ciudad a través de rutas urbanas.

2.3 Composicion y Emplazamiento.

La composicion del proyecto arquitectonico y su emplazamiento se desarrolla en
conceptos planteados en la obra de Borie et al. (2008), Forma y Deformacion, derivando este
primer concepto de forma, siguiendo una forma reticular del contexto urbano para tener
recorridos lineales para dar facilidad al uso movil del equipamiento, y aplicar el segundo
concepto de deformacion con base en la naturaleza como elemento articulador, desfasando estos
ejes naturales para dar forma orgéanica al volumen al igual que el espacio publico como medio

conector del proyecto y la ciudad.
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3. Discusion

Para dar comienzo y entablar esta discusion, se analiza la forma de generar conectividad
entre un equipamiento de movilidad y la ciudad, teniendo como base los factores de su entorno
inmediato, y de como poder integrar la naturaleza como determinante del espacio publico,

disefiando a la altura de los ojos del peaton.

3.1 Diseqio para el desarrollo adecuado de actividades en una edificacion versdtil.
Introduccion
En el siguiente apartado se analizan distintos criterios, tales como, la versatilidad, la
bioclimatica y como el estilo arquitectonico no es lo importante, sino como podemos adecuar el
proyecto al contexto, teniendo en cuenta las multiples capacidades que posee la arquitectura
respecto a los sentimientos y razones que se pueden expresar a través de ella. Para ello se tomd
en cuenta los siguientes puntos:
1. La versatilidad de la arquitectura en los espacios interiores, para el desarrollo
de distintas actividades donde es necesario el aprovechamiento de la bioclimatica.
2. El estilo arquitectdnico no conduce, se adecua a su contexto con un fin
determinado, en un lugar determinado o para una sociedad determinada.
3. Las capacidades de la arquitectura van mas alla de disefiar, la arquitectura debe

hablar de multiples maneras con el sentimiento y la razon.

1. Tomando como referencia uno de los conceptos principales de la obra Entornos

Bentley et al. (1999), La Versatilidad en la arquitectura son “Aquellos lugares que pueden ser
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utilizados para diferentes propdsitos, ofrecen a sus usuarios mas opciones que los disefiados para
una sola actividad.” (pag. 56).

De acuerdo a lo anterior, se toma el planteamiento de versatilidad como uno de los
criterios de disefio para la construccion del equipamiento, ya que a su vez, se busca la
sostenibilidad de la edificacion, que se puede dar a través distintos componentes, los usos y
actividades que se desarrollan al interior, tanto como del entorno bioclimatico, debido a que el
municipio de Yopal presenta una alta radiacion solar, que se puede utilizar en pro, asi como la
direccion de los vientos, produciendo confort en las areas de actividad de permanencia dentro del
equipamiento, de tal modo que se beneficia internamente.

Un elemento que se resalta en el capitulo de versatilidad que es de suma importancia, es
el componente bioclimatico, Bentley et al. (1999) “La gran mayoria de usos de la edificacion
requieren iluminacioén y ventilacion natural. Los edificios que son demasiado profundos
dificilmente podran cambiar de actividad.” (pag. 57). Este factor bioclimatico es el complemento

de la versatilidad en una edificacion.

2. Conforme al principio de Gonzélez (2013) “Lo importante de la arquitectura no es un
estilo, sino su adecuacion al contexto donde se inserta y que el arquitecto tiene que ser capaz de
saber, ver y entender las claves del sitio para transformarlas después de una manera u otra en su
arquitectura.” (pag. 19).

Segun este método de disefiar, es primordial conocer y asi saber convertir el entorno en
una obra de arquitectura, ya que lo que hace un edifico tinico y especial no es el estilo, sino como
interactuamos con el contexto a la hora de disefiar en la implantacion, de tal forma que, debe

tener en cuenta a qué usuario va dirigido, puesto que, es lo que diferencia una construccion de
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una obra arquitectonica, tal y como es relevante la opinion de Zumthor (2014) “El lenguaje de la
arquitectura no es, en mi opinion, ninguna cuestion sobre un determinado estilo constructivo.
Cada casa se construye para un fin determinado, en un lugar determinado y para una sociedad

determinada.” (pag. 25).

3. Al momento de componer arquitectonicamente, se busca crear una armonia en la
funcionalidad interna de la edificacion, donde juegan muchos elementos y variables, para ello, se
analiza las posiciones de dos autores con planteamientos similares, tomando como base a Rua
Garcia (2018) donde asegura que,

“Entre las multiples capacidades que posee la Arquitectura, una de las mas
intensas y distintivas es la de imbuir estados de animo en las personas. La esfera de lo
psicologico es una faceta que se hace presente en los edificios a través de pequefios
gestos que resultan de algin modo familiares para sus usuarios, convirtiéndolos asi en
complices del fendmeno arquitectonico.” (pag. 15).

Se comprende que, podemos componer generando en el usuario un efecto psicoldgico de
sensacion de familiaridad, esto para generar comodidad ya que, se pueden experimentar variedad
de sentimientos, uno de los muchos fendémenos que produce la arquitectura, se tiene como base
este criterio, puesto que, se concluye disefiar un equipamiento funcional que se adapte a la
poblacion turistica debido a la actividad principal a desarrollar, un lugar donde se experimentan
distintas sensaciones, asi como lo afirma Zumthor. (2014) “Los edificios que, poco a poco, son
aceptados en su entorno, deben poseer la capacidad de hablar de multiples maneras con el

sentimiento y la razon.” (pag. 17).
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3.2 El diseiio desde la experiencia del peaton.

Introduccion

En el siguiente tema a tratar, se analizan distintos aspectos de autores como, Jan Gehl y
Gordon Cullen, donde se busca facilitar el acceso y la movilidad del peatén ya que estos autores
expresan que las ciudades le pertenecen a este mismo. De tal modo, se tienen en cuenta los
siguientes puntos:

1. Se analiza como se deben adecuar estos espacios de circulacion para evitar la
monotonia, ya que, en la percepcion del peatdn, la calle es el complemento de las
edificaciones, las cuales generan un impacto visual en €l, creando sensaciones de lejania
y distancia.

2. Se maneja el concepto de permeabilidad en el espacio exterior, que desarrolla a
su vez la legibilidad de los espacios y la facilitacion en la accesibilidad de las
edificaciones.

3. Se plantea la espacialidad como base para generar la experiencia del peaton al

momento de caminar.

1. Basados en Gehl (2014), nos muestra que “Si los edificios desarrollan un buen ritmo
vertical en la expresion de sus fachadas, los paseos pareceran mas cortos y manejables, mientras
que las edificaciones donde predomina la horizontalidad potencian la sensacion de la distancia y
la lejania.” (pag. 129). Por consiguiente, la facilitacion que se le busca dar al peatén a la hora de
acceder, también se produce a través del movimiento de una fachada y el trayecto para llegar a
ella, tal como Cullen (1981), coincide en el planteamiento “Una calle larga y recta produce poco

impacto porque la vision inicial es asimilada rapidamente y se hace monétona.” (pag. 9). Se
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interpreta “la calle”, como una serie de fachadas uniformes donde el peaton interpreta una
sensacion de lejania, asi como anteriormente lo afirmaba Gehl.

Es de suma importancia disefiar para el peaton, de tal forma que, nos dan a entender que
hay dos factores para tomar en cuenta, la atraccion del usuario se da a través de circulaciones
exteriores que jueguen con la fachada del edificio y que estas se den de forma orgénica para

interrumpir la sensacion de distancia en el usuario.

2. Es esencial para el desarrollo de un espacio integro para el peatdn, tener en cuenta el
concepto de permeabilidad que nos brindan Bentley et al. (1999) “La permeabilidad fisica entre
los espacios publicos y privados se encuentra en las entradas de los edificios o en los jardines.
Este hecho enriquece el espacio publico al incrementar el nivel de actividad en sus limites.” (pag.
13). Segun este criterio, se entiende que, principalmente se deben plantear los multiples accesos,
ya sea por medio de la edificacion o el espacio publico, lo que a su vez genera en el
equipamiento una mejor legibilidad, tal como, lo recalcan Bentley et al. (1999) “Para una buena
permeabilidad fisica es necesario que haya el mayor nimero posible de entradas en los bordes

del espacio publico y no al contrario como acostumbra a ocurrir.” (pag. 13).

3. De acuerdo con Gehl (2014), que afirma, “Las ciudades le pertenecian a quienes se
movian a pie. Debe haber suficiente lugar para moverse sin interrupciones.” (pag. 122). Por
tanto, la espacialidad para el movimiento del peaton debe ser considerable, donde
necesariamente se tome como base la escala del peaton para disefiar a la altura de los ojos, de tal

modo que, el peatdén no experimente aglomeraciones debido al disefo de espacios reducidos, lo
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que también genera sensaciones represion en el usuario, justo como coincide Cullen (1981) que
sefiala,

“Si, en consecuencia, planeamos nuestras ciudades desde el punto de vista de una
persona en movimiento (peatoén u ocupante de un vehiculo automovil) sera facil
comprobar que el conjunto ciudadano se convierte en una experiencia plastica, un viaje a
través de aglomeraciones y vacios en una secuencia de exposiciones y encierros de
expansiones y represiones.” (pag. 10).

Lo anterior mencionado indica que, el usuario debe experimentar una sensacion positiva
unica del lugar, de lo contrario se llevaria una percepcion mondtona del lugar y su contexto, lo

que conlleva abandono y dificultad en el acceso peatonal.

La movilidad del peatdn inconscientemente capta los lugares donde facilmente puede
acceder, por lo cual, es necesario dar continuidad a proyectos de espacio publico planteados en el
P.O.T. tales como, parques lineales, que estéticamente el peatdn perciba seguridad y estimule en
¢l la actividad de caminar, de tal modo que, el peaton experimente la conectividad de este parque
lineal con el equipamiento y al llegar se produzca en el usuario una sensacion de facil acceso, por
lo cual, podemos concluir que la integracion del usuario se da a través de una edificacion

permeable y de un contexto donde predomina la movilidad peatonal.
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3.3 Espacio Publico, elemento integrador de la ciudad con la arquitectura.

Introduccion

En el siguiente apartado se exponen planteamientos y conceptos para el desarrollo idoneo
de un espacio publico de tal forma que, se integre a la ciudad y sea receptivo para el desarrollo
de actividades de encuentro. Lo cual, se divide en los siguientes puntos:

1. Se interpretan conceptos tal como los de Wright que abre la discusion sobre los
edificios hechos para la vida deben y cémo se conectan estéticamente por medio de los
detalles constructivos con la vegetacion, de tal modo que, el peaton pueda sumar
experiencias a través del contacto visual, generando un equilibrio 6ptico del edificio con
la naturaleza.

2. Se analizan los planteamientos de Jan Gehl junto a los de Wright y los autores
de la obra Entornos Vitales, acerca del espacio publico como un lugar receptivo para

desarrollar actividades y encuentros que generen conexion con la ciudad.

1. Segun el criterio de Wright (1978), quien afirma “Sabemos que la interpretacion de la
vida es la verdadera funcion del arquitecto porque sabemos que los edificios estan hechos para la
vida, para vivir en ellos.” (pag. 196).

Para llevar a cabo esta idea de Wright, Es necesario tomar la naturaleza como el elemento
de vida, de tal manera que, sea el componente integrador del proyecto con la ciudad, generando
en el recorrido del espacio publico una sensacion de vitalidad y a su vez armonia con la
edificacion, tal como lo menciona Gehl (2014), sobre el disefio paisajistico “Los detalles
constructivos y la vegetacion, hacen un valioso aporte a la experiencia de caminar.” (pag. 129).

Son posiciones que llevan a la naturaleza a actuar como una experiencia que protagoniza el
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recorrido, junto a la volumetria del equipamiento, produciendo un equilibrio 6ptico, tal como lo
expresa Gehl (2014) “El contacto visual entre el interior y el exterior genera oportunidades para

sumar experiencias.” (pag. 149).

2. A través de trayectos de espacio publico se busca dar conexidn, ya que la actividad de
desplazamiento que se desarrolla en la edificaciéon complementa este espacio publico, es
importante efectuar encuentros no solo en el equipamiento sino también a su alrededor, como lo
menciona Gehl (2014) “Las funciones tradicionales del espacio publico, tales como ser un lugar
de encuentro y de conexion, como asi también de comercio, pueden mantenerse en equilibrio.”
(pag. 215).

De esta manera, se puede concluir que las actividades no solo se realizan dentro de una
edificacion, tal como lo expone Wright (1978) “ La realidad del edificio no consiste en las
paredes y el techo, sino en el espacio en el que se vive.” (pag. 194). Esta posicion de “el espacio
en el que se vive” hace referencia al contexto de la implantacion y la manera en que podemos
sacarle provecho desarrollando espacios publicos receptivos con trayectos opcionales, asi como
lo propone Bentley et al. (1999) “El nimero de recorridos alternativos de un entorno es
indispensable para lograr que los espacios sean receptivos.” (pag. 10). Formulaciones que
contribuyen al desarrollo de un espacio publico 6ptimo, el cual utiliza todos los factores de su

entorno.
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4. Resultados: Equipamiento generador de estrategias de sostenibilidad para la region.

Se analizan distintos aspectos para el desarrollo de una terminal de transporte en Yopal,
Casanare, donde se busca que el proyecto de investigaciéon también pueda aprovechar el turismo
de la Region de la Orinoquia, ya que la sostenibilidad de esta region se basa en la extraccion del
petroleo, produciendo contaminacion ambiental que destruye la flora y fauna del lugar. De este
modo, se plantea generar que el turismo sea la nueva sostenibilidad, donde el proyecto incentive
a través de galerias que ensefen la gran diversidad turistica de la cultura llanera, su flora y fauna.

4.1 Sitio

Figura 1.

Localizacion del proyecto.

' » ‘ : O
Sudamérica Colombia Casanare Yopal Casco Urbano

Nota: Mapas de localizacion del proyecto desde el continental al municipal. Redibujo:

Realizado a partir de imagen tomada de Wikipedia (2021). https:/en.wikipedia.org/wiki/Yopal

[Consulta:2021, Febrero 20]. Plan de Ordenamiento Territorial [POT] Acuerdo 024 de 2013 (Yopal).

El municipio de Yopal, que se encuentra ubicado en la Region Orinoquia de Colombia,
mas exacto en el departamento de Casanare (Figura 1), lugar que se caracteriza por su cultura
ganadera y arrocera, ademas, de la explotacion del petréleo, un recurso no renovable que es la
principal actividad de sostenibilidad de esta region, el cual genera contaminacion ambiental y
sequias que repercuten en la fauna del lugar. Hoy el problema se centra en la insuficiencia de sus

reservas, ya que es un recurso fosil que esta proximo a agotarse (Tabla 1, Petréleo).


https://en.wikipedia.org/wiki/Yopal

Por otro lado se encuentra la sostenibilidad del turismo, una actividad que puede

contribuir a la proteccion ambiental y patrimonial, ya que el departamento del Casanare tiene

bastante turismo por aprovechar como el caso del municipio de Pore que fue declarado

patrimonio historico y cultural de la nacion, debido a que fue capital de Colombia por un dia,

cuando Simén Bolivar se dirigia a La Batalla de Boyaca; otro lugar que se caracteriza es el

municipio de Paz de Ariporo, donde se encuentra la Iglesia Nuestra Sefiora de los Dolores de

Manare, un santuario religioso que atrae muchos turistas cada ano (Tabla 1, Turismo). Region
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que ademas de brindar lugares historicos, cuenta con riquezas hidricas, una gran biodiversidad en

su flora y fauna que representan al pais, asi como su cultura llanera que se destaca por su

gastronomia, su género musical y bailes tipicos como lo es el Joropo.

Tabla 1.

Matriz de la sostenibilidad de la Region Orinoquia.

SOSTENIBILIDAD

TURISMO

PETROLEO

£

Nota: Municipio de Pore declarado patrimonio

Nota: Fauna representativa de la Region Orinoquia

Nota: Sequias producidas por la extraccion de petroleo

Fuente: Caracol Radio (2021)

Fuente: Contreras, S. (2017). Lifeder

Fuente: Noticias La Lupa (2019)

Nota: Iglesia Nuestra Sefiora de los Dolores de Manare

Nota: Paisaje del atardecer llanero

Nota: Derrame de petroleo ocasiona desastre ambiental

Fuente: Violeta Stereo FM (2016)

Fuente: Bacénika (2020)

Fuente: La W Radio (2017)

Contribuye al desarrollo de la region. la prteccion ambiental y del patrimonio.

Repercurte en el medio ambinte produciendo

sequias, etc.

Nota: Matriz comparativa entre el turismo y el petréleo. Fuente: Elaboracion del autor

con imagenes citadas dentro de la matriz (2021).
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4.2 Idea del proyecto.

En contribucidn a la sostenibilidad turistica para esta region, se plantea una terminal de
transporte interregional, donde su ubicacion esta determinada por el P.O.T. en el Articulo 47
acerca de los programas y proyectos de equipamientos de escala urbana, donde dicta
intersecciones donde este podra localizarse (Figura 2), entre ellas se encuentra la variante de la
Via Marginal de la Selva, y la Via Morichal, vias que delimitan el norte y oriente del poligono de
intervencion, que cuenta con un area de 56.565 M2 y se encuentra en el perimetro urbano
occidental, junto al Cafio Usivar, delimitante occidental que cuenta con un area de proteccion

ambiental de 50 metros lineales desde su eje.

Figura 2.

Area de intervencion y delimitantes.

== Area de intervencion Via Marginal de la Selva === Carrera 5 - Via Morichal == Cafio Usivar

Nota: La imagen representa la implantacion junto a las vias delimitantes del poligono de
intervencion. Redibujo: Realizado a partir la ortofoto municipal de la Oficina Asesora de

Planeacién Municipal de Yopal [OAP] (2020).
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La Via Marginal de la Selva, anteriormente mencionada, es una via nacional que se
plante6 en 1963 para conectar 5 paises de la region amazdénica de Sudamérica; via que inicia en
Venezuela y entra a Colombia por Arauca, pasa por Yopal y finaliza en el departamento de
Narifio para conectar con Ecuador (Figura 3). Esta localizacion es fundamental para la idea del
proyecto, ya que puede funcionar como una estacion de este trayecto y asi contribuir al
desarrollo municipal a través del turismo, uno de los elementos principales de la propuesta, que
también busca la articulacion con la ciudad a través de la naturaleza, para esto se toman ideas de
corredores verdes planteados en el P.O.T. tal como, el del Cafio Usivar donde se proyecta un

parque lineal de recreacion pasiva y asi integrarlo al equipamiento.

Figura 3.

Via Marginal de la Selva en Colombia.

Arauca

$284
Villavicencio @
Acacias O - =
Granada Q $038
$0,14
San José del Guaviarel L .|
San Vicente del Caquan ]I ]I $243
PUBHOHIGE S = s —ome s momvs i o P 1 50,50 |
San José del Fragua T » IR | 0 A | (Y-
o ] $0,86
Santana II

Nota: La imagen muestra el trayecto que atraviesa a Colombia donde se encuentra vinculado el
municipio de Yopal. Fuente: Revista Semana (2018). Plan Maestro de Transporte Intermodal,

Ministerio de Transporte (2018).
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4.3 Caracterizacion del sitio de emplazamiento

Para dar alcance a la caracterizacion del sitio de emplazamiento del proyecto, es
necesario conocer principalmente la normativa que rige el lugar de la implantacion. Con base en
la normativa establecida de Yopal el area de intervencion se encuentra localizada en el sector 46
(Tabla 2) de tratamientos urbanisticos que, conforme al Plan de Ordenamiento Territorial [POT].
Acuerdo 024 de 2013, ARTICULO 86. (T.U.D.) Tratamiento De Desarrollo Integral: Por tratarse
de areas que estan en proceso de habilitacion urbana, requieren intervenciones fisicas en espacio
publico, servicios publicos domiciliarios, vias y equipamientos, que adapten e integren estos
suelos a la estructura urbana consolidada. Pardgrafo 4 Condicionantes obligatorios sectores 46:
El predio debe tener frente sobre vias con perfil igual o superior a 30 metros, especificamente
sobre las Marginal de la Selva.

Tabla 2.

Reglamentacion urbanistica del sector 46.

Reglamentacion Urbanistica
Sector 46
Rango Predial 1 2 3
Area Min Predio (m2) 140 - 299 300 - 799
Frente Min  (m) 8 14
indice Max de Ocupacién 0,85 08
indice Max de Construccién 25 4
Condicionantes (Obligatoria) 2y3 2y3

Nota: La tabla indica la normativa del lugar en el punto 4 que se encuentra en color verde.

Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial [POT] Acuerdo 024 de 2013 (Yopal, Casanare).

Continuamente, se analizan los pros y contras entre las localizaciones de la terminal de
transporte actual y la que proyecta la presente investigacion, de tal modo que, se pueda ver como
es su relacion con el contexto, como éste lo favorece y se integra, sin afectar los usos y

actividades que se desarrollan en su entorno inmediato (Tabla 3, se enuncia la comparacion).



Tabla 3.

Coremas comparativos.

COREMAS COMPARATIVOS

TERMINAL ACTUAL

PROPUESTA DE TERMINAL

[ |Residencial
] Multiple
=3 Dificultad de
acceso
I Contaminacion

M comercial
M Industrial

M Contexto Natural
b Conectividad

Confaminacion auditiva para area residencial y uso
mixto donde no hay zonas verdes que actiien como
barreras acusticas que absorban los agentes
contaminantes.

Por su ubicacion en el perimetro urbano del
municipio, la conectividad ambiental funciona
como barrera de sonido y reduce las emisiones de
CO2.

Dificil acceso al equipamiento lo que genera un
deterioro en la estructura por el no uso.

Favorece a la articulacion con usos
recreativos(espacios publicos) como parques
lineales para vincular al proyecto.

Ubicacion en una zona semiresidencial frena el
crecimiento del comercio de escala urbana y afecta
al desarrollo de la Actividad residencial.

Proximidad con zona franca que genera beneficio
mutuo al incrementar el uso comercial.

30

Nota: La siguiente tabla representa una comparativa entre la terminal actual y la propuesta de la

nueva terminal de transporte. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Finalmente se desarrolla un analisis multiescalar acerca de los usos, actividades, la malla

vial y la estructura ecoldgica de Yopal, donde busca relacionarse e interactuar con propuesta del

equipamiento, de tal modo que, genere conectividad con la ciudad tanto con las actividades y las

estructuras viales y ecoldgicas (Tabla 4, en Notas se enuncia el analisis de cada estructura).



Tabla 4.

Matriz de analisis contextual.

MATRIZ DE ANALISIS CONTEXTUAL

Analisis de actividad y usos

poligono de intervencion donde en su contexto predomina ¢l uso comercial y esta proximo a la zona franca del municipio favoreciendo asi su
desarrollo

Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial [POT] Acuerdo 024 de 2013 (Yopal, Casanare).

| Andlisis ambiental y de estructura ecologica

_Re Hobo
Anadenanthigfg . Spondias
colubrina U mombin 4

A: 5-30 mts. A 20-25 mis h’
D: 6-9 mts D:5-8mts  §

. Copaiba

} Araguaney ylg" o 5 Coran
y ¥ Copailera

Handroanthus’

1@ Ronda ce protaccion ambiental Caso Usivar () Ronda ds protaccion ambiental Cafo Campifia

chrysanthus officinalis
[ ] Upamena A 1222 mits A: 20-30 mts
D: 9-12 mts D: 40-50 mts

que estd identificado en color amarillo, tal como en la convencion y se encuentra proximo a 3 rondas de protecciones de fuentes hidricas, que
mejoran la bioclimatica del lugar.

la Oficina Asesora de Planeacion municipal de Yopal [OAP] (2020).

Analisis de 1a malla vial

1 ViaMarginal delaSelva (2 Carrera 5 - Via Morichal

= Via Urbana Nacienal Via Urbana Principal e \ia Urbana Principal Especial
e Vfia Urbana Secundaria Via Urbana Regional MMM Poligono de intervencion

Nota: En el municipio predominan las vias de tipo Urbano Secundario. El proyecto esta delimitado por una via nacional (Marginal de la Sclval
otra via Interveredal (Carrera 5), que facilitan el acceso y la movilidad, teniendo asi una mejor conexion con la ciudad.

Tuente: Plan de Ordenamiento Territorial [POT] Acuerdo 024 de 2013 (Y opaICasanarc) - -G(-)ogle- Earlh(2021)

Nota: Anélisis contextual del proyecto. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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4.4 Programa del proyecto

El equipamiento de movilidad esta disefiado para diversos usuarios, desde poblacion
local, hasta poblacion flotante turistica, la cual se toma como usuario principal por su constante
desplazamiento, debido a que uno de los principios del proyecto es incentivar el turismo de la
region del llano.

Para el adecuado desarrollo del programa de areas y tener las areas especificas para una
terminal de transporte (ver Tabla 6 y 7), se tiene en cuenta la poblacién de Yopal y el nimero de
empresas de transporte de pasajeros, ya que definen la categoria de la terminal (Tabla 5),
tomando como base la Norma Técnica Colombiana 5454 de 2006 [NTC 5454]. Punto 4,
Clasificacion de las Terminales: En la elaboracion de la presente norma técnica se tomaron los
criterios econémicos y técnicos establecidos por el Ministerio de Transporte para la
determinacion de las categorias de terminales de transporte publico intermunicipal de pasajeros
por carretera cuyo resultado se presenta en la Tabla.

Tabla S.

Categorias de terminales.

Movimiento de pasajeros | Numero de despachos e:1un::sr:sd: N
Categoria (MP) (ND) Poblacién (P) tranpsporte de
(aho) (Afo) pasajeros (NETP)
| MP > 4 500 000 ND > 700 000 P > 500 000 NETP > 40

2000 000 <MP <4 500000 |250000=<ND <700000 | 100000<P <500000| 20<NETP <40

1000 000 <MP <2 000 000 | 150 000 <ND <250 000 | 100 000 <P <500 000 | 20 <NETP <40

v MP <1 000 000 ND < 150 000 100 000 < P < 500 000 NETP <20

Nota: Se presentan las categorias de terminales; en negrilla se resalta la categoria 3 determinada
para el desarrollo de la propuesta. Fuente: Instituto Colombiano de Normas Técnicas y

Certificacion [ICONTEC]. Norma Técnica Colombiana 5454 de 2006 [NTC 5454] (Colombia).



Tabla 6.

Programa de dreas complementarias.

ZONA AREA ESPECIFICA DIMENSION AREA M2
Accesos para entradas| Deben estar configurados de modo que no produzcan interferencias entre los mismos ni alteraciones sensibles en 14
y salidas de la capacidad de circulacion normal por las vias colindantes o a la entrada y salida de los pasajeros, independientes de 1ps
Terminal vehiculos.
Caseta control ingreso de vehiculos.
Altura para acceso de buses: <4,50 m
Areas operativas  |Caseta de control de llegada de vehiculos. Altura de ventanilla: 1,20 m - 1,50 m 45
Area minima: 1,50 mx 1,50 m
Caseta de control de salida de vehiculos.
Circulacién sin contacto Arca: 0,9 m2
Diametro: 0,92 - 1,07 m2
Ubicacién debe ser en un lugar visible
. ., Area minima: 6,00 m2
Centro de informacién Altura del mostrador para atencion al publico: 0,95 my 129
0,75 ms.
Area: 2,5mx3,0m Altural
Taquillas de despacho del mostrador para atencién al publico: 0,95 m y 0,75 825
ms.
Platafc de d X . 1000
dlafofia ce cescenso Tipo A: Bus, Buseta (
Plataforma de encomiendas. 12,80 m) x (3,00 m - 3,20 m) 570
Plataformas de ascenso. Tipo B: Microbus, Vans Y Aerovans (6,00 m - 1000
9,00 2,80 m - 2,00
Plataformas de reserva. 00 m)x (2,80 m - 2,00 m)
30°: 8,00 m
. . . . 45°:5,65m
Patios de operaciones R >
P Distancia entre plataformas 60°: 4.60 m
90° :4,20m
Plataformas frontales Separacion de las plataformas y circulacion : 1,20 m x
9,00 m
Sala de espera. Debe estar provistas de cubierta.
Pisos con superficie anti deslizante
Sala de llegada. Dotadas de sillas para los viajeros y disponer con un 1596
minimo de 16 asientos por
Sala VIP. cada taquilla.
Debe cumplir con toda la normatividad vigente para
Sefializacion de evacuacion (punto de encuentro). sefializacion de edificaciones abiertas al
publico.
Vias internas. Anch_0 de carr'n.les: 3,50 m .. La 13328
pendiente maxima permitida en vias internas es del 5 %

Nota: La tabla muestra los estandares de mediados dados en la anterior mencionada NTC 5454
para el desarrollo de las areas complementarias de una terminal de transporte. Fuente: Tabla
elaborada por el autor (2021), con base en la Norma Técnica Colombiana 5454 de 2006 [NTC

5454] (Colombia).
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Tabla 7.

Programa de areas técnicas.

ZONA AREA ESPECIFICA AREA M2
Area acondicionada para programas de 50
Medicina preventiva
Area destinada para guardar coches
maleteros 320
Area para recoleccion de basuras
, . Cajeros automaticos 50
Areas Auxiliares - — -
Camerinos para vigilantes y cuadrilla de
. > 35
aseo de la edificacion.
Cuartos de aseo 45
Cuartos de mantenimiento 60
Cuartos técnicos 60
Local para puesto de policia 40
TOTAL 660
Baterias sanitarias 200
Guarda equipajes 320
Locales comerciales 5833
Locales encomiendas 1532
Locales para restaurantes y cafeterias 4787
Modulos de Informacion 129
Areas Oficinas de Administracién 936
Complementarias |Oficina de Atencion al emigrante 230
Pantallas de informacién
Seiializacion hacia el interior de la
edificacion
Servicios bancarios 350
Zona de bienestar para conductores 432
Zonas verdes 6409
TOTAL 21158
Bahia de acopio para el servicio de
Areas conexas transporte colectivo urbano 176
Bahia acopio de taxis 137
TOTAL 313
Lavadero y alistamiento de vehiculos 1039
Areas Estacion de servicio. 16 UND
complementarias |Parqueaderos publicos. 3542
para buses Parqueaderos de reserva. 1246
Talleres de mecénica en general. 584
TOTAL 6411

Nota: La tabla muestra los estandares de mediados dados en la anterior mencionada NTC 5454
para el desarrollo de areas técnicas de una terminal de transporte. Fuente: Tabla elaborada por el

autor (2021), con base en la Norma Técnica Colombiana 5454 de 2006 [NTC 5454] (Colombia).
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4.5 Caracterizacion del proyecto

Se toma como fundamento la obra de Borie et al. (2008), Forma y Deformacion, donde
principalmente nos habla que la forma se deriva de su contexto urbano y de su contexto natural,
determinan el concepto de deformacién. De esta manera, el concepto de forma sigue la
morfologia urbana y forma del predio creando una reticula para tener un recorrido mas lineal de
los buses, y proyectar a través de la altura el segundo concepto de deformacion siguiendo ejes de
la delimitante natural, tal como el criterio de Wright (1978), sobre la arquitectura organica,
donde nos indica que las edificaciones deben seguir el movimiento de la naturaleza (Figura 4).

Figura 4.

Desarrollo de la volumetria.

~1 D

i
1 ﬂ\ wwww%nj—

rall

. Reticula Acorde al Iote

Articulacién  para Desfase de ejes del

. Seleccidn de ejes i
generar poligonos contexto natural

Intencion de fachada

Diferenciacion de espacios publicos @ Explotacion de volumetria aplicando

@ Forma resultante de implantacion
y de espacios cerrados el concepto de deformacion

Nota: Proceso del desarrollo de la volumetria, de la 1 a la 3 se muestra el concepto de
forma, ejes que se derivan del contexto urbano; de la 4 a la 8, el segundo criterio de deformacion

procede del contexto natural, siguiendo ejes organicos. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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Previo a la zonificacion, se realiz6 un analisis de distribucion de areas para producir
proximidad entre ellas (Tabla 8), de tal modo que, se facilite la circulacién interior para al
usuario, generando un equilibrio entre las actividades, de tal forma que, el area administrativa y
operativa no se articulen con el uso comercial, y a su vez brindarle comodidad a los conductores,
disefiando las zonas complementarias de los buses conexas entre ellas, para no tener largos
trayectos y dificultar la movilidad vehicular interna.

Tabla 8.

Matriz de distribucion de areas.

DISTRIBUCION DE AREAS

Arca de desembarque de fcil salida concctada con
un parqueadero vinculado al espacio publico, drea |Acceso principal mediante una plaza de espacio

de taxis y rutas alimentadoras que a través de una  [publico permeable para crear una mejor percepeion
plazoleta de caf€ tiene la funcionalidad como una  |para el peaton como lugar de encuentro.

sala de espera.

Fuentes: Van der Wee, L. (2019). Cepezed. |

Zambrano, D. (2017). Elcolombiano. - Semana (2012). Fuentes: Wang Rui (2016). ASPECT Studios.

Estructura de la sala de embarque funciona como
barrera a la polucion frente al eje ambiental.
Concctividad con ¢l ¢jc ambicntal a través del
parque lincal que cuenta con un espacio publico de
descanso del recorrido generando espacialidad.

Areas complementarias de buses unificadas para la
proximidad entre ellas.

Fuentes: Powerengineeringint.com (2020) - Fuentes: Matimex (2017) - Ducon (2018) - Huss87 (2020)
Diaz, I'. (2015). Noticias Autocosmos. Esteves, V. (2015). Oh!Land studio.

Nota: La tabla muestra la distribucion de las areas para generar conectividad y proximidad entre

ellas. Fuente: Elaboracion del autor (2021), con imagenes citadas dentro de la matriz.
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A nivel vehicular los recorridos son lineales (Tabla 9, imagen Vehicular), facilitando la
circulacion y evitando las maniobras vehiculares. Por otro lado, la circulacion peatonal del
espacio publico dirige a la volumetria (Tabla 9, imagen Espacio Publico), donde en el acceso
principal se encuentra el area de taquillas (Tabla 9, imagen Primer Piso), ya que es el area mas
relevante por la actividad del equipamiento; este recorrido conduce a una galeria de exposicion
turistica donde se encuentra los lugares mas relevantes por visitar de la regién, continuamente
encontrandose con una zona de comercio turistico que se conecta a las salas de espera que
cuentan con otro acceso desde el espacio publico; también la plataforma de desembarque brinda
una facil salida al usuario conectandose con una bahia de taxis. En el segundo piso (Tabla 9,
imagen Segundo Piso), un area netamente comercial seguido del tercer piso (Tabla 9, imagen
Tercer Piso), que se encuentra una plazoleta de comidas.

Tabla 9.

Matriz de circulacion.

CIRCULACION

VEHICULAR ESPACIO PUBLICO PRIMER PISO

Convenciones Convenciones : . CIRCULACION INT
M C. interior de Flatas Ml C. Esp Pblico Oriental wilile® | /B Taquillas

I C. de Buses Interurbano i Il C. Esp PUblico Occiden (Y
M C. de Vehiculos P. > C. Parque Lineal

. Galeria
Turistica

Zona Comercial Plazoleta de comidas = Conectividad con drea comercial
I Circulacion Interna I Circulacion Interna M Direccion de vientos
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Nota: La tabla muestra la circulacion de los distintos espacios, desde la circulacion vehicular y la

circulacion peatonal interna y externa de espacio publico. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

5. Estrategias: Eficiencia para la vinculacion de una terminal de transporte con la ciudad.
Con base en la discusion realizada por distintos autores, los cuales aportan criterios y
fundamentos para el desarrollo del equipamiento, donde se tuvieron en cuenta unos objetivos
especificos, tales como, disefar un edificio que genere funcionalidad para el desarrollo de esta
actividad, facilitando el acceso al peaton para evitar la exclusion mediante la conexion del
proyecto con la ciudad a través del espacio publico, teniendo en cuenta el contexto natural como

determinante de disefio, los cuales daran el desarrollo a las siguientes estrategias de disefo.

5.1 Bioclimatica, el complemento de una edificacion versdtil. (Generar funcionalidad en la
edificacion.)

5.1.1. Estrategia 1: Se proyectan areas de grandes luces que permitan una mejor
circulacion del aire y el desarrollo de multiples actividades, de tal forma que, se emplee la
versatilidad en estas areas, disefiando una adecuada distribucion (Figura 5 y 6), creando
proximidad y conectividad, facilitando al usuario los recorridos internos y dando una mayor
legibilidad de éstos, ya que produce armonia en la funcionalidad interna de la edificacion. No
solo se busca crear proximidad en las areas internas, sino que también en los trayectos
vehiculares internos de las flotas, generando conectividad en estas areas complementarias de los
buses, tales como, servitecas, estaciones de servicio, lavaderos, dormitorios y estacionamiento de

buses (Figura 7).
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Figura 5.

Distribucion de drea de taquillas.

Nota: La imagen representa en amarillo como una distribucion amplia en el area de taquillas se
relaciona con las distintas actividades. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 6.

Zona comercial en segunda planta.

C. Interior Planta 2

Nota: La imagen muestra la circulacion en segundo piso, un area netamente comercial, donde

también se pueden ver perspectivas del interior. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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Figura 7.

Area complementaria de buses.
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Nota: La imagen muestra las zonas que dispone el area complementaria de buses, la conectividad

y proximidad entre ellas. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

5.1.2. Estrategia 2: Se plantea generar un confort bioclimatico dentro de la estructura, de
tal modo que, brinde sostenibilidad al equipamiento. Se proyectan saltos de cubierta en espacios
de grandes luces, los cuales permiten que, por su direccion reciban las corrientes de aire de los
cerros orientales y circulen al interior, y asi ventilar la edificacion, ya que el clima de Yopal es
calido semihumedo, con una gran radiacion solar, lo que también beneficia el equipamiento, ya
que recibe iluminacién natural de manera indirecta, produciendo sostenibilidad (Figura 8 y 9).

Figura 8.

Bioclimatica en zona de desembarque.
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Nota: La imagen muestra el area de desembarque y como ésta recibe iluminacion natural con
espacios abiertos que permiten la entrada de las corrientes de aire generando confort. Fuente:
Elaboracioén del autor (2021).

Figura 9.

Detalle de cubierta en corte.

Nota: La imagen muestra el detalle de los saltos de cubierta y como estos permiten la

iluminacion y ventilacion natural. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

5.2 Espacios permeables para el peaton. (Facilitar el acceso al peatdn para evitar la exclusion.)
5.2.1. Estrategia 3: Con base en lo discutido anteriormente, se fundamenta en el
concepto de Bentley et al. (1999) “La permeabilidad fisica entre los espacios publicos y privados
se encuentra en las entradas de los edificios o en los jardines. Este hecho enriquece el espacio
publico al incrementar el nivel de actividad en sus limites.” (pag. 13). Principalmente se plantean
los multiples accesos de la edificacion interactuando con los trayectos del espacio publico
(Figura 10), ya que estos siempre conducen hacia el equipamiento. Asi como es necesario dar un
facil acceso, es necesario brindar una facil salida, por esto, se disefian salidas que conectan con

las bahias de taxis y las estaciones de buses interurbanos (Figura 11).
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Figura 10.

Accesos al equipamiento.

Nota: La imagen representa la permeabilidad en el acceso a través de multiples entradas que
facilitan la accesibilidad al peaton. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 11.

Identificacioén de accesos peatonales en planta.

CARRERA 5

Nota: La imagen muestra la conectividad de la circulacion del espacio publico con los accesos en

primer nivel y la proximidad con la bahia de taxis. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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5.2.2. Estrategia 4: Se disefia para el peatdn, en consideracion a la atraccion del usuario a
través de circulaciones exteriores de forma orgénica que se dan por el entorno natural y que
juega con la fachada del edificio (Figura 12), evitando la sensacién de monotonia en el usuario,
ya que éste debe experimentar en los trayectos la importancia de su inclusion con la volumetria.

Figura 12.

Conectividad con el espacio publico.

Nota: La imagen muestra los trayectos del espacio publico y como estas conducen al volumen

central. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

5.3 La naturaleza como criterio de diseiio. (Integrar la naturaleza como determinante de disefio
del espacio publico.)

5.3.1. Estrategia 5: Se busca que la naturaleza actiie como una experiencia que
protagonice el recorrido, de tal forma que, junto al equipamiento se produzca un equilibrio
optico, ya que la naturaleza se toma como el componente de vida (Figura 13). Este elemento
integra el proyecto con la ciudad, con recorridos de espacio publico que generan sensaciones de
vitalidad. Por otro lado, la actividad de desplazamiento que se desarrolla en la edificacion se
complementa al espacio publico, ya que es importante efectuar encuentros no solo en el

equipamiento sino también a su alrededor (Figura 14).
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Figura 13.

Circulacion de espacio publico.

Nota: Se representa como los trayectos de espacio publico interactian con la naturaleza y como
el volumen sigue estos ejes organicos del contexto natural. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 14.

Circulacion de espacio publico en planta.

Il C. Esp PUblico Oriental Il C. Esp PUblico Occidental C. Pargue Lineal @
Nota: La imagen representa como es la circulacion del espacio publico del entorno de la

edificacion y como se conecta con ella. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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5.3.2. Estrategia 6: Se contintan programas de uso recreativo planteados en el Plan de
Ordenamiento Territorial [POT] de Yopal, tal como lo es un corredor ecolégico que se proyecta
paralelo al cafio Usivar, delimitante occidental (Figura 15). Este entorno natural es importante,
ya que cuenta con una ronda de proteccion de 50 metros lineales desde su eje, que actian en
beneficio del espacio publico (Figura 16), generando dinamismo y relacion con este corredor

ecoldgico que se conectan con el proyecto, y a su vez se articula con la ciudad.

Figura 15.

Integracion de corredor ecologico del P.O.T.
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Nota: La imagen muestra la vinculacion de un proyecto de corredor ecologico con el espacio

publico del proyecto. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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Figura 16.

Corte de relacion del corredor ecologico.

Equipamiento

Espacio Corredor Proteccion ambiental
Publico Ecolégico (POT) del cafio Usivar

Nota: La imagen muestra un corte, detallando la relacion entre el eje de proteccion ambiental, el
corredor ecologico y el espacio publico de proyecto, donde a su vez se genera vitalidad por la

naturaleza. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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6. Conclusiones

A continuacidn, se daran las conclusiones respecto a los objetivos especificos que se
formularon y como se dio alcance a cada uno de ellos, donde continuamente se da respuesta al
objetivo general y se aborda el alcance de la hipotesis, para finalmente contestar a la pregunta
problema y dar solucion a este problema central que hay entre el equipamiento y la ciudad.

Se formularon tres objetivos especificos, tales como, disenar un edificio que genere
funcionalidad en desarrollo de esta actividad, para esto se produjeron areas de grandes luces,
permitiendo asi una mejor circulacion del aire y el desarrollo de multiples actividades,
empleando la versatilidad en estas areas, dando una respuesta al confort bioclimatico, donde
también se disend una adecuada distribucion, creando proximidad y conectividad, que facilitan al
usuario los recorridos internos.

Como segundo objetivo especifico, se busco facilitar el acceso al peaton para evitar la
exclusion de este mismo, adecuando multiples accesos de la edificacion interactuando con los
trayectos del espacio publico, estas circulaciones exteriores se diseiaron de forma orgénica,
donde se dieron por el entorno natural, jugando con la fachada del equipamiento, evitando la
sensacion de monotonia en el usuario.

Seguidamente, como tercer objetivo especifico integrar la naturaleza como determinante
de disefo del espacio publico, se dio por medio de la conexion y continuacion de programas de
uso recreativo planteados en el POT municipal, tal como, lo es un corredor ecoldgico proyectado
paralelo al cafio Usivar, haciendo que la naturaleza actiie como una experiencia protagonista del
recorrido, que junto al equipamiento se produce un equilibrio 6ptico de conectividad de

equipamiento y vegetacion.
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Dando respuesta a cada uno de los objetivos especificos, se dio alcance al objetivo
general de generar conectividad estratégicamente entre el terminal de transporte y la ciudad, el
cual, por medio de distintas planteamientos como, el disefio de espacio publico integrando la
naturaleza como un medio de conectividad del terminal de transporte y la ciudad; incluyendo el
turismo al equipamiento y se complement6 con estrategias urbanas como rutas alimentadoras que
dan proximidad del proyecto con la ciudad. De este modo, se da alcance a la hipotesis que
conduce a la pregunta problema.

Ahora bien, ;Coémo generar conectividad entre el terminal de transporte y la ciudad? La
solucién a esta pregunta se encuentra, a través de, distintas estrategias de disefio que se
plantearon con base a las posturas de distintos autores, donde siempre se buscé y se dirigi6 a dar
conexion por medio de, reconocer la verdadera importancia del papel que tiene el peaton, la
integracion de la naturaleza del entorno con el proyecto con recorridos versatiles que distribuyen
en el espacio publico permitiendo encuentros, y un equipamiento legible que estd enfocado en la
poblacion turistica, explotando esta gran sostenibilidad con la que cuenta la region de la

Orinoquia, de este modo, se logr6 dar respuesta al problema de la presente investigacion.
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Anexo 1. Arbol de problemas

Problema central: Falta de estrategias de conectividad entre el terminal de transporte y la
ciudad.
Causa 1: No hay funcionalidad en la estructura del terminal para el desarrollo de esta
actividad.
Efecto 1: Genera incomodidad en la estructura que a su vez produce desorden interno y
externo.
Causa 2: Dificultad de acceso a la edificacion a nivel peatonal.
Efecto 2: Produce exclusion, abandono y deterioro del edificio.
Causa 3: Exclusion del espacio publico con el contexto natural

Efecto 3: Apropiacion y pérdida de zonas naturales que generan contaminacion

Anexo 2. Arbol de objetivos

Objetivo General: Generar conectividad estratégicamente entre el terminal de transporte y la
ciudad.

Objetivo 1: Generar funcionalidad en la estructura

Medio 1: Disefiar estructura funcional

Objetivo 2: Facilitar el acceso al peaton para evitar la exclusion

Medio 2: Crear un edificio estéticamente sostenible

Objetivo 3: Integrar la naturaleza como determinante de disefio del espacio publico

Medio 3: Conectar el proyecto con la naturaleza a través del espacio publico.



Anexo 3. Plantas

Figura 17.

Implantacion.

Planta de Nivel 1
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Nota: Se muestra la planta de Implantacion. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 18.

Planta Nivel -1.

Planta de Nivel -1

Escola 111400

Nota: Se muestra la planta del so6tano y deprimido. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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Figura 19.

Planta de primer piso.
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Nota: Se muestra la planta de primer piso. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 20.

Planta de segundo piso.
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Nota: Se muestra la planta de segundo piso. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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Figura 21.

Planta de tercer piso.
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Nota: Se muestra la planta de tercer piso. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Anexo 4. Cortes

Figura 22.

Planta de cortes.

Nota: La planta indica por donde van trazados los cortes. Fuente: Elaboracion del autor (2021).



Figura 23.

Corte Transversal y Longitudinal

Corte Longitudingl A - A’ o

Nota: Se muestra la seccion B-B” y A-A’. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
Anexo S. Fachadas

Figura 24.

Fachadas.
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Nota: Se muestra las fachadas occidente, norte y oriente. Fuente: Elaboracion del autor (2021).



Anexo 6. Perspectivas

Figura 25.

Perspectiva general del proyecto.

Nota: Vista general del proyecto. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 26.

Perspectiva aérea del proyecto.

.

Nota: Vista aérea del proyecto. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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Figura 27.

Perspectiva del espacio publico.

Nota: Vista de la conectividad del espacio ptblico con el corredor ecoldgico y la zona de
proteccion ambiental. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 28.

Perspectiva del acceso peatonal principal.

Nota: Vista desde la bahia de taxis proxima al acceso peatonal y salida desde las plataformas de

desembarque. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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Figura 29.

Perspectiva en planta del acceso de flotas.

Nota: Vista aérea del acceso de buses. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
Figura 30.
Perspectiva en planta de la salida de flotas.
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Nota: Vista aérea de la salida de buses. Fuente: Elaboracion del autor (2021).



Anexo 7. Paneles de presentacion

Figura 31.

Panel Interpretativo.

Ubicacisn AMALISIS DE ACTIVIDAD Y USOS —

Delimmacisn

Nota: Anédlisis interpretativo. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 32.

Panel Argumentativo.

HORMATIVA

REFERENTES ARQUITECTONICOS

Nota: Andlisis argumentativo. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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Figura 33.

Panel Proyectual.

Nota: Andlisis proyectual. Fuente: Elaboracion del autor (2021).

Figura 34.

Panel de Componente Tecnologico y Materialidad.

BIQCUMATICA

Nota: Anélisis de componente tecnoldgico y materialidad. Fuente: Elaboracion del autor (2021).
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